PATENTER DE INTRODUCCIOCH
por diez afios

afavorde Don José CASANOVAS Pu-
Jol , de nacionalidad espafiole, residente en Barce-

lona, calle de Buenaventurs Mufioz, ndmeroc 23, p or :

"DISPOSITIVO ADICIONAL, REDUCTOR DE VELOCIDAD, CON MANDO
A DISTANCIA, APLICABIE SCBRE EL MECANISMO DIFERENCIAL DE
I0S VEHICULOS AUTCHMOVILES®,

-

MEMORIA DESCRIPTIVA

Normelmente, ei movimiento rotétivo del cigliefinl
del motor de los vehfculos automéviles, conienientemenﬁ
te tfanaformado por el cambio de velocidades, se trans-
mite &l pifidn de ataque montadc sobre el 4rbol de trans-
misidn, el cual transmite el movimiento & le corons den-
tads encargada de mover los eje de las ruedasa o "p&lierea";

~

S1 datas tuvieran un eje comdn, eccionado por la citeda

corona dentada, sucederfe que en las curvas la rueda ex-
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terior recorrerfe mfs oamino que la interior y deslizarfa,
determinendo el conaigulente desgaste de las cubiertas;
Para eviter lo e?puesto, se monta un dispositivo, lla-
ma@o diferenciel, que permite en las curves que la rueda
exterior dé més vueltas que la interior de scuerdo con el
meyor camino qug debe reoorfer, Conate de une caje, llema-
de caje de setélite, movide por la cdrona en la cuel van
montedos loe ejes de los pificnes satélites, que giran lo-
cos alrededor de sus ejes, y al ser arrastrados por la ca-
Je de sstélites, transmiten el movimiento & los pifiones
cénicos montados scbre los palieres; Se demuestra gque si
Q y 2" son las respectives velocidades de los palieres y
X le velocided anguler de la caja de satélites, se cumple

le relacién:

 Bste ecutcién nos indioee que las dos ruedas pueden te-
ner distintes velocidedes anguleres, pero siempre su semi-
sume es iguel @ le velocidad de rotacidn de la corona;

As{ expuesto el sisteme trensmisor de los venfculos
sutoméviles, vemos que lo gque directamente influye en le
velocidad del vehfeculo es tan sélo la veloocidad angular de
la oz ja de satélites la cuel se halle en relecidn directs
con lag velocidades del pifidn de eataque quien & su vez las
recibe de la caje de velocidades, Bestas oscilan entre 3 y 5
consiguiéndose une gama de velocidedes no lo suficientemen-
te amplia para conseguir vencer empinades pendientes o réd-
pidas velocidedea en carreteras propici&s;

He constituidd el objeto primordial de este invento la

credcidn de un mecanismo que edosedo entre la corcne y la

caja de satélites de cuealquier clase de vehfculo, permite
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introdueir a voluntad una reduceidn guplementaria e la ve-
locided normal correspondiente & cade una de las marchas y
en perticular redueir la marche primera;

Mediante dicho dispositivo es posible en los vehfeulosa
de nuevo disefio, preveer mds répid&a velocidades para le
mareche directe con la venteja de tener unaprimere® reducida
adecuadea pare los terrencs en cuesta h's abrﬁptos, §ﬁe requie~
ren much& potenciea del motor con veloecided minima;

Dicho dispositivo estd forme en esencia por unea ca je
de setélites adosade a le corons, cuyo eJe, independiente
de elle es el que transmite el movimiento & 1le caje dife-
rencial y mediente un sencillo meecanismo de embrague comen-
dedo deesde el tablier, el movimiento de la corons pasa in-
tegro a la caja diferencial, o es reducido por la ca ja su~
pletoria de satéliteﬁ;

Yas diversas particularidades y ocaracteristicas ae
harén mde visibles al proseguir la lectura de la presente
memori&, refiriéndonos e loes dibujos anexos, los cusles se
dan a titulo de ejemplo, ilustrativo, pero no limitetivo,
conviniendo sefialar que dichos dibujos corresponden & un
modo de ejecucién del invento, presentado a tftuloc de ejem~
plo,

Ie figura 1 representa un corte por el plano de los
ejJes peliieres y del pifién de atague de un diferencisl do-
tado del dispositivo en cueetidn; Ie figura 2 es un corte
por ABCD en ei que queden patentes las cajas y Juegos de
satélites del dispositive y del diferencialﬁ

Bn dichos dibujos puede verse en 1 la brias de acopla-
miento & la cardén del vehfoulo, situada sobre el mismo

eje 2 del pifibn de atague 3; 4 ea la corona que engrane con
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el pifidn &, Le caje diferencial 5 ea independiente de la

corond y lleva como es usudl los ejes 6 de los pifiones sa-
télites 7 los cualea engranan & su vez con los pifionea cé=-
nieca 8 y 8' ajustados a los palieres 9 v 9’;

1 miaﬁo ermezén 5 de los ejes de los planetarios del
diferenciel sirven de socstén & los setélites 10, 10', 10¢
¥y 10" giratorios locos en el interior de la ruede dentaéa
11 agiidariava le corona 4; Interiommente & los planetarios
10 se sitde el pifidn 12 que los retiene y es deglizante so-
bre el palier 9 guiado en su movimiento por el brazo de pa~-
lanca 13 el cual es & su vez movido como se ha dicho desde
el tablier por un dispositivo de mendo & diatanoi@;

El brezo de palance 13 ve rigidemente unido & la hor-
¢uille 14 que es la que en definitive y & través de un co-
llar fijo realize el desplazamiento axisl del pifién 12, ecu~
yoe dientes son lo suficientemente largos pera engranar.en
todas sus posiciones ocon los de los setélites 10, 10", 10"
vy 10™ , pero no asf el pequefio embrochado 15 solidaiio ai
piﬁdﬁ 12 que en la posicién dibujade inmoviliza al pifidn 12
al introduoirse sus regatas en las contrarregatas 16 y en
cembio al deaplazarse ligersmente alejdndose del diferen-
ciel quede. libre y por tanto, el pifién 12 giratorio loco;

Une vez expueste la& constitucidén del mecanismo en sus
mes esencisles detalles vamos & explicar su funeionamientci'

El movimiento de la corons 4 se transmite & la caja 6
de satélites del diferencial ya ses de una menera integre
© ya sed reducido por los plenetarios 10, 10', 10" y 10"';‘
Pare el primer casc el pifidn 12 debe ser giratorio locoho
se2, el embrague 15 debe estar fuera de servicio, y enton~
oea, la corona 4, la ruede dentada 11, 1a caje 6 y el pifién

12 giren al unfsono, quedendo los planeterios 10 sin rota~
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cién partioular;

Cuando se Tija el pifidn 12 por medio del embrochado
15 y regatas 16, el movimiento de la corons 11, obliga a
girar sobre ai & los satélites 10, engranando estos dea-
de luego sobre la ruede 12 fija, originédndose un movimien-
to reducido de 12 caje b de valor:

w = ) g
R+r

siendo: 1 = velocidad angular de la corona 4,

w = velocided engular resultente de la o2 ja b.
R = redio de la rueda 11,
r = radio de la rueda 12,
B1 velor de la reduccidn B depende ten solo de loe
redios Ry r y oscile en la préctice alrededor de 3/4,
Se comprende que pddrdn introducirse cuentes veriécio=
nes de detzlle se estimen convenientes siempre gue no alte-
ren le. esencialided de le presente patente o que le seean

circunstanciales o accesories,

SE REIVINDICA:

1= Dispoaitivo edicionel, reductor de veloccidmd, con
mando & distencie, aplicable sobre el mecanismo diferenciel
de los vehfculos eutombviles, que estd ocarascterigzado por
comprender une c&ja de cuetro satélites que engrénen loece-
mente por el jerimetro exterior gue dibujen con une rueds
denteds. adosada & 18 corons Que usuglmente tranamite el mge
vimiento & la ceje diferencisl y por el interior del mismo
perfil engrangn con un pifién coaxial & uno de los palieres,

gue los retiene aun ouendo deslice aobre dicho palier, te-

niendo este pifidn dos posiciones: una loca ¥y otre fijaylaa
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cuales determinan respectivamente la tranégiaidn direeta

de la rotacifén de le coron& & la c2ja diferenciasl, o la
transmisidn de la rotecidn previamente reducids por loa
satélites: adicionales & la caja diferencial@

2 - Dispositivo edicional, reductor de veloecidad,
con mando & distancie, aplicable sobre el mecénigmo dife-
rencial de los vehfculos automdvilea; segin la reivindice-
cién 1, que estd caracterizedo por llevar adoszdo el pifén
interior deslizante mencionado un embrochedo u otroc dispo-
gitivo similar de embrague que en la posicién del pifidn fi-
Jo queda solidaric & la ocarcasd exterior del dispositivo y
en la posicidn del pifidn loco, queda tembién 1ibre;

8 - Dispositivo adicionel, reductor de velocidad, con
mendo & distancia, aplicable sobre el mecenismo diferencial
de los vehfouloe automdvilea, seghn las reivindicmciones 1
¥ 2, que estd caracterizado por llever un dispositivo de
mendo & 4istencia, generalmente emplazado en el tablier del
vehfculo; que ectde, por ejemplo sobre un brazo de palance
rigidemente unido & une horquille que es la que en defini-
tive, e través de un collar fijo, realiza el movimiento de
desplazamiento axial del pifién oentral;

4 - Dispositive adicional, reductor de velocidad, con
méndo & distancia, aplicable sobre el mecanismo diferencial
de loas vehfoulos automdviles,

Conste la presente Memoria Deacriptive
de seis hojas mecénografiadas,esorites por
2?3'801& cara,numerades del 1 al 6 y aon sus

628 numeradas, 8 su vez de einco en cince
¥ de mna hoje con dibujos,anexe,

garcelona, 22mayo 1956,
"LEONCIO DEL RiO CUYA»

P‘;M
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