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Lia presente invencidn ge refiere a un varig-
dor de velocidades progrezivo y automdtico de aplica-
cién & vehfeulos motorizados, ocon preferencia a ciclo-
motores y motoc;oletas de pequefia cilindrada, en los
cuales reemplaze miy ventajosamente 1g, caja de cambiog
¥ el mecenismo de embrague, simplificande extraordina~

riemente su construccidn ¥ facilitendo sy nanejo, = = =

Pero sin duds lg mayor ventaje estriba, como
se verd, en que el motor del vehiculo encuentra por gf
mismo gracias & dd.cho mecanismo, las adecuadas reduceio-
nes sgin obstéculps ¥ de forma continua, o ses gque el
cambio de lgg velocidades en este caso es progresivo y
completamente automético, de suerte que el conductor del
vehfculo no debe préocupsarse de otrs cosga que de dapr
més 0 menos &as al motor, En el caso, por ejemplo de
que el vehfculo en el curso de su camino encuentre unsg
pendiente méds o menos acentuada, la resistencia que ge
le ofrece hace bajer su régimen de velocidad y este des=
censo provoes autométicamente le puesta en sitio de 1g

reduccién apropiede, - = - - o o L _ _ _ _ -

El variador de velocidades brogresivo y auto-
mético que se da a conocer en Espafia por 1g presents Pg-

tente de Introduccidn se caracteriza por comprender ung

"polea primaria y uns prolea secundaris compuestas cads
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una de ellas por dos discos de flsncos cbénicos suscep~
tibles de' variar su separacidn mﬁtua; une correa inex—
tensible actuendo con didmetros variables en ol inte-
rior de las gargentas de las dog Poleas; un juego de
mesas libres arrastradas por uno de los discos de las
poleas dursnte su &lro, de manera que reciban los efec
tos de la fuerza centrifuga; medios mecdnicos relacio-
nando dichas masas libres con el oiro disco de la po-
lea correspondiente, de meners que los dos discos tien-
den a reducir su separacién mitua al aumentar la fuer-
ze centrifuga; y medios eldsticos que tienden a apro-
ximer los dos discos de la otra polea y que ceden pro-
gresivamente por efecto de la correa inextensible a
medida que sumenta la fuerza centrifugs sobre las ma-

888 1ihreg. = = = = - - - - - - e - e e e e o e

Corrientemente la poles primaria serd la
que arrsstra las masas libres y la polea secundaria
la que recibird la accidn de un resorte con tendencia
& aproximar sus flancos, Ademds, el fondo de 1lsg £aY-

genta de la polea primaria contendrd un anillo apto

- para servir de asiento & la corres inextensible, el

cual estard montado loco con relacidn a log elementos

de dicha poleds = = = = = = o o o o e o e o

Podrd preverse también que la polea prima-
ria esté enlazada adecuadamente con uns horquilla de

gobierno que permita aumentsr g voluntad le separacidén
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entre los discos que la integren. Merced a esta horqui-
1la de goblerno, relacionada con una pelanca menuel si-
ta en el manillar podrd obtenerse la méxime separacién
de log discos de la polea, haciendo que la corres des-
lice sobre el anillo loco del fondo de la garganta, en
cuyo momento el motor dejard de actuar sobre la correa;

obteniéndose la puesta en punto muerto del vehfculo, =

Para facilitser la compresidén de lo expuesto
y al mismo tiempo proporcionar un ejemplo constructivo
de le manera como pueden encontrar reslizacidén material
lasg idess precedentes, se hace referencia seguidemente
e le lémina de dibujos que acompafia la presente memoris,
los cueles por concreterse a un caso prdctico de reali-
zacidn entre los muchos que se podrien ejecutar, deberd
ger interpretado sin ningin cardcter limitativo respec-

to al alcance del invento, En dicha representacidnsg - -

Figura 1 es une vista esquemdtica, en seccidn,
del mecanismo variador, en la que convencionalmente se
haen representado rayedes las secciones de los elementos
méviles de las poleass, y sin raysr lessecciones de los

elementos fijos correspondienteS, = = =« = = = «w = « =
Figura 2, es una vista frontal esquemdtice
de las poleas, en las que lea corree inextensible ocupe

una primeras posicidn extrema, = = = = = = =« = = = = -

Figuras la y 2a, son dos vistas similares &
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las de figuras 1 y 2, pero con la correa inextensible

ocupando en la polea une segunda posicidén extrema; - -

Figura 3, representa un detalle en seccién

diemetral de le polea primarie, ¥ = = = = = = = = = =

Figure 4, grafia une vistae en perspectiva

del conjunto del mecanismo variador segun la invencién.

En todas ellas se ha indicado por (1) la po=-
lea primaria, por (2) la polea secundaris y por (3)
la corree inextensible que las relaeiona; La polea pri-~
maria (1) comprende: un disco fijo (4) solidario del
drvol motor (5); un disco mévil (6) deslizable sobre
este drbol (5) y un cojinete de agujas (7) situado en
el fondo de la gargants de la polea (1). A su vez el
disco fijo (4) arrastra consigo un juego de mesas li-
bres (8) articuladas en los puntos (9) y prolongadas
hacia el centro del érbol (5) semin unos brazos (10)
que actian sobre una pestafia circular (11) derivada
del disco mévil (6). Estas masas libres (8) se repre-
gentan esqueméticamepte en figura 1, y de forme cons-
tructiva en figurs 4, siendo observables en este Wltima
unos resortes de compensacidén o de regulacién (12) de

las MiSMES: = = = = = = = = = = I e

La polea secundaria (2), por su parte, estd
compueste por un disco fijo (13) y otro disco mévil
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(14) que tiende a aproximarse permanentemente hacia
el disco fijo (13) por causa del resorte helicoidal
(15) convenientemente instelado en el &rbol (16)s = =

Tn estas condiciones de montaje no es dificil
comprender que girando el motor al relenti{, la fuerza
centrifuge que actia sobre las masas libres (8) arras-
tradas por el disco fijo (4), no es suficiente para la 1
aproximacién del disco mévil (6) a este ultimo, por lo
que la corres inextensible (3) discurriré apoyada & la
altura del didmetro menor de la polea primaria (1) ¥
a la altura del didmetro mayor de la polea secundaria
(2), siendo as{ méxime le relacidn de desmultiplicacién

Cusndo, al dar mds ges, el motor eumenta su régimen
de velocidad, la fuerza centrifuge de las masas libres
(7) tembién aumentz, de manera gque los brazos (10) van
desplazando progresivamente el disco mévil (6) acercén-
dolo el disco fijo (4)s Como resultado de dicho des-
plazemiento, 1lg correa (3) es obligada a remontar los
flencos de la polee primaria (1), ¥y, como sea que es
inextensible, ejerce una presidn sobre los flancos de
la polea secundaria (2) que va separando progresiva-
mente los discos (13) y (14), venciendo la presidén del
resorte (15). En estas condiciones la relecidén de des—
multiplicecidén disminuye hasta alcanzer su valor mi-
nimo cuendo le correa (3) alcanza la altura del dis-
metro méximo de la polea primaria (1) y la del didme-
t?o minimo de la polea secundaria (2). El paso de una

posiocidn extrema a otrs se verifice naturalmente sin
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saltos bruscos y con variaciones infinitamente pequefias,
lo cuel hace quele ceja de camblos segin la invencidn

gea rezlmente pProgresivi, = = = = = = = = ~ = = = = = -

Debe hacerse constar que con la aplicacidn de
este nuevo sisterma, en los vehiculqs ciclomotores no es
preciso prever ningin dispositivo de embrague propia-

mente dicho, Para la pueste en marcha y le puesta en

~ punto muerto del vehiculo, existe, en efecto, una palan-

ca (16" colocada en el menillar (17) que, mediante el
cable flexible (18) gohierma una horquilla (19), la
cual sctie sobre el disco mévil (6) de le polea prime
ria (1). Al separarse completamente por este medio el
disco mévil (6) del disco fijo (4), la correa (3) deja
de apoyarse sobre los flencos de la polea (1) haciéndo-
lo Unicamente sobre el anillo exterior del cojinete de
agujas (7); el cuel por girar loco en el érbol motor
(5), no transmite movimiento alzuno a le correa (3),
congigniéndose la pueste en punto muerto del vebiculo;‘
Pars embregar se suelta psulatinamente la paslanca (16),
con lo cual el disco mévil (6), debido a la acciébn de
las masas libres (7) se acerca al disco fijo (4) apri-
sionando entre ambos a la correa (3) por sus lados, la
cual as{ es arrastrada en forma progresiva por el eje
motor (5) desde su posicién de mixima desmultiplicacidn,
a partir de la cual, siempre prosresivemente, se alcan-
zard la desmultiplicacién conveniente segin el régimen
del motor, segin el gas suministrado y segin la natura-

leza del terreno sobre el cual se desnlace el vehiculo,
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Tomo quiera que la polea secundaria (2) gira
a un régimen de velocidad variable relativamente alto
en comparacidén con el requerido por la rueda motora del
vehiculo, existe una reduceidn complementaria por en-
granes (21) intercalada entre el mecanismo variaedor y
le trensmisidén por cadena (22), que permite el giro de
dicha rueda motora a las velocidades normales para la

clase de vehiculos en cuestidn, = = = = = = = = = = =

Se desprende pues, de todo lo dicho gue, co-
mo se afirma al principio, el funclonamiento del mece-
nismo es totalmente automético, siendo indispensable
Unicamente por parte de los comstructores un disefio mi-
nucioso de las masses libres (7) y el cdlculo adecuado
de los resortes (12) y (15), asi como la exacta deter—
minacién del par motor parae la puesta en punto que en

la préctica sea necesaria para cada Casf., — — = = = =

Efectuada la descripcidn que antecede debe

hacerse constar que el objeto de la presente Patente

‘de Introducecidn y sin perjuicio para la amplitud que

1a misme debe otorgar, podrén introducirse cuentas ve-
riantes de detalle se estimen convenientes en cuanto
gl nimero de piezas integrante, forma y dimensiones

de las mismas, materiales empleados en la construccidn,
y demds circunstancias accesorias, siempre que con ello
no resulte desvirtuada su esencialidad, que es la que

gse concreta y resume en los t8rminos de la sigulente:
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Se declaran de propiedad, novedad y utilidad
en todo el territorio espaficl y sus colonias, las gi-

guientes: = = = = = =~ = = - = = = - e = o= = = =

REIVINDICACIONGES

le, Variador de velocidades progresivo ¥y
automdtico, caracterizado por comprender una polea pri-
merie y une polea secundaria compuestas cada una de
ellas por dos discos suéceptibles de wvariar su sepa-
recidén mitua; una correa inextensible actuando con
didmetros variables en el interior de las gargantas
de las dps poleas; un juego de masas libres grrastira-
das por uno de los discos de las poleas durante su
giro de marera que reciban los efectos de la fuerza
centr{fuga; medios mecdnicos relacionando dichas masasf
libres con el otro disco de la polea correspondiente
de manera que los dos dlscos tiendan & reducir su se-
paracidn mitua al aumenter la fuerza centrifuge; y me-;
dios eldsticos que tiendasn a aproximer los dos discos
de la otra polea y que ceden progresivamente por efec-
to de la correa inextensible a medida que aumenta la

fuerze centrifusa sobre las masas libres, = = = = = =

2e, Variador de velocldades progresivo y

automdtico, segin la anterior reivindicacidn, caracte-

~rizado porque la polea primaris es la que arrastra las
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masas libre y la polea secundaria recibe la acciédn de

un resorte con tendencia a aproximar sus flancog, - -

32, Variedor de velocidades progresivo y auto-
mético segin las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado
porque el fondo de la garganta de la polea primarias es-—
té4 constitufdo por un anillo apto pafa servir de asien-t
to a le correa inextensible, el cual estd montado loco

con relacién a los elementos de dicha poleg, = = = - =

48, Variador de velocidedes progresivo y
gutomético segin cualquiera de las reivindicaciones 1
e 3, en el que la poles primaria estd enlazada potesta-
tivamente con una horquille de goblerno que permite
aumentar e voluntad la separacién entre los discos que

lo Integraf,. = = =~ = = = o = = = = - - - - -~ - - -

5&, "VARIADOR DE VELOCIDADES PROGRESIVO Y
AUTOMATICO", = = = = = = = = = = = e = = = = - e = -

Todo ello conforme se describe y reivindica
en la presente Memoria que consta de dlez hojas folia~
das y mecanografiadas por une sola de sus caras y una

hoja de dibujos que la ilustra.

BARCELONA, 1 8 JAY. 1956

P. A
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