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Es sabido que las grandes presiones que han de sufrir
los cilindros, pistones, bielas, etc., de los motores del Pi
po Diesel, ademfs de los efectos del "golpeo", que es més
fuerte que en los motores de gaaolina; obligén a construir di
chos elementos més robustos y en materiales de calidad supe-
rior, sin perjuicio de tener que extremar tembien le precisidn
de su mecanizado. En consecuencia, los motores de combustién,
respecto de los motores de explosidn, han de simamente més pe
sados y costosos y, a causa de ello, se limitan en gran mane-
re sus aplicaciones por lo que al automoviliemo se refiere, y
se neutralizan las ventajae de su tuen rendimiento y de la ba
ratura del gasoil.

La invencién, en cambio, tiene por objeto unos perfec-
cionamientos que tienen la principal caracteristica de promo-
ver en la ofmara de commstidn de los cilindros una turbulen-
cia del aire extremadamente fuerte y de llevar la pulveriza-
cién en el mismo del combustible inyectado a su més alto gra
do, por lo ocuel la inflemacién del combtustibdle sobreviene
rapidemente y con suave regularidad, logréndose con ello una
disminucidn notable de la presidn méxima, en especial sobre
las piezas mbviles, y, précticamente, la eliminacidn del "gol
peo” tipico de los motores Diesel. ~

m Se hace posible, pues, merced a los perfeccionamientos
de la invencidn, el construir motores de combustidn interna

de tipo semejante a los de explosidn, es decir, menos robus-
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tos y pesados y, de consiguiente, de precio de mhs fécil ad-
quisicidén y aplicables tambien a camionetas y coches ligeros,
que podr&n beneficiarse de sus buenas cualidades y del precio
més bajo. del combustible.

La ventaja més considerable de los perfeccionamientos
de la invencidn reside, sin embargo, en el hecho de que facili
tan la transformacidén a Diesel de motores de gasoiina, tales
como los del tipo AUTOCAR, 3 H.C., Diamond, Studebaker y TFede
ral, y ello mediante la adicidén del equipo de inyeccidén y al-
gunes reformas como el camblo de pistones, que se sustituyen
por otros més sélidos y de un difmetro que es funcidn de la re
sistencia de gue sonsisceptibles los elementos del motor trans
formado, pero con el aprovechamiento del bloque y resto del -
material viejo o de desguace, lo cusal supone, sin duda, una
posibilidad de shorro importante de divisas en el capitulo de
pagos al extranjero por material de importancidn.

Los perfeccionamientos de la invencidén comprenden tembien
medios de accionemiento de la bombe de inyeccidn, que derivan
el movimiento del eje de la bomba del agua de refrigewacién ha-
ciendo innecesario el montaje de un nuevo Arbol "ad hoc" andlo-
go al de los motores Diesel gue es conducido desde los éngrana—
jes de la distribucidén.

De acuerdo con lo expuesto, los perfeccionamientos cone-
sisten en emplear combinadamente en el mismo motor un sistgm&
de oom stidn compuesto por anteclmaras de precomoustidén que
comuni can cey los cilindros por los orificios de los atomizado
res respectivos y encierran parte del aire comprimido por los
pistones al subir, inyectores del equipo de inyeccidn gque lan
zan en el aire caliente y agitado de las anteclmaras el chorro

de combustible que se enciende en las mismas parcialmente, y
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sendas cavidades semiesféricas con prolongaciones oblongas y
abiertas en forma de pata de gallina, que van practicadas
excéntricamente en 1las cabezas de dichos pistones a fin de
recibir el dardo oblicuo de la mezcla de aire muy caliente v

de combustible parcialmente inflamedo que es expulsada de las
anteclmaras por la expansién producida, y cuya combustidn ter
mina en el interior de los cilindros con una turoulencia que

es originada primeramente en las antecéumaras, en las que el
aeire sufre un fuerte arremolinamiento, y acentuada luego en

los vaciados excéntricos y correspondientes prolagaciones oblon
gas y, finalmente, por la expansidn de la propia oquedad de los
cilindros al comenzar los pistones la carrera motriz.

Parte de los perfeccionamientos consiste as{mismo en que
el eje de levas de la bomba de inyeccién,_que'va colocade para-
lela al motor y en el costado izquierdo del mismo visto desde
la cabina del conductor, es accionado en su extremo anterior
y a través de acoplemiento de arrastre por un reductor que, a
su vez, recibe el movimiento del eje de la bomba del aguse de
refrigeracién, en el que ve montado.

Un ejemplo, no limitativo, de realizacidn prictica del
motor perfeccionado, se ilustra seguidamente con los dioujos
anexos, que representan:

Le fig. 12, una vista del motor mostrando la disposicidn
de los pistones y del reductor.

La fig. 22, viste de un pistén secocionado.

Le fig. 32, vista en planta de dicho pistdn.

La fig. 42, el detalle del engranaje reductor de mando
de la bomba de inyeccidn.

Conformea los dinjos resefiados, (1) indica el motor,

(2) las anteclmaras de precombustidn, (3) los pistones de los
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cilindros, {(4) los inyectores del comtustible, (5) los vacia-
dos semiesféricos y excéntrioos que reciben el dardo de la mez
cla de aire muy caliente y del combustible inyectado y parcial
mente inflamado que es expulsado de las antecZmaras por la ex-
pansibn producida en las mismas, (6) las prolongaciones oblon-
ges de los vaciados semiesféricos, gque acentllan el arremolina-
miento de la mezcla de aire y comoustible, (7) el eje de levas
de la bomba de inyeccidn, (8) la bomba de inyeccidn, (9) el re
ductor de mando de dicha bomba de inyeccidn, y (10) el eje de
la bomba del agua de refrigeracidén en que va montado dicho en-
granaje reductor.

Abudando en lo expresado al principio y como resumen,
se deduce ahora que, supuesto que la imposibilidad de tramnsfor
mar los motores de gasolime a Diesel o de construir &stos con
caracter{sticas de peso y costo semejantes a las de aquéllos
estribaba en que los motores tipo Diesel trabajan a una eleve
da presifn — en el caso de inyeccidn directa la presién mhxi
me slcanza hasta 10s 80 KC2.~, y en que los materiales de los
motores de gasolina no resistirian tales cargas, y de esni 1a
robustef de los motores Diesel, desde el momento en que es po
sible rebajar la referida presidn mlxime hasta el punto de no
rgbasar aquel valor en que normalmente funciona un motor de
explosidn, o sea 35 KC2 aproximadamente, se ha resuelto de mo
do definitivo, principaelmente y merced a los perfeccionamienw
tos inventados, la conversidn de todos los motores de gasolina

en Diesel, sin pérdida de rendimiento y con plena garantia.,

N_O0 T A

En resumen, la PATENTE IE INVENCIDN recaerd sobre las
reivindicaciones siguilmtes: | \

l.- Motor de combustibn interna perfeccionado, gque con
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siste en que en el mismo motor se emplea en combinacibén un sig
tema de combustidn compuesto por entecdmaras de precombustidn
que comunican con los c¢cilindros por los orificios de los atomi
zadores respectivos y encierran parte del aire comprimido por
los pistones al subir, inyectores del equipo de inyeccidn que
lanzan en el aire caliente y agitado de las antecdmaras el cho
rro de comtustible que se enciende parcialmente, y sendos va-
ciados semiesféricoes con prolongaciones oblongas y ebiertas en
forma de pata de gallina, que van practicados exc’entricamente
en las ocabezas de éichos pistones & fin de recibir el dardo
oblicuo de la mezcla de aire muy caliente y de combustible per
cialmente inflemado, que es expulsada de las antecémeras por
la expansidn producide en las mismes, y la combustidn del cusl
termina en el interior de los cilindros con una turbulencia gque
es originade primeramente en las antecémsraes, en las que el aire
sufre un fuerte arremolinamiento, acentuada luego en los vacia-
dos excéntricos y correspondientes rrolongaciones o blongas y,
finalmente, por la expensién de le propia oquedad de los cilin-
dros al comenzar los pistones la carrera motriz.

2.- liotor de combustidn interna perfeccionado, segin la
reivindicacidn 1, en el que el eje de levas de la bomba de in-
yeccibén, que va colocads paralela al motor ¥y en el costado iz-
guierdo del mismo visto desde la cabina de conductor, es accig
nado en su extremo anterior y a través de acoplamiento de arrag
tre, por un reductor que, & su vez, recibe el movimiento del
eje de la bomba del agua de refrigeracidn, en el que ve monte-
do.

3.~ "MOTOR DE COLBUSTIDN INTERNA PERFECCIONADO":

Tal y como guede sustaﬁcialmente descrito, rei%indicado

y representado en esta Memoria, Qque conste de siete hojas de



-7 e

texto mecanografiades por una sols care, y una hoja de planos.

Medrid, 28 de lMayo de 1956
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