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correspondiente a una Patente ue Invención que se so lic ita  para 
Vn'In'rn ANOa, para tono e l  te rr ito r io  nacional, sus Colonias yProo— 
tectoraao, por: IMA InSTALAUlOn JSLüiVADOiiA <¡OH DISPOSITIVO AUTOMA­
TICO Dtí m'SOüwSO, APLlGÁnlifí A TODA OXASn Dfc VJSHICÜLOS Y SiMILAHES, 
A PAVOk lili D. i/iAiNUDl LCXPJSz SANTOS, ue nacionaliuaa Española y re­
sidente en Zamora» ca lle  de Calvo sOtelo num 21, siendo inventor 
e l mismo.

»̂ge¿<̂ coá̂ bKaá̂ s¿â áagî fl̂ < âXB6kjXii»ĉ :&óxc&cc&á¡î cc<k&jŜ t

n i presente reg istro  merece e l p r iv ile g io  ue ser consiuemuo 

como Patente ue invención, que reúne en s i  tonas la s  característi­

cas esenciales ue uoveuau y u tiliuau , con arrecio  a lo  que deter­

mina e l a rticu lo  40 ue la  vigente Ley ue Propieuau inuuatna i.

Como su anunciado inaica, consiste la  esenoiaiiuau uei pre­

sente reg istro  de Patente ue invención, en una instalación eleva­

dora con dispositivo automático de descenso, ap licable  a toda cla­

se de b©nícalos y sim ilares, ue eoniormiüad con la  descripción que 

precede*

Para mejor comprensión de este objeta, se acompaña a la  pre­

sente memoria, tres hojas de dibujo, en lasm que a t itu lo  de ejem­

plo se presentan todas y cada una de las  partes que lo  componen y 

relación  que guardan entre s i .  

ün la s  misma tenemos:
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Ho#a 18»- Hepreaenta una v ista  de la  instalación  to^m es.ut. 

montada y apta para su normal uso.

jan la  misma se aprecian las  siguientes rexex'encias:

1 . -  rase superior de contención de la  torreta metálica - 2 - f 

o grúa propiamente clona. n'stá constituida la  mema por una es­

tructura metálica a Dase de tres elementos rlg iuoa tubulares, au­

gurares, ere, ue longituu conveniente.

Va soportada sobre su base de contención por los meaios más 

convenientes, soldadura, intruuuooión, rosda, etc.

Para refuerzo estx’uctural, presenta unos travesados en plano 

mclinauo en las  zonas so lic itadas a tensión.

Los tres elementos ael armazón, se van eatrecnanao en la  par 

te superior, quedando un espacio apropiado para la  colocación de. 

una rueda acanalada o polea -3 - ,  sobre la  que actuará e l cable de 

acero o sirga correspondiente.

4«— La una perforación o aoertura practicada en la  superficie  

ue la  base superior -1 - ,  situada en un extremo ensancnaco. Su mi­

sión es perm itir s i  paso a s i cable as elevación.

j » — d ispositivo as contención ae l sistema ae tracción o ele­

vación. vá cubierto por una carcasa auecuaua ae protección y acui­

tamiento. vá siruaua inmediatamente después ue la  torreta o grúa 

para mejor aprovechamiento de la  fuerza motriz.

La citada caja ue transmisión, está constituida por los s i ­

guientes elementos.

A.— motor de potencia conveniente, e léctrico  o de explosión. :

ja.— Pifión del motor con superfic ie  dentuda, n i e je  corres­

pondiente tiene uos puntos ue apoyo, constituidos pox* juegos ue 

cojinetes a n a le s .

La prolongación ae i e je  motor, cuyo «Atx*emo se apoya aixvc— 

tatúente sobre otro cojinete, presenta un.carrete aevauauox*, para 

e i enrrollamiento ael cable o sim ilar ae elevación. Uno uc sus 

latexaj.es irá  periorauo, o presentará un sistema ue sujeción para ; 

e l extremo uei cauie, con e i im  ue la c i i i t a r  sp. correcto a rro -
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iiaiuieuto. Se representa con la  rex cieñe xa -  o -•

An «tcü'Siao para le lo  a l  eje citado, vá ow o eje de menor dimen- 

úo ¿ado de una corona —u~~, y pmon u.entau.0 , en sentiuo contra— 

rxo ¿u íLtóíáu n to , c¿ uecir, que la  trunaiiii.ai.0iu de un pifión la  r e d — 

erra xa corona y v¿c«Yui'añ| como case úw xa ussimxit aplicación co­

rre apenáronte a esta caja Qe oi'unsmisxón*

±i, bou loa puntos y apoyo de loa ejes*

jsl e je jlltimo irá  apoyaao asimismo solare cojinetes convBiueu-

tes.

La corona — jl>-, que actda soure e l xainou primario, llevará  so— 

liaarxo  un volante —i*’—, o plato de nivelación de velociuaa y giro  

constituiuo por cuerpo c ircu la r metálico que actuará ue xreno ué 

a ire  a i  exceso ae revolución y UBnteuuí’án. la  inercia conveniente a l  

efecto de g iro , px*opoi*cionandO una reguiariuaa en e l mismo,

b*— Deposito ae comoustiole, liqu ido o dase ae asiento de las  

corresponaientes p ila s  o acumuladores, en los caaoa en que la  xna- 

talaclón no tenga un. suminis tro eléc trico directo,

7.— Platalorma de elevación propiamente aicna,

üístá coniigurauo eii u, o rectángulo acierto  por uno ue sus la —

aos,

nn la  parte anterior y en ios aos la te ra le s , presenta unas per­

foraciones o taladros —0—, que ae terminan e l  encaje en gnas carras 

o v a r i l la s  que actuaxan ae pianos uesiizantes*

Jjista calculada la  distancia con e l f in  de ootenerae una per­

fecta nivelación en e l  movimiento de elevación y descenso.

Las citaaas v a r i l la s  o barras - o - ,  irán  sujetas a las  uases 

superior e in fe r io r  por ios meuioa mas convenientes.

Pueae uisponerse s i  se aesea, un sistema ae engrase automático 

para la  perfec ou lu c rn  icación ue estas guias#

La plataforma lleva  f i j a  una sección de vía ue anenura

conveniente y de longitud correspondiente a la  uei venxcuio trans­

porta uu.
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La sección de vía o sim ilar, com oiuiru en su origen, en la  par­

ce superior* o en la  m rerio r, con la  prolongación ue las  misma», can­

co en e l  descenso como en la  recuperación o elevación*

¿je representa con la  reiereneia - y - ,  es ce tramo independiente. 

En la  parce anterior de la  v ía , vá proyeccauo un eje que a l  

propio tiempo actúa de travesaño de refuerzo, cuya acción es cont- 

plementada por la  colocación de otro travesaño l i jo *

Bate eje transversal vá prolongado en uno de sus extremos e l  

que lleva  montaao un tope móvil -1 0 -, que actúa sobre un tope f i j o  

asimismo -10-*

11*- Base in fe r io r  ae l conjunto de forma sensiblemente e líp ­

tica  u oval*

Está unida a la  superfic ie  superior -1—, mediante unos sopor­

tes ríg idos metálicos circu lares o sim ilar^ ue a ltu ra  y diámetro 

conveniente, situado» «n la  misma linea*

Estos soportes metálicos van i'ijauo » a su oase correspondien­

tes por lo s  meaios convenientes*

Se reierencian con -1 2 -, para su m entiiicación* Estos ele­

mentos contienen ios tramos de vías intermedios —13—, situados es­

calonadamente y enfrentados para hacer coincidir ibas secciones ao 

vías superior o in fe rio r* durante e l descenso dei trumó superior, 

originado por peso del vehículo impulsado por su propia iner­

cia  y a l  rebasar la  zona ue estabiiiuau  o neutra consecuente a xa» 

adaptación ue uno» punco» ue apoyo - Í 4 -  (uno gor v ía ) ,  situado» en 

la »  estructura» ue lo »  soportes —12—*

i^*.— lop »» i * jo »  siuuauo» en lo »  suporto» —12- ,  enfrentados 

escalonadamente cuya misión es ev itar ue que en e l movimiento de
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balsnein de las v ías  a l  inclinarse por efecto de la  gravitación  

del vehículo puedan sobrepasar lo s  lim ites normales que, motiva­

rían  una posición incorrecta de dicha v ia , lo  que obtaculizaria su 

normal funcionamiento*

ios  extremos anteriores de la s  v ias están configurados con 

curvatura conveniente en sentido de elevación, para que a l  rec i—  

b ir  la s  mismas e l  vehieulo cuyo propio impulso le  desplaza en sen­

tido de avance, actúe de freno de inercia y lo  obligue por diferen  

cia de plano en relación con la  horizontabilidad a in ic ia r  movi­

miento contrario, (en este caso de descenso), ayudado por la  in­

clinación gradual de la  v ia , hasta tomar contacto a l  extremo pos­

te r io r  con los c a rr ile s  del orden in fe r io r  y a s i sucesivamente 

hasta la  última via  o de recuperación*

. 16*- Via in fe r io r  f i j a ,  soportada por dos puntos de apoyo y 

en plano sensiblemente inclinado, que se prolonga hasta su encuen­

tro con la  plataforma en su posición in ic ia l  o de subida, siendo 

e l impulso del vagón o sim ilar suficiente para en carrila rle  en e l 

tramo de via de que vá provisto en cuyo momento y merced a la  ele­

vación dem los cables del t iro  de que está provisto dicha platafcr 

ma, fijados  en e l punto -17 -, comenzará la  ascensión hasta la  via 

superior donde por e l mismo procedimiento de desnivel de tramo 

in ic ia rá  e l descenso, repitiéndose este c ic lo  cuantas veces se pre 

cise .

Los tramos superior e in fe r io r  de v ia , llevaran  unas bardas 

transversales en números conveniente, que actúan de freno de re­

fuerzo o estructural y de contrapaso, calculado técnicamente para 

la  estabilidad  de los sistemas de balancin*

O T á

Descritas suficientemente la s  partes de que se componen el 

objeto que constituye esta Patente de Invenoión, a s i como las  ope 

raciones que se rea liza , se haoe constar expresamente, que cual­

quier modificación de deta lle , que se introduce en los mismos
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Sé considerara incidida ddUüro u«± presente í-(í5X0 itX‘üt aj.empx’o y 

üuüúuO cj.uo no ax ticxv o mOumque éocuicxa±uitíii oa au xuncxóix carac­

terística*

Por áltxmo, se declaran de noveaaa y propia invención, las  

siguientes:

tí. ü. i  y 1 'n ¡ i  i  c a  o i  ü u h  a

i&* — Una instalaclan  elevadora con d ispositivo  automático ae 

descenso, ap licab le  a toca clase ae veniouios y sim ilares y carac­

terizada por la  constitución de una oase conveniente ue touo e l cox 

junto que está uniua a otra superior raeaiante uos soportes r i g i -  

uffla ae resistencia auecuaaa y ae uimeasioxiee convenientes»

¿8.— Una instalación  elevadora coxi uispositxvo automático au 

aescenso, ap licau le  a toda clase ae venicuios y sim ilares, según 

la  anterior reivindicación, por comprender una case superior, que 

contiene una torreta metálica o grúa propiamente aicna con polea 

sobre la  que se uesliza un cable ue acero o s irga , accionaua por 

motor aüecuaao, sxnoroíixzaaa a luí aisposj.tivo compensador ae veib  

ciuad o potencia, actuando uno de sus e jes sobre un carrete ueva- 

nauor uei caule ae elevación y un sistema de ireno ae « x n  o vo­

lante para la  micronivelaexón* DI motor va accionaao por mando 

conveniente* Uno de lo s extremos ae alexia zona superior vá ensan— 

cnado, presentando una perzoración adecuaos a l  cable ae elevación, 

cuya vertica lidad  correaxionae a la  ae la  polea*

¿8*- una instalación  elevadora con dispositivo  automático ae 

descenso, ap licab le  a toaa clase de veniculos y sim ilares, según 

anteriores reivindicaciones, por comprender puntos ae aeslizamien 

to vertica les , para una plataiorma, situados en ios extremos res 

pectivos ae amoas oases, superior e in te rio r , y uooauos en la  par­

te superior ue tope ue contención*

Una instalación  elevuuox’u con uispocxt^-vo automático ue 

cescwnso, ap licab le  a toda ciase ae veiiiculos y sim ilares, carac- 

uenzaao según las anteriores reivinuicaciones, por comprenaer-um-  17 p
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platalorma ausoep tiole ue ser elevada por e l  t iro  del cable» mon­

tado acure soporte conveniente en dioao ele  memo ue elevación* La

platalorm a l le v a  acop ía lo  un tramo ue v ia  o plano ¿nollaad .0 ina»—

^ tíiaUXtíli tíCÍ f COXi¿V;XuvU ÜW üli oU pÜi3-i*C tí U.p tí 4.'X OX’ JLUIUÍXUÍ c tíii

wuxatí títíCtíxüaea ua vxaa o pianOa xuuiü iauos ua xa üübiüa ttuciaUX'tt y 

que, pi-aunuamente chucua uui.ua a e l l a s  en su p o s ic ió n  co rreera  ue 

a ltu ra *  lista  p iata iorm a presen  tu un sxstoma ue tope ;-itn.ovxx que ac­

túa üUurt ex tope l i j o  inu ioauo tm tcrxoruiente*

> * • -  una in s ta la c ió n  eievauora con dxapositxvo aUtoruútxoO ae

uesceüsO, ap lica  ule a toua ciase ue veüxouxos y sxuú.iares, careo— 

tcri^aun según la s  anteriores descripciones por comprender tramos 

cié vxas o planos iitm áuu gt» situnuos a d ü  eren te albura y aonta­

cos swure lo s soportes rip iaos que unen la s  uuu lases* Dionea pia­

nos ucsxiüantes es tJün mOntauOs ¿¡Ocre puncos ue apoyo uiOvxies, con 

laSUi üáu ue &t-xo, . Bu SBuiixuU ue elevación y UBsteusjUi -Lid v xa supe— 

rxor o piano inuünauo, tiene su oi'igen en la  zona correspondien­

te e i plano supeaxOr de elevación ue iu pxa taxorma oontxnuamuo cu 

plano inuiinauu* Las vxus o pianos inciinauos, inxerxores o ínter— 

meuias, llevan  su extremo curvado, que irena e l xmpuxso uei veni— 

culo reciuiéanu y le  coliga a in ic ia r  uesplazamiento contrario.

Por e lecto  de ja g rav itac ión  del venicuxu a i  soorepasar l a  zona 

neutra o de estaD iiiu aa , la  v ía  o plano aestm auo aescienue nasos 

encOntrux’ e l  piano x m e r io r , continuanuo sucesxvamen te e l  descenso 

nasta la  v ía o plano term inal de recuperación l i j a  a la  estructura:

y terminando su recorríuo en la  ue la  piataxorma, u&nuc qudua ap to 

pare, volver a in ic ia r  una nueva suoiua* Laa vías móviles o pianos 

inclínanos presen tan unos ele mentes transversales que actúen de 

zona ue retuerzo estructural y ue contmpeso a l  oalancxn* un s is ­

tema ¿o uopes r i jo s  escalonadas a l  igua l que la s  vías o planos in­

termedios? obliga11 a man tenerse en la  situación correcta durante 

su i  uno x una míe nto a xas mismas*



2287tij 9 o

6 a .-  tfuA IáSTAÍAClGR ¿XiiVÁDOiiÁ GOi'i DISPOSITIVO AUTOMATICO Dís

xodo e llo  ta l y como se describe en la  presente memoria, se 

reivindica en su nota y se ilu s tra  en la s  adjuntas hojas de pla­

nos, a los fines que se indican.

jista memoria, consta de ocho hojas fo liadas y mecanografia­

das, po** 11113 sola de sus c a ra s .

iwadrid, £ 3 hay ^

Js¡l Agente. 
Demingo DI** D*$rt*
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