MEITORIA DESCRIPTIVA
de una
PATLNTE DE IFVENCION
por:
HITULVO SISTEMA DE CARDUBRADOR I INYECCIOIN DE BAJA
PRUSION Y ACCION COMBINADA CON =L VACIO L& AUMISION®,

RIS

Cuyo registro se solicite por VEINTE &H0S, psre Es-
pafiz y sus Posesiones & nombre y favor de Don Cerlos
Girén Portillo, domicilicdo en ladrid, celle de Velle-

hermoso n2 7.

ILe presente patente de invencidén se contrze a un
nuevo sistema de carburador de inyeccidn a baje presién,
para motores de explosidn, especiclmente aplicable a :
vehfculos, siendo su funcionaniento a escoss presidn oan%
5 surtidor dnico parc todas las marchas y ejusténdose el
gesto de conmbustiule por variascién continua al ndmero
de revoluciones del motor, al rendimiento voluméirico %
vy a lo proporcidn mfs econémica de la mezela, seasin la
curve préctica aire-combustible-revoluciones, por medio
10 del procedimiento pasn calibrado variable nor movimiento

odin lz curva-tfuncién de los tactores

de eguje cénica se
determinzntes del gasto enteriormente expuestos,

Ya aperture del paso de comvusgiiule y del eire es
sirulbténea por acoplamiento mecdnico, siendo en el pri-
15 mer elenento de scuerdo con la curve anteriormente ex-
presede y en el segundo segin une recta de pendiente
doda, '

Bl valor de la depresidn de la tuberfe de admisidn
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e le e samisidn el motor con vélvile e wmeriposa (24)

se ubilize con erectos limitados como regulador parea
diferencias de rotacidn del motor & las del punto con-
siderado, quedando determinzds como resultante con la
presidn del combustible en la curve rntedicha segin se
demostrard con el cdlculo consiguiente.

Una conaicidn funaemental en este sistema es que el
gasto es tanbidn reguleble a meno por redio de tornillos’
de graduacidn (en centidad igusl pars Lodos los desple- :
zenientos de lo aguje o en cuslquiers de sus recorri-

aos), con marcadas ventajex pora los usuarios que po-

g o e

drdn etfinar la carvuracidn segfin las circunstencias
particulares de C&A& cus0O.

msenciulnenve, consts este carourscor ue les si-
guientes partes, sern ge representan en la Iisura que
ge acompoiia,

H

Se distingue por un lado und tuberfa (25), acopleivle
parg reguler 1o entrads e aire, palinca de mando (23)
con brazo de zccionamiento del wolenein (18), que si-
miltdnesmente mueve 1o correders (12).

Por otrs porie, el conjunio cel inyecTor estd cons-
situlno por los sisuienies elementos:

Un recipiente cilfnurico o cuva (b) que llenz la
sesolina que monda o presibn le bomba, en le que ue
montan Vilvula de entruwe y swolice (el combustible,
eparato prre 1o norche en vaclo (20), soporte wel giro
del veloncein, porte-visuago (3) y poria-corredera.

wste recipicnte ressulte estanco por cierre ae lag

vZlvulas de entrode y sslida del combustible 7 por »ese !

pecuivas junias coure 1os blu}LMbOS GUe SC Wlelte

&l porta=visiazos (26), rorms unidad con lu cuba
por rosca en su parte caterior, con sjuste de escaldn
y enpaguetadnra pore evitor pérdides, v en la purie
posterior el saliente cilinarico se ajuste & la pared
de la cube y se cierra hermfticamente con tuerca (7)

roscada en este clemento y junta; en el interior del
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mismo recipiente cilindrico se ~loja el vdstaro des-
plazable (5), huciendo de junta el rfuelle extensible
de caucno (8) dispuesto entre cstos dos olementos se-
@in se observa en la figura, consiruiéndose asf o
cierre total de l= cuba,

L1 porta-aszuja (5) consta de vdstzzo 8l que se une

por rosea lo aguje (4) y rueda (13), esta Yliims pre-

vista pera racilitor el uesplozamiento de la corredera
(12) y srendela-asiento del muelle de presidn,

la eguje calibrade (4) es de forme cénica, constilu- |
yendo su parie posterior enscnchode la vélvule de cierraﬁ
Le posicidn relotive de esta sguje con el orificio
tainblen colibredo en el que sc desplaza, dard el paso
varinble requerido, siendo sus dimensiones espeefrica
pore coda notor y sigulends en su movimiento el pertil
de 1a curve de 1o corredera sesin se he expuesto,

e tobera (1) sirve we pulverizador,

Le pieza (9) es cilfncrica y se denomine cempena
goporte ae Lo correacra, estondo unida & la cubs por su

seliente circuler y por une serie de tornillos. A esta

R R

ko)

leza, y ror intermedio de los tornillos (10), se une §
le via de la corredera gue viene 1o particularidad de ?
servir prra nodificer manuelnente el ~astn de casoling,

msta opereeidn se eiectis moviendo los tornillos (10)
en el sentvido que se desee, aumeniendo el greto suciendo
la vie y ailsminuydéndolo si se baja, pudiecnde cebucs ﬁam~;
blen sobre uno solo de losu t01nvi¢os, con Lo gve se
consesuird aumenter o disminuir respeciuivamente el paso
el principioc o 2l 1incl del recorrido de le corredera
o en eunalquier recorrido de 4sta., Por estz via se deg-
liza 1o correders cuys curve recorre 1s rueds del véata-
&0

Los punbtos de la curva de 1o correders (1<) estén
cileuliuos segdn se estudia PosTeriorrente con arreglo

&l nimero de revoluciones, rendinmiento volﬁmétflco y
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relacién oire-counushinle s LONVENLIONLO, ‘
2a cornedern se une por el mmuslle ce tensién s lu

vis Yy por el tirente greounvlie al valsnefn de acopia-

miento con 1ls meriposz ce sire,

uncims Ge le piesze (9) se 1ijc le pieza (14) o rufae
de Lt correders, que es bunbidn cilfndrics y tliene ree
nuras & smbog Lloeos pare el peso ae ést%, con enssncha-—
mienvo en 1o parte infevior para permitir el‘juego de
reulreidn de 1o vio,

Posteriornente se observa en el uibujo lz pieza (15) ?
unice & 1w pieze (14) y roscada con le tuercw (1b) que :
sirve ue retoncidn al muelle del vdslago, gradusnco la
pregids del nisno.

<1 epereto (20) pzra le norche en vaefo, estd unido

por roseca & la cub: vy consbe we wosg pieszes onlloghs

S—

uniusg circularnente por tornilles, entre los cue se
suieben une menbrenc & lz que se Iije el véstaso que
eccione el wolrnefn con tuerce de linitccidn de recorri-
Go, L& perte inferior dc este recipiente (hermética),

se cormunica con L tuverfa de admisidn 8l bvorde de 1o

neri-ose de aire,

s o

&l carourador proyectawo tiene por objeto:

a) Hecer una dosificacidn de le mezele aire—comous—
tible 1o mfs cerce posible de la curva prdctica mfs eco- i
nénica segin el minero de revolucionss, corrigicendo las
tenuencice al enrigueciniento de le meuzcla en propor-
cidn anviecondrict ¢ innecesariz al elevar el ntnero de
revoluciones o su empobreciniento £l disminuir aquellas‘
por faltas de aspirecidn, con la sizuiente cafde rdpi-
aa de l& curve de poverciea,

b) Hacer usc 2 voluntzd de nmezecles pobre o riea den—

tro ce log limites de le velacidn aire-gesolina 8/1 a

20/1 sesdr lus exicencizg de la marche, enpiqueciendo
le releeidn hasio el 1fnite 8/1 p=re. corre ir lo decele-
racién por el sumento de wne resistencie limiteds sin

recurrir a estronguler el cire, que recunus 3iempre en
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una disminucidn del rendimientn volumdtrico, o empo-
brecer este proporcidn hasta la relseidn 20/1 "admitiual®
pera marcha regsuler & medios guses, por el buen ren- i
dimiento voluméirico consesuico en este cuso.
c) Hacer inuepenciente la ednisién dae ~usolina (que
se sreddfs necdnicemente) de 1o cepresidn, que solo ac-
L4

te . con erecto secunuirio de resulweid., woucticrnao
[ ]

lieranente ¢l ozvo dentro we cuda posicidn rije de

Los elementos ue reclerseidn vélvule de gusoline y me-

ripoga de cire.

d) Suprimir los miliiples calfores de los curburado-

res corrientes de reguluacidbn discontfnua, vy sustituir-

los por un calfvre dnico de rmedice variacle, gue resulé-

v/ 1z centided de ~msoline en correspondencis con l1a

entrads de aire, conforiie lo speriturs de 1& merinoss o
b4 &

B

en iuncidn continue,

e) Para consesu’r estos fines se he proyectado el
carvurcdor gue se estudia, y cuyo plann & escela vaeria-~
ble se ocompaiia.

8l funcamento de este carburador es el si-ulente:

Ce heee llesrr gesolina & luo cubs © presién cons-
tante, por ejemplo & 0'3 Kiloa/cmz, gsirvidndose de una
bombn de membring (pueden servir les corrientes ovombas
de masoline), ALl entror 1o gosolin2 en 1la cube vernce
uno vélvule cénica, que evita el retroceso & la tuberfe, |
nonbenidndose la presién consbtente en ls misns,

Par: consoguir 1o cositicacién de la mezele nfs con-
veniente, se Lo hecho gue correspondr o cads posicildn
de aperture de lo moriposs (wire) otre correspondlente
de lo czuja (gasolina) que coincidirds con un mimero
ce revolucliones y potencics del rotor en ese punto.

La centicad de sesolina se fije con erreslo al ndime-

ro ue enpolsdms por segundco, 2l rendimicnto volumditrico
v © 1t proporcidn nfs econdnica de le nezcle segdn la

curva prictica sire-combustible-revoluciones (fg 3). %

A g
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4l movimiento de le mariposs y de 1o oguje no gi-
guen la nisme ley, siendo ern nguelle unc recte depen-
alente dzda y en Sete une curva hombloga de la gue Te-
presente 1z ecuacidn resultente de oplicer la rec/nics

ce los flufdos & cste caso. Por tanto, la sguje debve

(e meam G e e S 4, e A G e
uejur puso & Lo guuoline segun une ley gue viene ueter-

minsde por el gustc als econdnico en ese punto semin
Ze curve prictice de L proporcibn @ rire-gasolinge, la
presidn Fijc de le cuba y laz voriable ce la fuverfs de
edmisidn.

b1 proceuimiento pera trazar la curva gue ha de se-
suir le aguje en su wesplezaniento es ol sisuiente:

Se hece funcionar el motor en ¢l oanco Ge prucba

con un cerovuracdor coriiente y, @l mismo tiempo que se
aeterminan las curvus de potencia para los diferentes

llensuos, se miue con un vacubieiro el vaefo e la tu-

verfa as cwmisidn w cuce ndmero de revoluciones, deter-—.

ninenae acemds el renuimiento volumdtrico,
Con los valores nedios consesuicos se owtiene el
gesto nds econdnico en coia mimero de revoluciones de

1l simisnte Torma, Sea:

G = Gas8%0 en cm}/seg. gue interesa.

¥V = Cilindroca del mohior en CCe.

e = Fenuimicntn volundirico en ese punio.

n = Kevoluciones por minuito en el nismo punio
(media aritndtica),

O'7= lensidat de le gasolina.

0100L97= vensidad del sire,

&1 voldmen del cire admitico por sesjundo serds
‘\’Qn.e. Cm3

ol peso del @ire adnitico por se~unco serds

0'0012S grs,

S

g cagrn e
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4l pasto de gasoline pars una proporcidn R en ese
punio serds

¢ = _Ven.e. 0'00129

. it gc] y en cm3.
=060 % SHSe ¥

(e Venlee, 000129
2,60 Ko O'7°

G = 154-0 VIOI]-Oeo
107. .

que nos da el r~wsto mfs convinecnte en cm3. en el pun-
SO0 considerado,

Conocicnao el gesto en sse punio, vanos £, determing
1= geceibn de aperiure de Lo touje, Para esto, teniendo
en cuente gque ge trate de uns corriente 1fguice, apli-
carenos el beorenz fun ementsl de 1o hidrodindnica
(Bernaulli)

§ ol 1 s 18
D a v p' 4, 4v :
a + 2g d 28 (1)

siendos:

resibn de gasolinm en lo cubs

P'= Presién en le Hsuveris de aunisidn, (redia

4 = Densiwae ce 1o gusslina,

Por otru parie ec tiene que el peeto debe ser iguel
en iag cos secclones de entrade de 1o cuba ¥y saliide &
la cdnisidn, .

Y siendo: .

.3%60

2

G =

&

K = Seccidn del celfore.

',
1

K'= Beccidn ce saliua fiia,

X = ueccifn varicble de 1= cguja .

= Seccidn varisole ce pego = X - X

v = Velociuac ce selide en le seccidr S,

V'= Velocldad de sulids en La seccidn K'.

g = Aceleracidn ue la gravedad = 9181.ms/ sege

G = wensicad te 1r gasoling,

Por ovro ludn ne tiene g
G = vVes. = v, k' (II)

y simpliricando gueda

A —
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Y resolviendo sigvens &

[

ecuaciones (I. II.), queaa

]

v f8rmule Tinsls
1
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ek
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Chsione]

!
]
(Xo}
o
=
o

S = e = mm<, expresando §
Vzaozs p_ ; 1 “
Gée Kte

P.Ge y K* en mm, sisndao P le resulisnte de la presién

en 1lu cube ¥ en lu tuberfs de admisibn.

Yor ser K' consbrnte para cude pur ue valores Ovtee

F e —

niuos purw ¥ y G, tenuremos otro valor ue S y con la

sucesidn de dstos despuds ue corrvegidps por el coeri-
ciente de rendinienio préctico = B'6 (gue nos derd las
sececiones ce paso real igsuzl w -ng- ) Gecuciremos las
ve X (seccidn de 1o aguje en el vlano ue apertura con— |

SlrUeraud) y berud

S I . |
o7g = K4 ¥ A=K - grg

%

vonociendo A& por proyorcionelivad, hallaremos el des-!
plazemienio wve lu eguja segin se detalle en la fig. 1.
A

Siendos
' X = Seccidn vericile de 1s £.ujc en el plano

consiaerado,

Didnetro ce 1o seceidn X.

c
i

Alturu del cono resuliente.

-
"

= Seccidn del calfore.

widmetro dael calivre.

ToE R
i

= altura del cono de =zuja.

e lus secciones K y A dewucinos:



FLe :
255 Y comparando los tridnsulos semejentes de Lum rigurs
serd: . .
h H
d =~
Y 5 A -de ] "‘ oy gy e o ..
Y si sme presenta le relacidn constanbe:
H h=4d., ¢ .
——— POT € mmmemenloZl oy llapondo r al retroceso de le
<60 acujos .
manges r=H -h
valor gue llevado & un sistensa de coordenadas nos: ,
derd un punio ue la curve segin se representa en ia :
Lz. 3 cuya hamdlose trazeremos el periil ae le corre- §
265 uers, |
sste cdlculo se reiiere a lu rg. 1, en la cuzl la
goscling atraviese dos secclones antes de salir & la
carisidne. Parc el caso de 1o @is, 2, ue salica a través
de une solu seccidn, ei cllculo serd ol siguiente:
270 K = Seccidn totzl wel calfure de selica. |
4 = veceidi varicole e la oouid. ’
U =K - X Seccids vorinvle de soliua de gesolino.
G = 0'7 (deneivad de Lo gesolina).
g = 9'8L ms./ seg. (cceleracibn de le gravedad),
2'15 le fArmle e lo hidradlics de puroe le velocidad %
oo |
ue salidaa: ¢ g P ;
e ' V =\/ cmmEan— (III) !
q :
Sicndo P Lo resuliante ue Lus do= presiones p y p', |
el roeto serds :

6]

Resnlviendo el sigiena (III, IV, quedsas
. G
B DR e e et e e o e e e e H
A |
B,

d
sustituyendo ¢ y d por sus valores y efegitusnioc ope- §
raciones queds lo expresidn de $ bajo 1o fowrne: {
H
%
- < 1 ?
285 U 2 mewmecee e —— i
S (A) |
28028 —zs ™ (P y ¢ en mm,)
g2 !

531 se compara esta érmuls con 1z obtenida en el 1¢ caso.

1

g
H
i
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Se desprende que 12 A es consecuencisa de la B cucndo’
1
'
K' ===3 00 v KTZ ——-) 0.
ILa seccidn real en este dltinmo caso serd isualmente
NI S5
gue la onterior: T
0'e y
S IS
- — = — 2 n ¥ el R
572 K ~-X X=X 575
Y por proporcionelidad halleremos al desplazamiento,
de 1o ogujs comparendo los trifnsulos senejmntes de le f
Lfire 3. : §
h H H ;
——— 1D emesee. o ——e. T C n h 1 dQ C ;
d 7} D i
i
Yr =H - h, con cuyos valores se construird cono }
centeriornente la curve de le corredera
Une vez contrufds la corredors con.orne se explica,
se¢ haoece funcionar =l wmotor en el banco de prusivog con
el carburador proyectedo y pridciuicanente se arinsrd
|
aectusnco sobre los torniilos de resulecidn, mouificdn- 1
N . o> . - (P %
dose el perfil con z2rresglo & las exiqencios priciicas:
y pucidndose utilizar como medio suxilisr un anzlisador

de los uases de esctpe,

Los czrburadores corrientes tienen: un estarter para
el arrangue, surtidor de relanti, calidbres compensadores
¥ DozZo, economizadcrgs, pistems antipercolador, difusor
y bonba de cceleracidn,

un el carburador proyéctado cumple su misidn el

'Y

wigno inveetor, AL @worir lao vilvule entrerd 1o gesoline

que se neccesite paru enriquecer Lo mezela., Sirve el

mismo inyector con un sencillo ertificio accionzuo por

el vacio. we cumplen con la presidn de la gasoline en

la cubn. Desenpeiie estz nisidn le sguja y el caliire

gue d&n wn paso vericble. su efecto gueds coutenido en

1o rorms ded periil ue lo chrreders cuys CUIVE €5 Iun-
cidn tanvily we le uepresidn., se conscrve sdlo & erec—
tos ae reguliceidn, siendo ge menor gstronsulocion y su
aceildn Limitede. L1 ineremento el izetor aceleracidu

Lo consisue el wisno inysclor; bestn pilssr o fondo ol

acelerador pora que la sgujic deje el mfximo paso y la

cesoline e presidn enriquecerd la mezele momen uéneaﬁente.
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#wl funcionamienio es el sisulentes

s

Dispositivo de marche alvrelunti®, AL poner el mo-
tor en merchs, ¥ estondo lo meriposa de alre cerraus,
el vacfo es muy fuerte en el tubo ue cdamisidn y se co-
munics © lo care inferior de l:i menmbrant del recipilente
(20) . Como en i otra cara cctie le presibn atmosfdrica,
aguella desciende Wirendo del viéstango que, = su ves, lo ?
heece del bolanefn hogte gue el tornillo de aguel llege ;
a ope con el cuello del aparato rezulando ssf lo en-—

trede del airve, Bl balancfn, en su movimiento, ho arras-

trado & 1o correders y Ssta al vdsteso, abrienuo la é
vilvule wue gagoline que, en reposo, esvaba cerreda y ?
sradusnao el gesbo de combustible por intermedio del
tirente y tuerca (17), que varfsn la aperturs relative
entre 12 nariposa y 1 agujs. 1
larchs normsl. Para la merchs normel se variard el §
seelerador sesin las exisenciss de le misne, 4 cede !
desplazaniento de la correders, corresponderd una aper—
Ture determinade de los elementos de aceleracidn (asujae
y meriposa) y un gasio paré ese punto ¢ue corresponte- §
2 o oan miicre e revolucilones determinasda,. Le gasolinag

surtird obedecicndo & Lo presidn resulsinte entre luw
Ge L. cuen y 1o depresidn correspontlenve & eso punto
de 1o corredera, 5i pars una posicidn fija de los ele-
mentos ue ccelercceidn les revoluciones el moivor no
corrgsporiden & 1&3 celcnluass voricndo en nls o en me-fé
nos, en egho misre proporcilbn varierd el vilor de le
uepresidn y, por tanto, se mouiiicurd en correspon-
cencia el gesbto, consiguiéncose un erecto ue regulocilii,
Las wiferentes velociuzues uel motor se conseguirdn |
por Lus corresponulentes varicgiones de llenwuo de
mezcli en dus properciones determinuedes, siempre que

las resistencias @ vencer sean inideriores & la pobten—

cie desarrollcaa por ste, Pero si se morche 2 une

determineds velocidad y aparece ung resistencis, por

ejemplo, debics a wne penuiente, el venfculo tenderd &
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disminuir le marcha y, por tanto, las Pevoluciouss del
motor bajardn y, como consecuencia, la depresién. Esta
circunstencia haerfa que el vacfo fuera insuficiente
para vencer le inercia del combustible en un carbure-
dor corriente, empobreciendo la mezcla y ocesionendo
une deceleracidén rdpide; en cembio, en el mismo vehfeulo
equipado con el carburador propuesto , la faltae de de-
presidn sersd compensede con la presidn combustible y

se podrd enriquecer la mezcla heste el 1lfmite admisi-
ble (aire-gasolina 8/1) venciendo el punto erftico de
deceleracidén y evitando la cefda rdpide de la curva de
potencia, con lo que se consigue une meyor emplitud en
los 1lfmites de las curvas de utilizacidn del vehfeulo
¥, por tanto, menores pérdides mecdnices por engranajes
intermedios de reduccidn de velocidad, siendo una de
les caracterfsticas del sisteme,

Lo dicho es fiel reflejo de la invencién, debiendo
considerarse en sentido amplio, nunca en el limitativo
y conservéndose el peticionario cuantos derechos le
confiere el vigente Estatuto de Propiedad Industriel,
my especielmente el de obtener sucesivos Certificados
de Adicién por los perfeccionamientos o mejores que

la préectica puede sconsejarie.

REIVINDICACIONES,

12,- Nuevo sistema de cerburasdor de inyeccidn de ba- |
je presién y sceibn combinede con el vacfo de admisién,
ceracterizedo porque, siguiendo le dosificacidn de le
mezcla aire-combustible la curva prdctice mfs econdmice
segin el mimero de revoluciones, y siendo el gasto fun-
cidn de diche mezela y del rendimiento wolumdtrico re
presentado por otre curva yus proforcione consumo re-

cional en cada punto, se materializa en una pieza co-
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rredere cuyo movimiento longitudinal se corresponde con |

le eperture de eguje segin l= pendiente del perfil de
la curve en cada punto, midiendo la acecidn combinade

de estos elementos le cantidad de combustible y estando

en correspondencia su movimiento por acoplemiento mecéd- '

nico con le meripose de aire que gradfe la entrads del
mismo,

28,- Nuevo sistema de carburador de inyeccidn, segin

lo reivindicado en el punto Primero, carecterizado
porque, estando le accidn de la depresién contenide en
la curva de le corredera y actuando con funcidn regi-
ladora las variaciones posibles para una posieién fija
de los elementos de aceleracidn, se establece une mar-
cha econémica de motor a medios geses mediante le rele~
¢idn aire-combustible & 20/1 y une disminucidn de este
dltima haste la proporcién 8/1 segin las exigencias de
le marcha, aumentdndose la potencia al enriguecer la
mezcle merced & la accidn compensadors de la presién
del combustible y determindndose asf unos l{mites mds
amplios en las curvas de utilizacidn del vehfculo,.

32,- Nuevo sistema de ecarburador de inyeceidn, que
se caracteriza por comprender un asrtificio mecdnico
constitufdo esencialmente por une tuberfa de admisidn
y un cuerpo inyector, el primero de cuyos elementos es
un cuerpo cilfndrico de dimensiocnes ajustadas a las del
motor y con acoplamiento inferior al mismo y al conjun-

to del inyector, guedendo instalado en la parte superior

de dicho cuerpo cilfndrico el eje de gibo de le meri-
posa ¥y en su interiof el infusor,

42 - Nuevo sistema de carburador de inyeccidn, segin
lo reivindicado en el runto tercero, caracterizado por-
que el cuerpo inyector comprende un @ispositivo de re-
serva de combustible a presidn que se constituye pdr un
recipiente cilfndrico con vélvule de entrade y retenida
de combustible con cierre hermético mediente juntas en

g e A
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su acoplamiento escelonado con el porta-védstagos, vdl-
vule de cierre en lae sguje y fuelle de caucho pars le
unidn y ciérre eldstico de la pieza mévil del véatagé.
52 ,~ Nuevo sisteme de cerburador de inyeccidn, segin
lo reivindicado en los puntos tercero y cuarto, carac-

terizado porque el cuerpo inyector comprende asimismo

un dispositivo dosificador de combustible que esté cons-

titufdo por vélvula de =ire acoplada mediante el balan-
c{n a la corredera, & cuyo movimiento combinado obede-
cd la apertura del cierre de la aguja al subir o bajar
el véstago por el perfil de la dltime, con lo que se
consigue el peso veriable del combustible por calfbre
fijo y eguje cénica, elementos determinantes de surti-
dor dnico.

62 .~ Nuevo sistema de carburedor de inyeccidn, segin
lo reivindicado en los puntos tercero, cuarto y quinto,
caracterizado porQue el propio cuerpo del inyector estd
provisto de un regulador manuel de peso de combustible
que puede aumenter o disminuir el gasto segin el movi-
miento de los tornillos niveladores de la vie de la co-
rredera, cuyos desplazemientos estdn referidos & dos
escalas dispuestas & sus lados, '

72 .- Nuevo sigteme de carburador de inyeccidn, segin
reivindiceciones tercera & sexta, caracterizado porque
el mismo cuerpo inyector estd dotado de un mecenismo
determinante de marcha lenta ("relanti") que se consti-
tuye por un recipiente de vacfo, véstago tirante con

tornillo de limitacidn de recorrido acoplado 2l belenefn

y tornillo intermedio entre este Wltimo y la corredera
que gradde la cantidad de combustible.

82 .~ NUEVO SISTEMA DE CARBURADOR DE INYECCION DE BAJA |

PRESION Y ACCION COMBINADA CON EL VACIO DE ADMISION.

Todo conforme gueda descrito en le presente Memorie
que conste de CATORCE HOJAS, mecanografiedas por una
sola cara, foliadas y dibujos anexosm.,

Madrid,23 de o, de 1,956
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