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P A T E N T E

D E
I N T R O D U C C I O N

a favo? de Don ALFREDO KLAEBISCH CAMMAN, de n a c io n a li­
dad alemana, re s id e n te  en Barcelona, V ia Layatana, 149, 
po r "VEHICULO ACUÁTICO".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invención tie n e  por objeto  un vehículo acuá­
t i c o ,  destinado a ser u t i l iz a d o ,  especialm ente como apa­
r a to  de baño y para  deportes n á u tico s . P resen ta  l a  fo r ­
ma de una embarcación, de dimenciones re la tivam en te  pe­
queñas y de una carga ú t i l  de alrededor de 100 a 150 Kg., 
cuyo casco p resen ta  una cabidad que puede s e r  cerrada  de 
forma herm ética a l  agua y a l a i r e ,  y p ro v is ta  de un mo­
t o r  de propulsión.

El casco de l a  embarcación e s tá  constru ido  e s ­
pecialm ente a base de r e s in a  p o l ié s te r ,  re fo rzada  con t e -10.
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j id o  de v id rio . Según un primer ejemplo de re a liz a c ió n , 
la. carga, ú t i l  es de alrededor de 100 Kg.. e l casco e s tá  
cerrado  por una ta p a  que o b tu ra  e l puente.

Para l a  propulsión del vehículo, queda previsto 
un motor e lé c tr ic o  alimentado por una b a te r ía , alo jada 
igualmente en l a  embarcación, lo  que ase gura a  é s ta  una 
marcha s ile n c io s a , a sen ta  de o lo r y de suciedades y le  
hace apto p a ra  se r  u t i l iz a d o  en la s  p isc in as  o en lo s 
baños de mar.

En lu g ar del motor e lé c tr ic o ,  puede s e r  p rev is ­
t e  un motor de combustión, de p re fe ren c ia  por gaso lina. 
La embarcación va p ro v is ta  dn e s te  caso , de un enorkel. 
De e s ta  manera e l vehículo acuático  puede ser u ti l iz a d o  
p a ra  e l desplazamiento sobre la s  o la s , como "acuapla­
no", s in  p re c isa r  de embarcación tra c  to ra . Al ob jeto  
de aumentar l a  e s ta b il id a d  del p i lo to  de p ie  sobre e l  
puen te , e s te  últim o e s ta  p rov is to  de ca ras  en hueco 
(p lan o s).

Queda además dotado de empuñaduras que f a c i l i ­
tan  e l tra n sp o rte  y hacen e l uso más agradable.

Además, e s tá  p rev is to  un botón-pulsador que 
s irv e  p a ra  e l  accionamiento del grupo motor y dispues­
to ,  preferen tem ente, sobre una de la s  empuñaduras. En 
e l  momento en que se l ib e r a  e s te  botón, e l aparato de 
p ropu lsión  se detiene y e l vehículo queda inm oviliza­
do, lo  que r e s u l ta  especialm ente ventajoso cuando e l  
p i lo to  debe abandonarlo.

Sobre e l vehículo pueden preverse igualmente 
guías de su jeción  con empuñadura, que perm iten e l  acu a-
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p lan o . En e s te  caso r e s u l ta  ventajoso disponer sobre 
la s  empuñaduras un botón propulsor del t ip o  an tes in ­
dicado. Cuando l a  propulsión se l le v a  a cabo por motor 
de g aso lin a , es p rec iso  prever una regulación de los 
gases.

Segdn o tro  ejemplo de re a l iz a c ió n , l a  i n u n ­
c ió n  tie n e  por objeto  úna embarcación perfeccionada y 
mejorada del t ip o  antes d e sc rito . Se ha observado en 
e sp e c ia l, que es particu larm ente ventajoso , p a ra  e l  go­
bierno de l a  máquina de propulsión in s ta la d a  va jo  e l  
puente, prever un m anillar análogo a l ya u t i l iz a d o  en 
la s  m otocicletas y "sco o te r" , efectuándose l a  re g u la ­
c ión  de lo s gases mediante puños g ira to r io s  dispuestos 
sobre dicho m an illa r . De acuerdo con l a  invención ^a 
d irecc ió n  se co loca automáticamente en sen tid o  oblicuo 
g rac ia s  a un t ir a d o r  e lá s t ic o  incorporado, y lo s  gases 
son dispuestos automáticamente en posición  de marcha 
le n ta  g rac ias  a  un t i r a d o r  e lá s t ic o  co rrespondien te , de 
forma que, cuando l a  embarcación se deja s in  d irección , 
se desp laza lentam ente en c irc u lo .

En e s te  segundo ejemplo de re a l iz a c ió n , l a  in ­
vención p resen ta  además la s  c a ra c te r ís t ic a s  s ig u ien te s ;

Queda p re v is ta  una ta p a , p ro v is ta  de un s i l l í n ,  
que perm ite ob turar e l  puente por encima del motor. El 
s i l l í n  es ventajosamente de caucho esponjoso y p resen ta  
- u n a  forma análoga a  l a  de un s i l ló n  de sco o te r. La
d irecc ió n  a tra v ie s a  e l  puente por un o r i f i c io  que s irv e  
para  l á  conducción de a ire  fresco . Este o r i f ic io  e s tá
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s in  embargo protegido ventajosamente por un rompe-* 
lo  que priva, prácticam ente cu a lq u ie r en trad a  de agua 
por e l  mismo.

El a ire  que penetra  en e l  o r i f ic io  indicado se 
c a l ie n te  a l ponerse en contacto con e l  motor y es eva­
cuado por l a  p a rte  t r a s e r a  de l a  embarcación y su c irá n -  
val ación e s tá  asegurada por un ven tilador o un impulsor 
del t ip o  ya conocido, que asegura l a  re fr ig e ra c ió n  del 
m otor.

El casco de re s in a  s in té t ic a  a base de p o lié s -  
t e r  es ventajosamente de dos p a ite s , e l  f lo ta d o r  prop ia­
mente dicho y el puente, so lid arizado s por moldeo o 
encolado. La e s ta b il id a d  en la  embarcación puede ser 
asegurada, preferentem ente, por unas a le ta s  l a t e r a ­
le s  d ispuestas ventajosamente en l a  popa.

La máquina de propulsión puede e s ta r  c o n s ti­
tu id a  igualmente por un motor fuera-bordo, d ispuesto  
en l a  p a rte  t r a s e r a  de l a  embarcación, En e s te  caso , 
e l gobierno del motor se e fec tú a  igualm ente, por medio 
de t i r a n te s ,  por e l  conductor sentado sentado sobre un 
s i l l í n  Mi e l  sen  üdo de l a  marcha. Es ventajoso dotar 
a  una t a l  embarcación de un capó an tip royeccciones.
El motor fuera-bordo g ira to r io  e s tá  montado en un en­
t r a n te  p rev is to  en l a  p a rte  t r a s e r a  de l a  embarcación. 
Puede s e r  d ispuesto  igualmente, en la s  mismas condicio­
n e s , en un vaciado p rev is to  en l a  p a rte  a n te r io r  de la  
embarcación.

La p a rte  a n te r io r  del puente puede e s ta r  en un
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plano más e le  vado, a s i  como la  p a rte  media.

Finalmente, puede e s ta r  datado de un mecanismo 
de arranque por t i r a d o r ,  cuya empuñadura sobresalga  l a ­
tera lm ente sobre e l  puente de l a  embarcación, a s i  como 
de un botón de c o r ta -c irc u i to  o de p a ro , s ituado  so­
bre e l m an illa r , que obra sobre e l c irc u i to  e lé c tr ic o  
del motor para la  detención de é s te .

O tras p a rtic u la r id a d e s  de l a  invención se des­
prenderán en e l  curso de l a  descripción  que sig ue , he­
cha c o n re fe re n c ia a  ios diseños anexos, es tab lec id o s  
solamente a  t i t u l o  de ejemplos i lu s t r a t iv o s .

En dichos d ibu jos, l a  f ig u ra  1 es una v is ta  en 
p la n ta  del vehículo acu á tico , según e l  primer ejemplo 
de re a liz a c ió n  de la  invención, l a  f ig u ra  3 es una v is ­
t a  de p e r f i l ;  l a  fig u ra  3 es una v is ta  en alzado de per­
f i l  de una embarcación según e l segundo ejemplo de re a ­
liz a c ió n  de l a  invención, con secciones p a rc ia le s , l a  
f ig u ra  4 es una v i s ta  en plan tadas una embarcación s e ­
gún l a  f ig u ra  1; la s  fig u ras 5 a 9 rep resen tan  diversas 
v a ria n te s  de la  invención, p a rte  en p e r f i l ,  p a rte  en 
p la n ta  y v is ta  por l a  p a rte  t r a s e r a  p a ra  l a  fig u ra  9; 
l a  í  i  g ira  10 es una v is ta  esquem ática en p la n ta  de la  
d irecc ió n ; y l a  f ig u ra  11 rep resen ta  una a r tic u la c ió n  
a mayor esca la .

Según e l ejemplo de re a liz a c ió n  representado en 
la s  fig u ras  1 y 3, e l  casco -1 - , del vehículo e s tá  
co nstru ido  ventajosamente con r e s in a  p o l ié s te r  y mate­
r i a  s in té tic a , análoga, lo  que la  hace muy re s is te n te  a
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lo s  choques a  pesar de su excepcional l ig e re z a .  El cas­
co cerrado por todos lad o s, p resen ta  sobre e l puente, 
una esco tadura obturada, de forma herm ética a l agua y 
al a i r e ,  por una ta p a  -3 -. El puente p resen ta  unos 
planos en hueco -3 - , destinados a m ejorar l a  e s t a b i l i ­
dad del p ilo to  de p ie .

Al puente quedan f i ja d a s ,  por cu a lq u ie r m oti­
vo, unas empuñaduras -4 - . E s ta s  llev an  lo s  botones pu l­
sadores de gobierno -*5- que e s tán  p rev is to s  también 
sobre la s  empuñaduras -7 -  del guia -6 - .

El motor e lé c tr ic o  acciona la  § é lic e  -9 -  que 
puede e s ta r  p ro teg id a  por una c a ja , no represen tada en 
e l diseño. E l motor e s ta  alimentado por una b a te r ía  
plO-J

En e l  caso en que el accionamiento se  re a lic e  
por motor de gaso lin a , esté, p rev is to  un anorkel -11- 
sobre el capá -13-.

El casco de l a  embarcación comprende una p a rte  
in fe r io r  -10- que co n stitu y e  e l  casco propiamente 
dicho y un puente - 102- .  Las dos p a rte s  es tán  ensambla 
das según l a  l in e a  -103-. a i  case o están f i ja d a s  la s  
a le ta s  e s tá b i l  izado ras -105 El puente p resen ta  en la  
p a r te  a n te r io r  una elevación  -104-, a l a  que sigue una 
prolongación de anchura decrecien te  -108- en l a  que se 
acop la e l a s ien to  -107- que obtura l a  ab ertu ra  -108- de 
l a  cámara in te r io r .  El a s ien to  -107- puede se r  r e t i r a ­
do y e s tá  f i ja d o  a l puente por unos órganos -109-. Que­
dan p rev is to s  en l a  p a rte  a n te r io r  y p o s te r io r  unos rom-
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p e -o la s  -110- y -111-. El -110- protege e l  o r i f ic io  de 
admisión de a ire  -113-, y e l  -111- el o r i f ic io  de evacua­
ción de a ire  -113-.

A trav és  déL o r i f i c io  de admisión de a ire  - 118- 
pasa e l  m an illar -114- que l le v a , en e l lado derecho 
e l puño de mando de lo s gases -115 -, y en e l  lado iz ­
quierdo una empuñadura -116 -, a l lado de l a  cual queda 
d ispuesto  e l  botón -117- que perm ite c o r ta r  l a  alimen­
tac ió n  /¡e lé c tr ic a  del motor.

Sobre un asien to  -118-, d ispuesto  en e l  interjar 
de l a  embarcación, reposa e l motor -119-, re frig erad o  
por e l  ven tilado r -130-, y cuyo arranque se  e fec tú a  
por un mecanismo -13- accionado por una manivela -133-. 
El motor acciona l a  h é lic e  -133- por e l  árbol -124-.
El timón e s tá  indicado en -135-. El escape se e fec tú a  
por l a  tu b e r ía  -136- y e l  s ile n c ia d o r - 1 2 7- a trav és  
del o r i f ic io  -113-.

Como m uestra la  fig u ra  -5 - , la  embarcación pue­
de i r  equipada por un motor fuera-bordo -138-, a lo ja ­
do, como re p re sen ta  la  f ig u ra  6, en un vaciado apropia­
do -139- de l a  embarcación.

En e l ejemplo de re a liz a c ió n  de la s  f ig u ra s  7 
y 8, e l  motor fuera-bordo -138-, montado de cu a lq u ie r 
forma para  la  trac c ió n  delantera., está, d ispuesto  en una 
esco tadura 130- de l a  embarcación. La embarcación repr& 
sen tad a  en l a  f ig u ra  9 p resen ta  dos cascos acoplados
- 3 3 - 'y -133-.

Tal como se desprende de la  f ig u ra  10, l a  emtar-
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cac ió n  es gobernada, desdo la  columna de d irecc ió n , 
por medio de dos cables Bowden cruzados - 1 3 3 que a c ­
cionan e l timón -135-. Los topes -134- de los oables 
-133- están  a r ticu lad o s  al motor -118-. Un tope p rin ­
c ip a l  -136- queda p re v is to  en e l  extremo opuesto de 
la s  cobertu ras de lo s  cab les -133- y s irv e  igualmente 
p a ra  los o tro s  dos cab les  -135-.

Cuando e l  timón -135- se abandona a  s i  mismo, 
es llevado  a una posio ión normalmente ob licua  por un 
re so r te  -137-, de forma que l a  embarcación se  desplaza 
entonces a l  c irc u lo . Loe cables -335- es tán  unidos a 
unas guias -1 38 -, que s irv en  para gobernar l a  embar­
cación  cuando e l  p i lo to  e s tá  de pie sobre é s ta .

La s a lid a  de cable -139- e s tá  represen tada a 
mayor e sca la  en l a  fig u ra  11. El ánima -140- del cab le  
Bowden es mantenida permanentemente en tensión  por un 
re so r te  de re ten c ió n  -141-. La herm eticidad de la  aber­
tu r a  es asegurada por un manguito dec ancho -142-. El 
empalme 443- l le v a  un o je te  -144- para  e l engarce del 
gu ia -138-. El puente de l a  embarcación s irv e  de tope 
a l a  extrem idad de los cab les Bowden -135-.

La invención no queda lim itad a  a los ejemplos 
de re a liz a c ió n  representados y d e sc rito s  que no han s i ­
do dados nás que a t i t u l o  de ejemplo.

-  8 -
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Se reivindicaoomo objeto  de l a  presen te  paten­
te  de in tro d u cc ió n ;-

1. Vehículo acuátioo , que se  c a ra c te r iz a  por 
te n e r forma de embarcación de pequeñas dimensiones, con 
una carga ún-il del orden de 100 a 150 Kg., cuyo casco 
p resen ta  una cavidad que puede s e r  ce rrad a  de forma 
herm ética a l  agua y a l  a i r e  y p ro v is ta  de un motor de 
p ropulsión .

3. Vehículo acu á tico , según l a  re iv in d ica c ió n  
a n te r io r ,  que se  c a ra c te r iz a  por e l  hecho de que e l 
casco es de re s in a  a r t i f i c i a l ,  preferentem ente de r e s i ­
na p o l ió s te r ,  re fo rzad a  con f ib ra s  de v id rio .

3 . Vehículo acuático , que se c a ra c te r iz a  esen­
cialm ente por e l  hecho de que e l motor es un motor e lé c ­
t r i c o  alim entado por una b a te r ía .

4. Vehículo acuático , según la s  re iv ind icacion es 
1 a 3 , que se c a ra c te r iz á  por e l hecho de que e l motor 
es un motor de combustión, preferentem ente de gasolina, 
que perm ite un desplazamiento rápido sobre la s  o las s in  
p re c isa r  una embaroación t r a c to ra  especial., presentando 
dicho vehículo en e s te  caso , un snorkel o d isp o sitiv o  
admisión de a ire  equ iva len te .

5. Vehículo acuá tico , según la s  re iv in d icac io es  
1 a 4, que se  c a ra te r iz a  por e l  hecho de que e l puente 
e s tá  dotado de ca ras en hueco, que aumentan la  e s t a b i l i ­
dad del p i lo to .
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6. Vahiculo acuático , segdn la s  re iv in d ic a c io ­
nes 1 a 5, que se c a ra c te r iz a  por e l  hecho de que d i­
cho vehículo p resen ta  unas empuñaduras, destinadas a 
f a c i l i t a r  su tran sp o rte  y a  p e rm itir  a l p ilo to  sostener­
se durante l a  marcha.

7. Vehículo acuático , segdn la s  re iv in d ic a c io ­
nes 1 a 6, que se c a ra c te r iz a  por e l  hecho de que que­
da p rev is to  sobre e l  casco, preferentam nte sobre una 
de l a s  empuñaduras, un botón de co n tac to , que c o r ta  l a  
corriente cuando se s u e lta .

8. Vehículo acu á tico , segdn la s  re iv in d ic a c io ­
nes 1 a 7, que se c a ra c te r iz a  por e l  hecho de que p a ra d  
desplazamiento por la s  o la s , quedan p re v is ta s  unas 
ab razaderas, sobre la s  que e s tá  d ispuesto  e l  botón in ­
te r ru p to r .

9. Vehículo acuático , segdn la s  re iv in d ic a c io ­
nes 1 a  8 , que se c a ra c te r iz a  por e l hecho de que s e ­
gdn o tra  forma de re a l iz a c ió n , dicho vehícu lo , u t i l i -  
zable para  una o dos personas, p re sen ta  una máquina de 
propulsión  alo jada bajo e l  puente y l a  d irección  se 
e fe c tú a  por un m an illa r y l a  regu lación de los gasee 
por medio de empiñaduras g i r a to r ia s ,  d ispuestas sobre 
e l  m an illa r , como sobre las  m otocicletas o "scoo ter".

10. Vehículo acuático , segdh la s  re iv in d ic a c io ­
nes 1 a 9, que se  c a ra c te r iz a  por e l  hecho de que que­
da p rev is to  un cable e lá s t ic o  que, cuando l a  d irección 
se  abandona a s i  misma, coloca a l a  misma en forma Que 
asegura l a  marcha le n ta  de l a  embarcación en c irc u lo .

- 10
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11. Vehículo acu á tico , segdn la s  re iv in d icac io ­

nes 1 a 10, que se c a ra c te r iz a  por e l he oh o de que e l 
puente e s tá  obturado, por encima del m otor, por una tar 
pa amovible po rtad o ra  de un as ien to , preferentem ente un 
a s ien to  de "scooter" de caucho esponjoso.

13. Vehículo acu á tico , según la s  re iv in d ic a c io ­
nes 1 a 11, que se  c a ra c te r iz a  por e l  hecho de que la  
d irecc ió n  a tra v ie sa  un o r i f ic io  de admisión de a ire , 
p rac ticado  en e l  puente y protegido por un rom pe-olas.

13. Vehículo acuático , segdn la s  re iv in d ic a c io ­
nes 1 a 13, que se  c a ra c te r iz a  por e l  hecho de que que­
da p re v is to , en la  p a rte  p o s te r io r  del vehículo un o r i E r­

e lo  de evacuación de a i r e ,  p roteg ido por un rompeolas.
14. Vehículo acuático , segdn la s  re iv ind ican  io ­

nes 1 a 13, que se c a ra c te r iz a  por e l  hecho de que e l 
casco , de re s in a s  s in té t ic a ,  a  base de p o lió s te re s , es 
de dos p a rte s , e l  flo ta d o r y e l  puente, ensambladas 
conjuntam ente, preferentem ente por encolado.

15. Vehículo acu á tico , segdn la s  re iv in d ic a d o -
 ̂ *&es 1 a 14 , que se c a ra c te r iz a  por e l hecho de que que­

dan p re v is ta s  unas a le ta s  e s ta b iliz a d o re s , p re fe ren ­
temente en l a  popa^

16? Vehículo acuático , segdn la s  re iv in d ica c io - 
nes l  a 15, que se  c a ra c te r iz a  por e l  hecho de que e l  
vehículo p re sen ta  un puente levantado p o r l a  p a rte  anp 
t e r i o r ,  al que s igue una prolongación media más e s t r e ­
cha, de a l tu r a  c re c ie n te  hacia  a trá s  y que r e c i te  e l 
a s ie n to .

17. Vehículo acuático , segdn la s  re iv in d ic a d o -
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nés 1 & 16, que a 3 c a ra c te r iz a  por e l hecho de que e l 
motor ee un fuera-bordo, diapuesto en l a  p a rte  t r a ­
s e ra , y cuyo gobierno queda asegurado por e l  p ilo to  
sentado sobre e l a s ien to  en e l  sen tido  de marcha, por 
medio de t i r a n te s  co rrespondien tes, preferentem ente 
a base de cables Bowden.

18. Vehículo acuático , segdn la s  re iv in d icac  io-
nes 1 a  17, que se  c a ra c te r iz a  por e l  hecho de que e l 
vehículo p resen ta , en l a  p a rte  t r a s e r a ,  un vaciado 
que rec ibe  e l  motor fuera-bordo.

19. Vehículo acuá tico , segdn las re iv in d ic a c io ­
nes 1 a 18, que se c a ra c te r iz a  por e l hecho de que e l 
vehícu lo p resen te  en la  p a rte  a n te r io r  un vaciado en 
e l  que queda dispuesto  e l  motor fuera-bordo o r ie n ta ­
b le .

80. Vehículo acuá tico , segdn la s  re iv in d ic a d o
nes 1 a 19, que se c a ra c te r iz a  por e l  hecho de que que­
da p re v is to  un mecanismo de arranque por t i r a d o r ,  cuya 
empuñadura sobresale por e l lado del puente.

31. Vehículo acuático , segdn la s  re iv in d ic a c io -
nes 1 a  30, que se c a ra c te r iz a  por e l  hecho de que que 
da p re v is to  sobre e l m an illa r , un botón de paro del 
m otor.

33. Vehículo acuático .
La p resen te  memoria co n s ta  de doce hojas f o l i a ­

das, pecrritas a máquina por una so la  c a ra . 
Barcelona, a 12 de mayo de 1956.
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