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anexos que la acompaflen vamos a referirnos a la nueve
méquina curvedora de ballestas de acero para coches,
cuya Patente de Invencidén estd destinade & garantizar
la explotacidn industrial con caracter de exclusividad
en Espafie Y sus Zones de Soberania la cuel constituye
un velioso utillaje para los talleres especialmente de-
dicados a la reperacién de vehfculos motorizados, facili-~
tando la rdpida ejecucién de cualquier clase de balles-

En la presente piemorie Descriptiva y en los dibujps



10

15

20

25

30

35

T —2—

tas, en casos de averias como asi mismo en la previsién

nes y deméds vehiculos,

Actualmente sobre todo en los talleres de repa-
racifn dedicados al ramo del automovilismo, una de las
papeletas que se les presenta con harta frecuencia es
la reposicién de ballestaje bien de hojas sueltas o con-
juntos. Resultaria materielmente imposible el disponer
de todas las clases de ballestas correspondientes a cada
tipo de automovil o camion, pues aunque entre si son
similaies, siempre varian de unos a otroes en tamefics ,
formacion etc. lo que obligaza a tener una existencia
considerable que representarfa un capitel invertido supe:
rior a las posibllidades de estos modestos talleres, No
obastante se ven obligados a servir el cliente, teniendo-
se que ingeniar la manera de ejecutar la ballesta parsas
que el wvehiculo siga su mercha, y todo esto con caracter
de urgencla, puesto que el que se encuentra en ruta &
de seguir adelante en evitacién de perjuicios, los que
se le presentarian acto seguido.

#st0 generaimente se resuelve a golpe de marti-
1lo, formendo la nueve ballesta de un pedazo de fleje
de acero, curvandole sobre el yunque, teniendo como
plentille la ballesta rota.

Consecusencias; golpeo de material debilitandole,
Probables roturas del mismo y lo que es peor, gue por
muy hebil que sea el operario que ejecute el trabajo,
nunce llega a2 consegulr mne curvatura igual al resto de

las nojas del muelle.

de msxves para sucesivos recambios en automoviles, camio«
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Para aminorar estos ineonvenlentes se ofrece
2l mercado necional la nueve mdquina curvedora de balles-
tas que es un efiecaz auxiliar parae los cltados talleres,
mediante la cual se efectuan dichos trabajos mucho més
répide y eficazmente, sirviendoles para los cesos de
urgencia y para la confeccién de cualquier tipo de balleg
ta como umapequefia reserva de los tipos mas corrientes,
sobre todo de cemiones que son en los que mas & menudo
se tercia la rotura de las mismas,

Les méquines actuales dedicadas a estos meneste-
res, por lo general estan concebidas para grandes series,
siendo del tipo pesedo y suelen llevar los rodillos verti-
calmente; en cambio la mdquina que se propone es una uni+

dad ligera de poco coste, que lleva los rodillos horizon
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tales, siendo de manejo manual, no obstante poderlo ha-
cer mediante motor acoplado o transmisién, cuyo manejo
es sencillisimo pudiendo ser accionade por une persone
cualquiera sin gran esfuerszo,

En esencla consta de una bancads y un puente con
un juego de tres rodillos, dos de los cuales son acciona
des por unos juegoe de engrenamsjes, actuendo sobre todo
ei conjunto un pifién unido & una manivele movide a mano
que acclona uns rueda dentade de gran tamefio, al objeto
de que los esfuerzos sean relacionedos y multiplicados
en los rodillos, para poder curvar cualquier tipo de
ballesta por resistente que sea,

Para una mejor comprensidén de la constitucién
¥ funcionamiento de ésta mdquine en lo que sigue nos

referiremos a las ldminass de dibujos que se acompafian, e

!
f

las que se han representado un ceso de reelizacién prac-—
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tica, con la salvedad de que tratandose de un ejemplo
aclarstorio los dibhujos en cuestion han de interpretarse
con amplio criterio y sin carescter limitativo alguno,
Dichos dibujos los componen dos lémines en las que en la
ldmina 1, se tiene la figura 1, correspondiente & uns
viste por arribe de tode la méquina en proyeccién hori-
zontal, le figura 2 & una vista de Irente de la misma
en proyeccién vertical y le figura 3, & una vista por un
lado también proyectada verticalmente, En la ldmins ne 2,
se tiene la figura 4 correspondiente e una vista por el
otro ledo en proyeccidén vertical, la figura 5, a una
seccién transversal por el plano cuya traza se indica en
Proyeccién verticael y la figura 6, se refiere a un ejem-
Plo esquematico del curvado de una ballesta. |

Jes distintas indicaciones de las figuras se res?
flan como sigue:

La bencede 1, es de fundicién, de forme rectan-
gular, como un marco cerrado, cuyoc perfil se asemeja &
un angular sobre le que se montan todos los accesorios
restantes de la méquina,

Bn le parte central se eleva el puente 2, de per:

fil laminedo en U, el cual se une a la bancada por un
solepado 3 & cade lado mediente los tornillos, 4. Ade-
mas interiormente dispone de los nervios 5 soldados al
perfil, que gquedan proximos a la bancada donde las aslas
de la U son escotadass dejando un hueco, en cuyo espacio
se alojan los pies de los cojinetes 6 y por medio de
los tornillos 7, que abarcan el nervio ¥ los pies de los

cojinetes pasan pvor le cars superior de le banceda, fijag




do rigidamente todo el conjunto sobre ella, con lo que
los dos pilares del puente quedan asi montados vertical-
100 menté¢ sobre cada lado del m8rco comprendiendo el ancho
de lea bancede transversalmente todo el puente,

Este puente constituye el soporte guie, en cuyo
interior va otro puente 8 a base de un fundido con dos
mufiones 9, uno & cada lado, que se deslizan por la cenal
105 interior de la U, disponiendo de unes bolas de friccién
10, que facilitan el desplazemiento del mismo, situados
en las caras verticeles ehfrentadas con la U, Los mufio-
nes indicados constituyen los cojinetes donde se alojan
el eje del rodillo superlor l1ll, que gire libremente sobﬂe
110 los mismos, el cual es el rodillo de presién superior,

E1l puente de presién 8, esta goberﬁado por el
husillo 12, que roscando con la nuez 13 unida al puente
superior 2, desplaze hacie erriova o hacia abajo a todo
el conjunto, para lo cuel el husillo glra sobre un teton
115 provisto en el propio puente de presién 8, en cuyo lu-
ger dispone de una ranura circular en forma de garganta
por le que los pasadores fijos 14 la atraviesan, retenidn
do &l husillo sobre el puente y permitiendole girar sin
perder la unién., En el extremo superior, el husillo dis+
120 pone de una cabeze provista de cuatro radios 15 que
forman las palancas por las que se actie para el giro
del mismo; en ellas se realiza el esfuerzo necesario para
subir y vajar el rodillo superior 1l y presionarle para

el curvedo de las ballestas. De esta forme el conjunto

125 de rodillo y puente de presién es factible de desplaze-
mientos pudiendo regulerse la alture del rodillo a vo-
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luntad para cade caso requerido, cuya regulscién podrd
ser aprecisda y medida por la escala 16 graduada y fija
sobre el puente 2, mediante el indice 17 fijado a1l puen-
te desplazable 8 de presién,

Sobre la bancade van los dos rodillos fijos 18
¥ 19 cuyos ejes giran sobre los cojinetes 20 y 21 fija-
dos por medio de los tormillos 22 que los abrochan
sobre la cers superior del angulo de cade lado, Estos
rodillos se encuentran paraleles entre si y horizontales
‘convenientemente separados equidistantes del centro del
ruente pudiendo girar sobre los cojinetes gue les sopor-
tan en ambos sentidos, llevando un estriado longitudinel
23 para facilitar el arrastre de la ballesia y son los
que soportan el esfuerzo de presidén necesario para el
curvado,

Como quiera gque muchas ballestas, llevan un ner-
vio ceniral a lo largo de une cara, los tres rodillos
11, 18 y 19 resefindos disponen de una ranura circuler
24 en el centro, adecuada parsa poder curvar esta clase
de bellestas, indistintamente por cualquier cars, hacien
do que dicho nervio psse por las ranures, cuya dimensidn
es adecuada gl grosor de los mismos,

Los rodillos fijos a la bancada 18 y 19, llevan
prolongado por un lado su eje, cuyos ejes 25 y 26 al ex-
terior del cojinete me enchavetan con los engransjes
27 y 28 los cuales haecen girar a los rodillos respecti-~
vos,

Pare producir el giro de estas ruedas dentadms,

con ellas engrans el pifién inferior 29, encnavetado con

— -6-“{38644
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el eje 30, el cual gira apoyado sobre los dos laterales
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de la bancada, a la cual cruza perpendicularmentse, Sobre

este mlsmo eje y en el otro extremo se enchaveta la rueda
dentada de gran diametro, 31, generadora del movimieénto
de los engranajes de los rodillos. Hacia un extremo de
la bancada se sitda el eje 32, que como el anterior eruze)
Yy se apoya en los laterales de la misma, llevando en un
extremo enchavetado el pifién dentado 33 que engrana con
la rueda 31 y por el otro extremo la palanca 34 fija al
mismo, que forma como un manubrio, siendo la que hace
glrar al pifin que actda sobre la ruedas grands.

Al dar vuelias a la pelance del manubrio gira el
pifidn opuesto, haciendo girar a la rueda grande cuyo eje
provisto de un pifin en el lado opuesto, actda al mismo
tiempo sobre les dos ruedas unidas con los rodillos, los
cuales giraran en el mismo sentido; tendremos pues que
un pequefio esfuerzo de giro en el manubrio serd multipli-
cado considerablemente por la relacién de engranajes,
en los rodilios de arrastre, los cuales por mucha presidn
gue se ejerze sobre ellos giraran sieupre,

Protegiendo a log engranajes de los rodillios se

sitda la proteccidén 35, la cual llena de grasa constituyg
una caja de engrase; en el otro lado se protesge igualimen<
te a la rueda y pifién por la cubierta 36.

Le bpancade dispone de cuatro ples 37 empotrados
en las esquinas de la misme, sirviendoles de apoyo de
sustentacidén, llevando una platarorme 38 entre ellés par
diferentes wsos cual pudiera ser fijar un motor, en caso
de accionar mecanicamente,

Se hace avservar que la unién del puente con la
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bgncada, se efectua haoiendo trabajar los tornillos de

fi jecién, unos a traccién y otros a cizalladura, con el
fin de garantizer en todo lo posible, la resistencia de
los esfuerzos de presidn necesarios para el curvado de
las ballestas, Con -39- se seflala la parte superior del
cojinete que quede adosada al puente para darle un mejor
aspecto.

Bn el esquema de la figure 6, se representa la
fase de trebajo, donde la ballesta 40, es curvada apoyan-
dose en los rodillos 41 y 42 convenientemente distancia-
dos, siendo presionade por el rodillo superior 43 que la
obliga a curvaerse, y que la misma avanzara a derechsas
o lzquierda arrastrada por los rodillos inferiores, cuyo
movimiento hemos descrito, facilitado'por las estrias

de los misuos,

de presién, las ballestas maesiras provistas de ojo,

no presentardn ningin inconveniente para ser curvadas,
las cuales pueden adnltir este curvatura, haclendo cual-
quier curva gracias a esta clircunstancie.

Con la descripecién que precede, creemos suficien-
temente aclarado cuanto concierne a esua médquine, restan-
do consigner le posibilidad de que pueden ser verisbles
los materiales, formas y dimensiones de los mismos refe-
rentes & cualquier detalle de tipo constructivo, siem-
pre que con ello no se altere la esencialidad de su objeto

puesto de manifiesto con la siguiente

Los puntos propios del presente invento que se

Debido & la posibilided de subir y bajar el rodilile
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215 reivindicaen en esta Patente de Invencién, son:

1e,-Nueve mdquine curvadora de ballestas de acero pa
re coches y camiones, caracterizada por comprender una ba&
cade rectangular perrilada en angulo en forma de merco,
con un puente centrel en sentido transversel unido a la
220 misme por pernos que fijando cade columna del puente sobrpg
un lateral unos lo hacen a traccién y otros a cizalladures
cuyo puente es de perfil en U en cuyo interior se aloja
deslizando por el hueco otro puente provisto de dos mufio-
nes verticales siendo dichos mufiones los que se déslizan
225 por el hueco citado y los mismos sirven de cojinetes al
éje de un rodillo, pudiendo girar este libremente sobre
ellas,

20, ~Nueva méquine curvadora de ballestas de acero
para coches y camiones, caracterizada porque de acuerdo
230 con la reivindicacién anterior, sobre el puente ve ros-
cado un husillo gue se une al puente interior deslizable,
provisto de radios en el extremo superior, que al girar
el mismo hace subir y bajar a dicho puente y comunicar
presién al rodillo que dispone, siendo factible de regular
235 su recorrido y apreciado por una graduacién para producir
mayor 0 menor curbatura de la ballesta.

32,~Nueve méquina curvadora de ballestas de acero
pare coches y camiones, caracterizada por comprender un
Juego de tres rodillos provistos de uns ranura central ciy-
240 cular, dos de los cuales llevan estrias en el sentido de
las generatrices y se encuentran paralelos y equidistan=-
clados del central, girando sobre coujinetes fijados en

lag caras superiores de los laterales de la bancada reivi

Its

dicada en 1, cuyos ejes por un lado se prolongan y se
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245 [enchavetan cada uno con una rueds dentada, las cuasles engra
nan con un pifién inferior que las hace girar en el mismo
sentido y mover a los rodillos respectivos, con lo que se

produce el arrastre de la ballesia y el curvado de la mis

ma por la presidén que ejerce el tercer rodillo superior
250 entre el espacio existente con los dos rodillos fijos en
la bancada,

4¢,-nueva mguine curvedora de vallestas de acero
para coches y camlones,caracterizade por comprender de
acuerdo con la reivindicacién 3 un eje transversal a la
255 bencada que se apoye y gira sobre los laterales de la
misma, llevando en un extremo el pifién que engrane con
les ruedas de los rodillos y por el otro enchavetada una
rueda dentada de mayor diemetro, a la cual sngrana otro
pivién fijado a oiro eje, desplazado hacia un lado, que
260 como el anterior cruza & la misme y dispone en el otro

extremo de una palanca gque constituye un manubrio, ocuyo

ro produce el movimiento de todos los engranajes rese-
dos repercutiendo eu los rodillos a los que finalmente
e transmite el esfuerzo requerido para el arrastre de
265 as ballestas, Y
59,-"NUEVA MAQUINA CURVADORA DE BALLESTAS DE
CERO PARA COCHES Y CAMIONES", de conformidad en un todo
n lo esencial y fines industriales a lo descrito en la
recedente Memoria Descriptive y gréficamente representadd
270 n los adjuntos planos para su mejor comprensién,
Esta Memoria consta de DIEZ hojas escritas o me-
joanografiadas por una sola cara a doble espacio en 270

Lfneas,

Valencia, 18 Mayo de 1.956
Por autorizacids aresado,.
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