
228624

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente a la  s o l ic ita d  de re g istro  de Patente de -  
Introducción que, por diez años, se s o l ic i t a  para España y 
sus Colonias, a favor de Don José MERCADER ESPINOSA, de —  
nacionalidad española, residente en Madrid, ca lle  de Hermo

p o r
" PERFECCIONAMIENTOS EN MANDOS PARA FRENOS DE REMOLQUES "

El invento se re fie r e  a un mecanismo de freno para ve 
hiouloa, especialmente de mane, de preferente ap licación  -  
para e l  frenado de tractores y remolques accionado desde -  
aquel.

En lo s  automóviles son conocidos frenos de d iferente  
construcción, segón seapliquen medios h id ráu licos, e lé c t r i  
eos o mecánicos, que reúnen todas la s  condiciones ex ig idas
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respecto a la  seguridad del serv ic io  efectuado por lo s  trac 
torea y lo s  vehioalos por e l lo s  remolcados, pero en algunos 
trabajos, especialmente en lo s  ag r íco la s, ta le s  mecanismos 
de frenado no son totalmente convenientes por razones eco­
nómicas, además de precisar gran cuidado y  una constante vi 
gilan cia#

Sobre todo en vehícu los agríco las son siempre mayores 
la s  ex igencias referen tes a la  seguridad del ser v ic io  y , da 

¡do lo  duro de é s te , no es posib le mantenerlas mucho tiempo 
en la s  debidas condiciones# Por otra parte, a l  emplear tras  
torea en la  agricu ltura, es preciso u t i l iz a r  remolques de - 
diferente construcción y , en parte, in sta la c ion es p rovisio­
nales por lo  que, además de su coste elevado, surgen d i f i ­
cultades para mantener un serv ic io  seguro#

También en e l  remolque de otros vehioulos son conoci­
das de cuantos oonducen un tractor la s d ificu lta d es  que e l  
frenado supone, especialmente en lo s  remolqes de carga que, 
debido a l exceso con que generalmente se lo s  carga, se pre­
c ip ita n  contra e l  tractor en v irtud  de la  in erc ia , constitu  
yendo un verdadero peligro cuando e l  vehícu lo en ruta ha de 
disminuir la  velocidad por cualqier circunstancia#  

i Se ha tratado de solucionar éste  problema haciendo que 
e l  vehículo remolcado vaya a l  cuidado de un conduotor que - 
¡frene en e l  momento debido, pero la  experiencia ha demostra 
do que su labor no es e f ic a z , debido en parte a d istra cc io ­
nes y , principalmente, a que es ca s i imposible que lo s  fr e ­
nos sean actuados en e l  momento p reciso , ya que e l  encarga­
do del remolque no tien e  la  debida v is ib ilid a d  y , por a&adl 
¡dura, desconoce cuando e l  conduotor d el tractor considera -  
oportuno e l  frenado de ambos vehículos#

Se ha intentado también disponer la  palanca de freno -
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223624del remolque en t a l  forma que e l  conductor del tractor pue­
da lleg a r  fácilm ente a e l l a ,  pero e l lo  requiere por su par­
te  movimientos v io len tos y le  ob liga , en lo s  más de los ca­
so s , a descuidar la  conducción en lo s  momentos de mayor pe­
lig r o , puesto que es en e l lo s  cuando se hace preciso e l  em­
pleo de lo s  fren os, por lo  que tampoco é s ta  es una soluciór  
sa tis fa c to r ia #

Para ev itar  estos inconvenientes se han estudiado y — 
realizado lo s  perfeccionamientos en lo s mandos para frenos 
de vehículos remolcados, que lo s  hacen de fa c ilís im o  maneje, 
se encuentran siempre a mane del conductor del tracto r , ex. 
a l  lugar más cómodo para é ste  y no le  ob liga  en ningún mo— 
mentó a descuidar la  d irección  n i retardar e l  empleo del — 
freno en e l  segundo preciso en que en cada caso se requie­
ra , resultando por a&adidura económico#

A t a l  objeto prevé e l  Invento un cuerpo o cubierta , —< 
del que parte un tira n te  o r io s tr a  desplazable por la  ac­
ción de una palanca de mano, que actúa sobre e l  tira n te  o - 
r io s tr a  mediante una pieza móvil d ispuesta sobre e l  mismo," 
la  cual por virtud  de la  fuerza ejerc itad a  por e l  brazo de 
palanca pasa a la  posición  en que actúa sobre la  r io stra  
que queda a s i  dependiente de la  acción de aquella . Este me-' 
canismo t ie n e  la  ventaja de que e l  punto en que se ap lica  -- 
la  fuerza puede ser cualquiera y variar a in terv a lo s , como 
consecuencia de la  actuación sobre la  palanca, lo  que es <—- 
de fundamental importancia. Para ev ita r  lo s  movimientod de 
retroceso , se ha previsto igualmente una segunda pieza que  ̂
sobre cualquier punto de la  r io s tr a , impide o permite e l  -4 
retroceso de é s ta , con lo  que e l  retroceso puede anularse -- 
en cualquier momento para Solver a l punto de partida accio­
nando la  palanca en sentido contrario, lo  que permite en cí,
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conveniencia*
Los perfeccionamientos de que se tra ta  pueden ser fá ­

cilmente apreciados en lo s  dibajos adjantos, que represen­
tan , como simple ejemplo s in  carácter lim ita tiv o , una posi. 
b le forma de rea lizac ió n  de an d isp o sit iv o  de freno, a l  — 
que se han incorporado lo s perfeccionamientos de que se — 
tr a ta .

La F ig . 1* maestra la  forma en que e l  freno del remol 
que se relacion a con e l  d isp o sit iv o  de mando montado en e l  
tractor*

La F ig . 2* representa una sección  v e r t ic a l  d el dispo­
s it iv o  de mando montado en e l  tractor*

Como se aprecia en la  Fig* 1*, lo s  frenos del remol­
que se aot&an mediante un cable (1) que, provisto de una -  
funda de protección (2 ) , se conecta a l  d isp o sitiv o  de man­
do montado en e l  lugar del tractor que re su lte  más conve­
niente o cómodo para e l  conductor de é s te , de forma que e l  
frenado del remolque se e fee tá a  a voluntad del conductor y 
s in  necesidad de que descuide la  d irección  por tener que -  
volverse para alcanzar lo s  frenos del remolqe, asegurando 
a é i e l  perfecto manejo de los mismos*

La funda (2) remata en una pieza (3 ) , Que por su for­
ma convexa se ajusta  a l  extremo del tubo (4) de protección, 
dentro del cual se d e s liz a  e l  tubo de t ir o  (5)*

Este presenta en su extremo posterior un cajeado (6 ) , 
en que se introduce un c ilin d ro  (7) en que remata e l  cable 
(a ) , dejando a s i  asegurada la  perfecta  conexión, entre e l  
cable de tracción  del freno y su d isp o sitiv o  de mando*

Este e s tá  con stitu id o  por un cuerpo (8 ) ,  de forma —  
acampanada y construido en fundición g r is ,  provisto de tqr 
n il lo s  (9) para su f i ja c ió n , y que presenta diametralmente

}-
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opuestas doa aberturas tubulares (10-11), queda oerrado —  
por la  parte in fer io r  (12) con una tapa precintada y , en -  
la  parte superior, presenta otra abertura cónica ( 13) ,  en 
la  que va montado e l  e je  ( 14) de la  palanca (1$), tapándose 
ésta  abertura ( 13) mediante un cuerpo troncocònico esca lo­
nado ( 16) de m aterial f le x ib le ,  que sigue los movimientos 
de la  palanca (15) en todas sus posiciones#

El tubo de tracción  (5) sobresale a uno y otro lado -  
del cuerpo (8) por la s  aberturas (10) y  (1 1 ), la  primera -  
provista de un cajeado que sirve  de a sien to  a l  muelle esp i 
ra l (17) y comprendido entre e l la  y e l  remate del tubo (5 ) ,  
y la  segunda se prolonga en e l  tubo de protección (4)# La 
parte sa lie n te  por la  abertura (10) permite que e l  tubo — 
(5) actúe por presión#

En la  parte interna, van montadas sobre e l  tubo (5) -  
las piezas (18) y (1 9 ), la  primera de las cuales se eleva  
en un sa lie n te  recto y se encuentra comprimida contra e l  -  
soporte guia (20) por e l  muelle e sp ira l (21) que rodea e l  
tubo tractor; la  segunda p ieza ( 19) se e lev a  asimismo en #  
un sa lie n te , pero éste  presenta un cajeado (2 2 ), estando -  
también e s ta  pieza comprimida por un resorte e sp ira l (23) 
contra un re sa lte  interno ( 24) del cuerpo (8)#

Entre estas dos piezas (18) y (19) queda comprendida 
la  uñeta ( 25) ,  que constituye e l  brazo de r e s is te n c ia  de -  
la  palanca (15 ) ,  lo s  movimientos de la  cual en sus diversas 
posiciones harán que la  misma apoye sobre una u otra de di 
ohas piezas y , con e l la s ,  desplace en uno u otro sentido — 
e l  tubo tractor (5) y , consiguientem ente, e l  cable que le  
une a lo s  frenos del remolque#

Para conseguir éste  e fecto  de arrastre del tubo de —  
¡tracción (5 ) , las piezas (18) y (19), de metal endurecido,-  
están ta lla d a s , seg&n se aprecia en e l  dibujo, de ta l  modo
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que efeotóan mi efecto  de pinza sobre e l  tubo, de modo que 
ouando presiona sobre e l la s  la  uñeta (2$) las in c lin a  y su­
jetan  e l  tubo, desplazándolo, más o menos segón las veces -  
que se accione la  palanca ( 15)# y a l  cesar e l  contacto con 
e l la s  dejan lib re  e l  desplazamiento d el mismo en e l  sentido  
a que es arrastrado por la  otra pieza*

La posición  representada en la  P ig . 2* es la  de reposo, 
en la  cual ninguna de la s  dos piezas act&a sobre e l  tubo — 
tractor , pero cuando la  palanca se desplaza hacia atrás —— 
unes 30s, presiona sobre la  pieza (18) la  cual a l  in c lin a r­
se presiona e l  tubo (5) y lo  arrastra en su desplazamiento 
hacia delante, teniendo una re lación  de reducción de 1 :15* 
S i se hace retroceder la  palanca otros 30s, la  re lación  se- 
¡rá de 1:10 y , naturalmente, ña posición  intermedia será por 
lo  tanto de 1:12,5*

Cuando la  palanca se in c lin a  hacia delante, volviendo 
a la  posición  de reposo representada, la  pieza (18) será — 
desplazada hacia atrás por e l  muelle (21) y e l  tubo de t ir e  
(5) será fija d o  por la  p ieza (1 9 ). Cuando desde la  posición  
de reposo se in c lin a  la  palanca unos 15c, la  uñeta (25) —— 
pierde contacto oon la  p ieza (18) y presiona sobre la  pieza 
(19), a la  que levantará perpendicularmente, haciendo efec- 
to de pinza sobre e l  tubo de tracoión a l  que hará retroce­
der soltando e l  freno*

Merced a e l lo  se puede obtener un desenfrenado escalona 
do, efectuando solamente movimientos cortos y repetidos de 
la  palanca, que só lo  permitirán e l  retroceso lento y paula­
tin o  del árbol o tubo de tracción*

El cable (1) deberá encontrarse oon la  palanca de fr e ­
ino, estando tenso , de modo que forme un ángulo de 90s, que 
es la  posición  óptima para oonseguir e l  máximo rendimiento*
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A t a l  e fe c to , e l  cable deberá Ir convenientemente guiado y , 
en algunos casos, se hace precisa la  colocacián  de árboles 
ad icionales de freno, no indicándose la s  d iferentes formas 
en que e l  cable pueda estar colocado por ser sumamente va­
r ia b le  segán lo s  diversos tip o s  de freno de que estén  pro­
v is to s  lo s  remolques empleados4

Cuando se desea desenganchar e l  cab le, se  coloca la  pe 
lanoa (1$) en la  posición de so lta r  e l  freno y se presiona 
sobre la  parte anterior d el tubo de tracción  (5 ), haciéndo­
lo  retroceder, oon lo  cual saldrá del tubo protector (4-) el 
caceado (6) , permitiendo re tira r  e l  term inal (7 ) del cable,

Un m uelle-tope (26) lim ita  lo s  desplazamientos de la  dal 
lanoa (15) .

De cuanto qeda expuesto se desprende la  gran u tilid ad  
de los perfeccionamientos d escr ito s , para conseguir un em­
pleo e f ic a z  de lo s  frenos en e l  remolqe, evitando que la  — 
in ero ia  de é s te , proporcional a la  carga soportada, pueda -  
originar accidentes, e sto  es que mereced a l empleo de lo s  -  
perfeccionam ientos, se hace posib le aumentar la  carga de lo s  
remolques, lo  que amortiza rápidamente e l  desembolso preci­
so para su montaje#

Claro es que e l  ejemplo de rea liza c ió n  descrito  y re­
presentado podrá ser alterado en d e ta lle s  secundarios de -  

m ateria ,. forma y dimensiones s in  por e l lo  apartarse de lo s  
princip ios fundamentales que quedan expresados#

N O T A
EN RESUMEN; La Patente de Introducción que, por diez -  

aRos, se s o l ic i t a  para España y sus Colonias, ha de recaer 
sobre las sigu ien tes re iv in d icacion es:

1 3 ;- " PERFECCIONAMIENTOS EN MANDOS PARA FRENOS DE RE­
MOLQUES ", que se caracterizan porque e l  freno del remolque 
se une, mediante un cable provisto de una funda de protección,
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22862' .An d isp o sitiv o  de mando montado en e l  vehículo remolcador 
¡desde e l  cual se efectáa  e l  frenado a voluntad del conduc­
tor, manejando una palanca de mando d ispuesta a l  efecto  e 
¡independiente de la  del vehículo remolcador#

2 * :- * PERFECCIONAMIENTOS EN MANDOS PARA FRENOS DE RE­
MOLQUES ", segán reiv in d icación  1*, que se caracteriza  por­
que e l  d isp o sitiv o  de mando está  constitu ido por un cuerpo 
¡campaniforme, f i j o  en e l  lugar más conveniente para f a c i l i  
tar la  maniobra, de cuya parte superior sa le  la  palanca de 
mando, protegida por un cuerpo tronco-cónico escalonado de 

¡material f le x ib le  que e v ita  la  entrada de polvo en e l  in te ­
rior del cuerpo que contiene e l  mecanismo de mando que hace 
desplazar a un e je , sob resa lien te  por ambos lados, a l  que 
va unido e l  cable, desplazándolo más o menos para variar — 
la  tensión  de éste  y , con e l la ,  actáar o no los frenos del 
remolque#

3 S ;- " PERFECCIONAMIENTOS EN MANDOS PARA FRENOS DE RE­
MOLQUES ", segán reiv in d icacion es an teriores, que se carac­
terizan  porque la  palanca de mando, que se f i j a  en la  posi­
ción de reposo mediante un m uelle-tope dispuesto en forma -  
oblicua en la  parte superior del cuerpo, se prolonga dentrq 
de éste  en una uReta, cuyo recorrido e stá  lim itado por una 
pieza que, a l rev ib ir  su presión se in d in a  y produce un — 
efeoto  de pinza sobre e l  eje  de tracción , a l  que desplaza 
hacia a trá s, a l  acentuarse la  presión, soltando e l  freno; 
dicha pieza e stá  presionada contra un re sa lte  interno del 
cuerpo por un resorte e sp ira l que rodea a l eje y apoya con-(- 
tra  e l la  por un extremo y contra un soporte-gula del eje  
por e l  opuesto#

4 ' : -  " PERFECCIONAMIENTOS EN MANDOS PARA FRENOS DE RE 
MOLQUES ", segán reiv in d icacion es an teriores, que se carao

*- 8 **
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terlzan  porque la  uñeta de la  palanca de mando presiona, — 
para efectuar e l  frenado sobre otra p ieza, sobre la  cual ag 
t&a otro resorte h e lic o id a l que apoya sobre la  cara interna 
del cuerpo e l  extremo opuesto, la  tensi6n  del oual ha de — 
ser vencida por la  uñeta a l presionar sobre la  pieza y , a l  
in c lin a r la , producir a s i  mismo efecto  de pinza sobre e l  eje 
a l que arrastra hacia delante y , consecuentemente, tensará  
e l  cable, más o menos seg&n la  intensidad de frenado que se 
desee y e l  námero de veces que la  palanca sea accionada*

$ s : -  " PERFECCIONAMIENTOS EN MANDOS PARA FRENOS DE RE­
MOLQUES ", seg&n reiv in d icacion es an teriores, que se carac­
terizan  porque e l  desplazamiento del eje  e stá  lim itado en 1 
posición de reposo por otro resorte e sp ira l quejp rodeándole 
apoya contra e l  cuerpo por su cara externa y contra e l  rema 
te  del eje  por e l  opuesto*

6 c " PERFECCIONAMIENTOS EN MANDOS PARA FRENOS DE RE­
MOLQUES ", seg&n reiv in d icacion es an teriores, que se carac­
terizan  porque e l  recorrido del cable desde e l  cuerpo d el - 
d isp o sitiv o  a lo s  frenos d el remolque se asegura mediapte - 
piezas intermedias de guia y protecolón a las que se f i j a  - 
la  funda del cab le, variab les seg&n lo s  d iversos tip os de - 
remolques y sus frenos*

7 * :- Por &ltimo, se re iv in d ica  como objeto sobre e l  — 
que ha de recaer la  Patente de Introducción que, por diez -
años, se s o l ic i t a  para España y sus C olonias,------------ -——-

p o r
" PERFECCIONAMIENTOS EN MANDOS PARA FRENOS DE REMOLQUES "

Todo conforme queda expresado en la  presente Memoria - 
d escrip tiva  que consta de nueve hojas escr ita s  a máquina pe: 
una sÓla cara y dibujos que se acompañan*

Madrid. 21 de Mayo
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