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MEMORIA DESCRIPTIVA
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:Correapondiente a la sclicitud de registro de Patente de ~
| Introduceibn que, por diez afios, me solicita para Espafia y
' sus Coloniaa, a favor de Don José MERCADER ESPINOSA, de ——
nacionalidad espafiola, residente en Madrid, calle de Hermo
silla nbGmero 117,

p o r

* PERFECCIONAMIENTOS EN MANDOS PARA FRENCS DE REMOLQUES "
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El invento se refiere a un mecanismo de freno para ve
ihiculos, especislmente de mano, de preferente aplicacibn -
' para el frenado de tractores y remolques accionado desde -~
anuel.

En los autombdviles son conocidos frenos de diferente
Eoonstrucoién, seglm seapliquen medios hidréulicos, eléctri

%ooa 0 mechnicos, que reunen todas las condiciones exigidas
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respecto a la segurided del servicic efeotunado por los tra
tores y los vehiculos por ellos remolcados, pero en algunoj
trabajos, especialmente en los agricolas, tales mecanismos
de frenado no son totalmente convenientes por razones eco—-
ndémicas, ademfs de preoisar gran cuidado y une constante vi
gilanocia,

Sobre todo en vehiculoa agricolas son siempre mayores
las exlgencias referentes a la seguridad del servicio y, da
.do lo duro de éste, no es pcsiblé mantenerlas mucho tiempo
‘en las debidas ocondiciones. Por otra parte, al emplear trag
tores en la agricultura, es preciso utilizar remclques de -
‘diferente construceibn y, en parte, instalaciones provisio-
:nalea por lo gme, ademfis de su coste elevado, surgen difi--
‘oultades para mentener un servicio seguroe.

También en el remolque de otros vehfculos son conoci--
‘das de cuantos conducen un tractor las dificultades que el
frenado supone, especialmente en los remolges de cargea que,
debido al exceso ocon que generalmente se los carga, se pre-
cipitan contra el tractor en virtud de la inercia, constit
yendo un verdadero peligro cuando el vehiculo en ruta ha ;j
disminuir la velocidad por cualgier oircunstancila.
§ Se ha tratado de soluoionar &ste problema haciendo que
el vehfculo remolcado vaya al cuildado de un conductor que -~
frene en el momento debido, pero la experiencia ha demost:é
do que su lebor no es eficaz, debido en parte a distraccio—-
nes y, prineipalmente, & gue es ocasi imposible gque los fre-
'nos sean actuados en el moménto precisoc, ya que el encarga-
do del remolgue no tiene la debida visibilided y, por afiadl
dura, desoonboe cuando el conduoctor del tractor considera -~
oportuno el frenado de ambos vehiculos.

Se ha intentado tambilén disponer la palanca de freno =-
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freno en el segundo preciso en que en cada caso ge requie-=

‘ra, resultando por afiadidura econbmico,

idel que parte un tirante o riostra desplazable por la agc——

cién de una palanca de mano, que actfia sobre el tirante o -

palanca pasa a la posicibn en que actfia sobre la riostra ==+
-que queda as{ dependiente de la accidn de aquella. Este me+
- canismo tiene la ventaja de que el punto en que se aplica <
ila fuerza puede ser cualquiera y variar a intervalos, como
. gonsecuencia de la actuscidn sobre la palanca, lo que es —+
‘de fundamental importancia. Para evitar los movimlentod de
retroceso, se ha previsto igualmente una segunda pleza gque,
jsobre cualquler punto de la riostra, impide o permite el ~-
' retroceso de ésta, con lo que el retroceso puede anularse -+
Een cualquler momento para Wwolver al punto de partida acclo-

' nando la palanca en sentido contrario, lo que permite en cd

2 2
292362

del remolque en tal forma gque el conductor del tractior pue-

E d

ida llegar féocilmente a ella, pero ello requiere por su par-
te movimientos violentos y le obliga, en los més de los ca-
sos, a desculdar la conduccibén en los momentos de mayor pe-
ligro, puesto que es en ellos tuando se hace preciso el em-
pleo de los frenos, por lo que tampoco éstea es una solucibn
satisfactoria.

Para evitar estos inoconvenientes se han estudiado y -

realizado los perfeceionamientos en los mandos para frenos

de vehficulos remoloadom, que los hacen de facilisimo manejdq,

ge encuentran slempre a mano del conductor del tractor, en

el luger mbs obmode para éste y no le obliga en ninglin mo--

mento a descuidar la direceibén ni retardar el empleo del -=

4 tal objeto prevd el invento un cuerpo o cubierta, —

riostra mediante una pieze mbvil dispuesta sobre el mismo,=

la cual por virtud de la fuerza ejercitada por el brazo de
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‘da momento el aflojamiento del tirante o riostra, segln la
convenlencia.

Tos perfeccionamientos de que se trata pueden ser th~
cilmente apreciados en los dibujos adjuntos, que represen—
tan, como simple ejemplo sin caracter limitativo, una posi
ble forma dé realizacién de un dispositivo de freno, &l --
‘que se han incorporade los perfeccionamientos de dque se ——
trata.

Le Fig. 1% muestra la forma en que el freno del remol
que se relaciona con el dispositivo de mando montado en el
tractor.,

Ia Pig. 2¢ representsa une seccibn vertical del dispo-
gitivo de mandoc montado en el tractor.

Como se aprecie en la Fig. 1%, los frenos del remol~—

que se actfian mediente un cable (1) que, provistio de una -

funda de protecoibn (2}, se oonecté al dispositive de man-

do montado en el lugér del tractor que resulte més conve--
niente o cbmodo para el conductor de éste, de forma que el

frenado del remolque se efectfia a voluntad del conductor y

'8in necesidad de que descuide la direceibn por tener que -

volverse para alocanzar los frenos del remolge, asegurando
aBi el perfecto manejo de los mismos.

La funda (2) remata en una pileza (3), que por su for-

' ma convexa se ajusta al extremo del tubo (4) de proteccibn/

 dentro del cual se desliza el tubo de tiroc (5).

Este presenta en su extremo posterior un cajeado (6),

'en que se introduce un cilindro (7) en que remata el cable

(8), dejando asi asegurade la perfeota conexifén, entre el

' cable de traccibn del freno y su dispositivo de mando.

Este estl vonstituido por un cuerpo (8), de forma —=—-—

' acampanada y conmtrufdo en fundiocibn gris; provisto de tor

nillos (9) pare su fijacibn, y que presenta diametralmente
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opuestas dos aberturas tubulares (10-11l), queda éerrado —
por le parte inferior (12) con una tapa—preointada vy, en -
la parte superior, preéenia otra aberture obnica (13), en

la que va montado el eje (14) de la palanca (15), taééndosa
ésta abertura (13) mediante un cuerpo troncoabnico escalo-
nado (16) de material flexible, que sigue los movimientos

de la paianoa (15) en todes sus posiciones.

Bl tubo de téaooiéﬁ (5) sobresale a uno y otro lado -
del cuerpo (8) por las aberturaa (10) y (11), la primera -
provista de un cajeado Que sirve de asiento al muelle espl
ral (17), comprendido entre ella y el remate del tubo (5),
Yy la segunda se prolonge en el tubo de proteccibn (4).
parte saliente por la abertura (10) permite gue el tdbo —
(5) actfe por presifna ‘

o En la parte interna, van montadas sobre el tubo (5} -
las plezas (18) y (19), la primera de las cualeam se eleva
en un saliente reoto y ge encuentra comprimida contra el -
aoporte guia (20) por el muelle espiral (21) que rodea el
tubo traotor;.la‘segunda pleza (19) se eievé asimismo en &
un saliente, pero éste preaenta'un‘oajeado (22), estando -~
también esta pleza comprimide por un resorte eépiral (23)
contra un resalte interno (24) del cuerpo (8). ’

Entre estas dos piezaé (is) y (19) Quédé comprendida
la ufleta (25), que conatituye ei brazowde registencia de =~
lla palenca (is), los movimientos de la cual en sus diversas
posicionea harén que la misma apqye sobre une u otra de di

ahaa plezas y, con ellas, &esplaoe en uno u otro sentido ~

] 1 tubo tractor (5) y, consigulentemente, el cable gue le
hne a los frenos'dél remolque.,
| Para consegulr éste efecto de arrastre del tubo de ——
%racoién (5), las piezas (18) ¥y (19), de metal endurecido,-

kstén talladas, seghn se apreoia en el dibujo, de tal modo
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1o tanto de 1:12,5.

(19), a la gue levantaré perpendicularmente, haciendo efec-

0 de pinze sobre el tubo de tracoibn al gque haré retroce-o

la palanca, que sblo fermitirén el retroeeso lento y paula-

tino del &rbol o tubo de traccibn.

'no, estando teﬁso, de modo que forme un &ngulo de 90¢, que

es la posiocibn bptima para conseguir el méximo rendimienta.

22 Ced

que efeotfian un efecto de pingza sobre el tubo, de modo Qque
ouando presiona sobre ellas la ufieta (25) las inclina y sﬁﬂ
jetan el tubo, desplazéndolo, més o menos segln las veces -
que se accione la palanca (15}, y al cesar el contacto eon
ellas dejan libre el desplazaﬁiento del mismo en el sentido
a que es arrasitrado por la otra pleza.

la posicibn representada en la Fig. 2% es la de reposo
en la cual ninguna de las dos piezas actGa sobre el tubo -
tractor, pero cuando la palancea se desplaza hacia atrfs ——-
;unes 30¢, presiona sobre la pieza (18) la cual al inclinar-
se presiona el tubo (5) y lo arraatraden su deaplazamiento
hacia delante, teniendo une relacifn de reduccibn de 1:15.
81 se hace retroceder la palanca otros 30¢, la relacibdn sed

rb de 1:10 ¥, naturalmente, fia posicibn intermedia ser§ por

Cuando le palanca Be inclins hacia delante, volviendo
a la pcsici6n.de reposo representada, la pieza (18) serfi -
desplazade hacia atrfs por el muelle (21) y el tubo de tiro
(5) serf fijado por la pieza (19). Cuandé desde la posicibn
de reposo se inclina la palanca ﬁnos 158, la ufieta (25) ——ei

plerde contacto oon la pieza (18) y preéiona gobre la piezé

der soltando el freno.
Merced a ello se puede obtener un desenfwnado escalong

do, efectuando solamente movimientos cortos y repetidos de

El cable (1) deberé encontrarse con la palanca de fre-
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A tal efecto, el cable deberf ir convenientemente guiado Yy
en algunos casos, se hace precisa la colocacibn de Arboles
adicionales de freno, no indicéndose las diferentes formas
en que el cable pueda estar colocade por ser sumamente va—-
riable geghn lds diversos tipos de freno de que estén pro~-
vistos los remolgues empleados. | |

Cuando se desea desenganchar el cable, se coloca lé pa
lanca (15) en la posicibn de soltar el freno y se presiona
sobre la parte anterior del tubo de traceibn (5), hacibndo-
lo retroceder, con lo cual saldré del tubo protéctor (4) el
cajeado (6), permitiendo retirar el terminal (7) del déﬁle.

Un muélle-tope (26) limite los desplazamieﬁtos de la pal
lenca (15). o

De c&anto geda exptiesto se desprende la gran utilidad
:de los perfeccionamientos descritos, para conseguir un em—
pleo eficaz de les frenos en el remolye, evitando que la -
ineroia de éste, proporcional a la carga soportada, pueda ~
originar accidentes, esto es que mereced al empleo de los =
perfecclionamientos, @e hace posible aumentar la carga de log
remolques, lo que amortiza répidamente el desembolso predi—
50 para su montajes

Claro es gque el ejemplo de realizacibn descrito y TG
presentado podré ser alterado en detalles secundarios de -
materia, forme y dimensiones sin por ello apartarse de los
principios fundamenteles que quedan expresados.

N _O T A

EN RESUMEN: La Patente de Introduceidn que, por diez -
Laﬁos, se solicita para Espafia y sus Colonias, ha de recaer
éobre las sigulentes reivindicaciones:
l#;~ " PERFECCIONAMIENTOS EN MANDOS PARA FRENOS DE RE-
PDLQUES ",‘que se caracterizan porgue el freno del remolque

se‘une, ﬁediante un cable provisto de una funda de protecciSn,§



200

205

210

215

220

225

P tn dispositivo de mando montado en el vehiculo remolcador
desde el cual se efeotfia el frenado a voluntad del condug—-
tor, manejandc una palanca de mando dispuesta al efecto e -
independiente de la del vehiculo remolcadore.
24;- " PERFECCIONAMIENTOS EN MANDOS PARA FRENOS DE RE-
MOLQUES'",Nsegﬁn reivindicacién 18, que se caracteriza por-
que el dispositivo de mando esté constituldo por un cuerpo
campeniforme, fijo en el lugar més‘oonveniente para facili-
tar la maniobra, de cuya parte superior sale la palanca de
mando, protegida por un cuerpo tronco-cbnico escalonado de
material flexible gue evita la entrada de polvo en el inte-
rior del cuerpo que contiene el mecanismo de mando que hae
desplazar a un eje, sobresaliente por ambos lados, al gue -
va unidoc el cable, desplazéndolo més o0 menos para verlar --
 la tensién de éste y, con ella, acthar o no los frenos del
 remolque. -

32;—~ " PERFECCIONAMIENTOS EN MANDOS PARA FRENOS DE HE-

 MOLQUES ",‘segﬁn reivindicaciones anteriores, que se carac-

A4

terizan porque la palanca de mando, que se fija en la posi-
cibn de reposo mediante un muelle-tope dispuesto en forma <+
oblicua en la parte superior del cuerpo, se prolonga dentrg -
' de éste en une ufieta, cuyo recorrido estéd limitado por una
‘pieza que, al revibir su preeibn se inclina y produce un —+

 efeocto de pinga sobre el eje de traccibn, al que desplaza +

 hacla atrés, al acentuarse la presiém, soltando el freno; -

dicha pieza esth presionada contra un resalte interno del

" cuerpo por un resorte espiral qQue rodea al eje y apoya con

:tra ella por un extremo y contra un soporte-guia del eje —
. por el opuesto.
’ 48:~ " PERFECCIONAMIENTOS EN MANDOS PARA FRENOS DE RE

EMOLQUES‘",‘segﬁn reivindicaciones antériores, que se darag
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terizan porque la ufieta de la palanca de mando presiona, -—-

pare efectuar el frenado sobre otra pleza, sobre la cual q%

tha otro resorte helicoidal que apoya sobre la cara inter

del cuerpo el extremo opuesto, la tensibn del cual ha de -
ser vencide por le ufieta al presionar sobre la pleza y, al
inclinarla, producir asi mismo efecto de pinza sobre el ej
al que arrastra hacia delante y, consecuentemente, tensarh
el caeble, més o menos seglin la intensidad de frenado que 8
desee y el nlhmero de veces Que la palanca sea acclonada.

58:~ " PERFECCIONAMIENTOS EN MANDOS PARA FRENOS DE RE-

MOLQUES ", segfin reivindicaciones anteriores, que se carag-

terizan porque el desplazamiento del eje estf limitado en 1

‘posicién de reposo por otro resorte espiral qde& :odeéndolc

apoya contra el cuerpo por su cara externa y ocontra el rema

‘te del eje por el opuesto.
6Es— M PEREEQCIONAMIENTOS EN MANDOS PARA FRENOS DE RE-
MOLQUES ", segfin reivindicsciones anteriores, que se carac-

terizan éorque el recorrido del cable desde el cuerpo del

dispositivo a los frenos del remolgue Se asgegura mediapte

‘piezas intermedias de gufa y protecoidn a las que se fija

la funda del cable, variables segln los diversos tipos de

remolques y sus frenos,
783~ Por Gltimo, me reivindioca como objeto sobre el -

que ha de recaer la Patente de Introduccién que, por diez -

&

'afios, se solicita para Espafla y sus Colonias,
: p o «r

* PERFECCIONAMIENTOS EN MANDOS PARA FRENOS DE REMOLQUES *
, " modo conforme queda expresado en la presente Memoria -
‘descoriptiva que obﬁéta de'hueve hojas escritas a méguina pdg
‘una abla cara y dibujos gue me acompafian.

Madrlid, 21 de Mayo de 1,958
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