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MEMORIA 3BSCRIPTIVA

yara s o l i c i t a r

P A T E N T E  R E  I N T R O D U C C I O N

en

E S P A Ñ A

por DIEZ años

a nombre de SOLEE SOCIBTE A RESPONSABILITÉ LIM ITÉ, en^ 

tídad  fran ce sa , e s ta b le c id a  en 190, Avenue de N eu illy- 

N eu illy  s /se n a , sen a, F ran c ia , por:

-INSTALACION QUE CONSTA BE UN MOTOR BE COMBUSTION

- o - o — o — o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o

lle v a n  un motor de combustián in terna alimentado por lo  

menos por un carburador p rov isto  de un d isp o s it iv o  de 

arranque, e s  d e c ir , de un d isp o s it iv o  apropiado p ara  

6 re g u la r  l a  r iq u eza y  e l  volumen de la  mazóla combusti­

b le  n ecesaria  para l a  puesta en marcha d el motor en f r i ó .  

Tal d isp o s it iv o  puede e s t a r  co n stitu id o  por una l la v e  

s i t ia d a  en l a  entrada de a ir e  del carburador aguas a r r i ­

ba del sistem a de su rtid o r  de e s te  ú ltim o.

INTERNA-.

E l invento se r e f ie r e  a l a s  in sta la c io n e s  que

1 -



r

2 2 8 5 7 6

Se sabe que t a l  d isp o s ic ió n  perm ite, por po­

nerse en acción  temporalmente, asegu rar e l  en riqu eci­

miento de combustible de l a  mezáLa a ire-com b u stib le , 

proporcionada por e l  carburador, enriquecim iento que 

6 e s  generalmente n ecesario  para  e l arranque en f r ío  

d e l motor#

Bien entendido, una vez puesto e l  motor en 

marcha, conviene volver a un v a lo r  normal l a  riq u eza  

de l a  m ezcla, poniendo progresivam ente fuera de se r­

l o  v ic io  e l  d isp o s it iv o  de arranque. E s ta  maniobra se

hace ordinariam ente, b ien  a  mano, o bien autom ática­

mente , por l a  acc ión  de un órgano term o stá tio o , co­

locado generalmente en l a  proximidad del tubo de e s­

cape y que rec ib e  el ca lo r  rad iado por e ste  tubo, e l 

15 oual provoca por su deform ación, l a  puesta fuera de 

se rv ic io  d el d isp o s it iv o  de arranque.

La maniobra a mano del d isp o s it iv o  de arran­

que presen ta e l  inconveniente de que e s tá  dejada a l a  

in ic ia t iv a  d e l operador. En cuanto a l  funcionamien­

to  to autom ático, mandado por un órgano te rm o está tico ,

como se ha indicado anteriorm ente, presenta h ab itu a l­

mente e l  inconveniente de n e c e s ita r  un tiempo demasia­

do larg o  en tre  l a  puesta en marcha d e l motor y  e l  ca­

lentam iento del órgano termoes t á t ic o , por razón de 

25 l a  in e rc ia  c a lo r í f ic a  del tubo de escape y l a  peque­

ña cantidad de c a lo r ía s  rad ia d a s  por Ó1 a l  p rin c ip io  

del funcionam iento. Por con sigu ien te , e l  d isp o s it iv o
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de arranque permanece demasiado tiempo en acción  

y l a  mezcla de a ire  y  com bustible, permaneciendo 

demasiado r i c a ,  provoca un mal funcionamiento del 

motor, pudiendo l le g a r  h asta  que se cale  por exceso 

de com bustible.

E l invento tien e por ob jeto  sobre todo re­

mediar e s to s  inconvenientes, asegurando la  abertura 

progresiva  de l a  vá lvu la  de arranque en un in te rv a lo  muy 

co rto , a p a r t i r  de l a  puesta en marcha en f r i ó  d e l motor.

Consiste principalm ente, -y  a l  mismo tiempo 

que hacer l le v a r  a l a s  in sta la c io n e s  del tip o  en cu es­

tió n , para asegu rar l a  puesta fu era  de se rv ic io  del 

d isp o s it iv o  de arranque de su carburador, despuós de 

l a  pu esta  en marcha d e l motor, un órgano termoe ató  t i ­

co unido de manera apropiada a dicho d isp o s it iv o  de 

arran que,- en disponer de forma t a l  dicho órgano te r-  

m oestético que sea  bañado por lo s  gases de escape del 

motor, estando colocado preferentem ente en una d e r i­

vación de e s to s  ó ltím os, siendo ventajosamente e l  g a s­

to de lq¡borriente de gas de escape desv iada en e s ta  

derivación , función de l a  tem peratura del órgano te r -  

m oestátioo , g ra c ia s  a l a  p resen cia  de una v á lv u la  mó­

v i l  s itu a d a  en e l tubo de escape y mandada de forma 

t a l  por e l  órgano term oestático , que e l  gasto  de d i­

cha corrien te  desviada disminuya cuando l a  tem peratura 

d el órgano term oestético  aumente, de t a l  manera que l a



velocidad  de l a  deformación, de e ste  áltim o ge re ta rd a  

a medida que se c a l ie n ta .

C on siste , dejando aparte e s ta  d isp o sic ió n  

p r in c ip a l , en o tra s  c ie r t a s  d isp o sic io n es que se  n t i l i -  

S san preferentemente a l  mismo tiempo, pero que podrían 

se r  en caso n ecesa rio , u t i l iz a d a s  aisladam ente, y de 

l a s  que se hab lará más exp lícitam ente a  continuación.

Apunta más particularm ente a  un c ie r to  

modo de a p lic a c ió n , a s í  como a c ie r t a s  formas de r e a l i -  

10 zación de d ichas d isp o s ic io n e s ; y  apunta más p a r t ic u la r ­

mente a ín , y  e sto  a  t í t u lo  de productos in d u s tr ia le s  nue­

v o s, a  l a s  in s ta la c io n e s  d e l t ip o  en cu estión  que hacen 

a p lic a c ió n  de d ich as d isp o s ic io n e s , a s í  como a lo s  e le ­

mentos e sp e c ia le s , sobre todo a l o s  motores y carbúra­

le dores apropiados para e l  estab lecim ien to  de d ichas in s ­

ta la c io n e s ,

Y podrá se r  comprendido de todas formas con 

l a  ayuda del complemento de d escrip c ió n  que s ig u e , a s i  

como de lo s  d ibu jos anexos, l o s  ou ales complementos y  

30 d ibu jo s e stán , bien entendido, dados sobre todo a t i tu lo  

de in d icac ió n .

La f ig u ra  1 de e sto s  d ibu jo s represen ta  e s ­

quemáticamente en v is t a  l a t e r a l  una in s ta la c ió n  compren­

diendo un motor de combustíó^&ntema e sta b le c id a  segdn 

35 e l  invento.

Las f ig u ra s  & y  3 represen tan  a  mayor e sc a la  

en alzado  y sección  seg$n 111-111 f ig u r a  3 r e sp e c t iv a -
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mente, e l  elemento de e s ta  In sta la c ió n  que contiene 

e l  órgano te im o está tico .

Las f ig u ra s  4 y S  en corte segdn IV-IV f i ­

gura S y  V*V fig u ra  4 de una p a rte , y  6 y 7, en alzado 

5 y  en sección  aegán VII-V II f ig u ra  6 de o tra  p a r te , re­

presentan  por áltim o dos v a r ia n te s  del estab lecim iento  

de dicho elemento.

aegdn e l  invento y más especialm ente segdn 

aq u e lla  de sus formas de ap lic a c ió n , a s i  como segdn 

10 a q u e lla s  de l a s  formas de r e a l iz a c ió n  de sus d iv e rsa s  

p a r te s , a l a s  que parece hay lu gar  de d a r le s  l a  p refe­

re n c ia , proponiéndose e s ta b le c e r  una in s ta la c ió n  que 

l le v e  un motor de combustión in te rn a  1 , alimentado por 

lo  menos por un carburador 2 , p ro v isto  de una v á lv u la  

IB de arranque 3, constituyendo, por ejem plo, e s t a  in s ta ­

la c ió n , e l  grupo motor de un vehículo autom óvil, se  

procede como sigu e  o de manera an áloga.

En lo  que concierne primeramente a l  motor 1 

y  a su carburador 2 , se  l e s  e stab le ce  de cu alqu ier manera 

20 apropiada, llevando por ejemplo e l  carburador una mari­

posa de lo s  ga se s 4 y estando p ro v isto  aguas a r r ib a  

de su s i s  testa de su rtid o r  de una v á lv u la  de arranque 

3 c lá s ic a ,  por ejemplo, de m ariposa, e s ta  v á lv u la  de 

arranque puede e s t a r  mandada desde e l  e x te r io r  por un 

2S dedo 6 calado sobre su e je  de o sc ila c ió n .

E stab lec id o  e s to ,

se prevá sobre e l tubo de escape 6 del motor 

— 6 —
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una d erivación  que a t r a v ie s a  una cámara 7 ,

se a lo ja  en e s ta  cántara 7 un órgano termoea** 

tá tio o  8 , co n stitu id o , por ejem plo, por un elemento de 

e sp ir a l  b im etá lico , que tien e  su extremo externo anclado 

en un punto apropiado de l a  pared de l a  cámara 7 , y su 

extremo interno e s t á  hecho s o l id a r io  de un e je  9, que 

a tra v ie sa  sensiblem ente diametralmente l a  tu b ería  8 , en 

un punto situ ad o  entre e l  o r i f i c io  10 qp.e con stituye 

e l  p rin cip io  de l a  d erivación  y  e l  o r i f i c io  11 que oons- - 

t i  tuya e l  f in a l  de e s t a  misma d e r iv a d  ón+

a dicho e je  9 se le  hace l le v a r  en e l in te r io r  

del tubo 6 una mariposa 12 (eventualmente ta lad rad a  

por un paso 13) apropiado, según su  o rien tac ió n , a ob­

tu rar  parcialm ente dicho tubo 8 o a  d e ja r  paso l ib r e  a 

lo s  gases de e sc a p e .,

y  por ú ltim o, en  e l  extremo l ib r e  del e je  9 

se f i j a  un dedo 14, cuyo extremo se  une a l  del dedo 8 por 

una b ie la  18*

Estando e l  conjunto d ispuesto  de t a l  manera 

que cuando e l  órgano te iatoestático  8 e s t á  f r í o ,  l a  ma­

r ip o sa  12 e s tá  cerrad a , lo  mismo que l a  l la v e  de arran ­

que 3 , m ientras que cuando se c a lie n ta  el elemento de 

e sp ir a l  b im etá lica , a r r a s t r a  a l  e je  9 para provocar 

progresivamente l a s  ap ertu ras sim ultáneas de l a  lla v e  

de arranque 3 y  de l a  mariposa 12.

Según l a  í&rma de r e a l iz a c ió n  de l a  que son 

o b je to  l a s  f ig u ra s  2 y 3 , l a  cámara 7 e s tá  cerrada ha**

- 6 -



223576
c i a  e l  e x te r io r  por una ta p a  c ir c u la r  16, f i j a d a  por 

un mímaro apropiado de t  o m i 11 o s  17, que a f l o j a o s ,  

permiten l a  ro tac ión  de l a  tapa^ ^Rsta ¿ lt im a  se r e a l i ­

za  ventajosamente en un m ate ria l a is la n te  del c a lo r  y 

está , p ro v is ta  interiorm ente de m asas 18, por ejem plo, 

m e tá lic a s , apropiadete a  almacenar c a lo r .  Dos topes 19 

l i m i t a  e l  movimiento de o sc ila c ió n  d e l dedo 14, y por 

tanto  de l a  m ariposa 12 y da l a  lla v e  g^

HL f  uncion^niento d el d isp o s it iv o  que 

acaba de ser d e sc r ito  es e l  s ig u ien te :

Bastando f r í o  e l  conjunto d e l motor y de 

su s a c c e s o r io s , la  m ariposa 12 ocupa su p o sic ió n  c e r r a ­

da asegurando por tanto e l  cierras de l a  l lg v e  3 d e l carbu ra­

d or. Uha vez efectuado e l  arranque d e l m otor, l o s  g a sa s  

da escg^e son ob ligad os, por e l  cierne de dicha maripo­

s a  12, a  p a sar  por e l  o r i f i c io  10, a  a tra v e sa r  l a  c á ­

mara 7, donde se encuentra e l  bárgano term oestático  8 , 

despuós a  escapar por e l  o r i f i c io  11 h a c ia  e l  tubo de 
e se ape .

órgano term oestático  e a ^ ^ le c id o  por 

ejem plo, como en e l  c a se  de l a  f ig u r a , de forma que %& 

desen ro lle  por calentam iento, provoca un p r in c ip io  de 

abertura de l a  m ariposa 12, de l a  que e s  s o l id a r ia  y 

por consiguiente un p rin c ip io  igualm ente de abertura 

&e l a  Hayo de arrahd&e 3 y e s to  en un in te rv a lo  muy 

corto despula d e i arr^o^ue^

-& medida de l a  abertura de l a  m ariposa

- 7 -
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12, como eonsecnencia de l a  deformación d e l  árgano termo- 

e s t á t ic o  8 , disminuye e l  gasto  de g a se s  de escape d e r i­

vados por e l  o r i f i c io  10 , como consecuencia de l a  d i s-

minución de presión  aguas a r r ib a  de l a  m ariposa 12. De 

e s to  se  sigue que e l  árgano term oestàtico  recibe un f lu jo  

de c a lo r  que digainuye cuando aumenta su tem peratura 

y que lo s  movimientos de ab ertu ra  de dicha m ariposa 

12 y de l a  H g ? e  de arr^ique: 3 , ráp id o s a l  p r in c ip io  

d el calentam iento, ge hac-gt más bentos a medida. que 

aumenta 1$ tem peratura d e l motor, lo  que e s t á  confor­

me con l a s  con dicion es de buena p u esta  en marcha del 
motor.

L a s m asas 18, d isp u e s ta s  en e l  in te r io r  de l a  

tapa 18 tienen por f in  almacenar ca lo r  p a ra  e v it a r  e l  

enfriam iento demasiado rápido d e l  árgano term oestáU co 

después de una parada del m otor, lo  que p rovocarla  e l  

c ierre  de l a  l la v e  S cuando e l  motor e s t á  aun c a lie n te  

y no necesi t a  enriquecim iento de l a  m ezcla. E& por en­

te  mismo objeto  por lo  que l a  ta p a  16 e s t á  c o n stitu id a  

preferentemente como gs ha dicho más a r r ib a , por una 

m ateria  a is la n te  del c a lo r .

Como igualm ente se ha indicado ya , l a  ta p a  

16 puede g ir a r  alrededor de m e je  cuando se  s i l o j  mi lo g  

to r n i l lo s  17. Bastando f i ja d o  e l  extremo externo d e l ár­

gano term oestàtico  a l a  ta p a  16, e s t a  ro tac ió n  permite 

una regu lación  prelim inar de l a  ten sión  i n i c i a l  d e l ór­

gano tem oe.s t à t ic o ,  con v i s t a s  a  su regu lac ión .

- 8 -
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^ g ú n  l a  forma de re a liz a c ió n  de que son 

objeto  la a  f ig u r a s  4 y 6 ,  l a  in s ta la c ió n  e s t á  d isp u esta  

exactamente como acaba de se r  d e s c r i t a .  $& ha p rev i# , 

to únicanente como suplemento un p l a t i l l o  obturador 

20, calado an e l  e je  9 y apropiado para  d esp lazaras 

en frente de un v id r io  p ro v isto  in teriorm ente en l a  

cámara 7; e s t e  v id r io  e s t é  p ro v isto  de lum breras co­

rrespon d ien tes a dichos o r i f i c i o s  10 y  11.

S I  p l a t i l l o  obturador 20 puede e s t  etc ta la d ra ­

do por lo  ícenos por un agujero 21 de sección  in fe r io r  al 

de l a  lumbrera correspondiente a  uno de lo s  o r if ic io s !

10 y 11, viniendo a co lo carse  e s t e  agu jero  enfrente; 

de e s t a  lumbrera cuando l a  m ariposa 12 e s t á  a b ie r ta  par­
cialm ente.

SO concibe que a s í  ae reduzca l a  sección 

de paso presentada a lo s  g a se s  d esv iad o s. Eventualmente 

hay p rev isto  un segundo agujero más pequeño 22 sobre 

e l  p lato  20 p ara  dism inuir asín más l a  sección  de paso , 

cuando l a  m ariposa 12 e s t á  aún más a b ie r ta .

Por últim o según l a  forma de re a liz a c ió n  

de que 3&a ob jeto  l a s  f ig u r a s  6 y 7 puede r a c a r r t r s e , co­

mo suplemento de l a s  d isp o s ic io n e s  que acaban de se r  

de se l i t a s ,  a una d isp o sic ió n  p a r t i  c a la r  p a m  l a  unión 

que hay que asegu rar entre e l  órgano term oestàtico  8 y 

l a  m ariposa 12.

Según e s t a  d isp o s ic ió n , e l  órgano termo- 

e s t á t ic o  8 se supone siempre que debe d e s e n r o l la r a  ba­

jo  e l  e fe c to  de calentam iento.
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se ecicla su extreme in te r io r  a l a  tapa 16, 

por ejemplo enganchándola ana renar-a p r e v is ta  en an 

sa lie n te  gg f i ja d o  sgxUmente el ion io  le  dicha tapa#

se dispone en e l  tray ecto  recorrido  por e l  ex- 

tremo extem o de dicho drgano term oestático  (dejándo­

se l ib r a  e s te  extremo externo) an a  aña 84 so sten ida 

por e l  extremo de an dedo 85 calado en  e l  e je  9 de l a  

m ariposa 12#

y por tilttm o, ge provee a l conjunto co n sti-  

ta id o  por dicho e je  9 y m ariposa 12, de medios qae tien ­

den a mantener en s i  p o sic ió n  a b ie r ta  a  l a  m ariposa 

12, padiendo c o n s is t ir  e s t o s  m edios bien en an co n tra­

peso 26, sostenido excéntricam ente por e l  e je  9 , o bien 

en an a con figaracién  t a l  de l a  m ariposa 12, de forma 

qae l a  co rrien te  de lo s  g a se s  de escape que c irc a la n  

en e l  tabc 6 tien d a a  mantener a b ie r ta  dicha m ariposa 

12.
P ara obtener e s te  e fe c to , ge paede d ar , 

por ejem plo, a  l a  m ariposa an p e r f i l  acodado, t a l  como 

se in d ic a  en l a  í ig n r a  6 o también d escen trar e l  e je  9 

con ra la c ié n  aL a je  del tabo de escape 6+

S I  función amiento d e l di spo áLtivo d e l 

qae son ob jeto  l a s  f ig a r a s  6 y 7 e s  e l  s ig u ie n te :

Bastando fr^o  e l  conjanto d e l motor y gas 

ac c e so r io s , e s t á  cerrad a  por l a  uña 24 l a  m ariposa 12 y por 

con sigaien te  l a  H gce  de nrranqae 3 . La aña 24 se apo-

- 10 -



*<*

2 2 8 g  j

y .  en e l  extremo externo R al árgano ten ace st& tlco , e l  

c u a l .  cuando e s t a  iP io , se opone a l a  accián  Re lo s  

medios que tienden a mantener a b ie r ta  lam ^E ipoga 12. 
Onao&o e l  árgano termos s t  á tico  e se  c a l ie n ta , su ex trae  

6 mo extem o  se Remplaza en e l  sen tido  de l a s  ag u ja s  de 

un r e lo j  (en l a  f ig u r a  6) y permite entonces ¿L dedo 

28 g i r a r  en e l  mismo se n tid o , Re forma que por con si­

gu ien te , l a  m ariposa 12 y l a  lla v e  Re arranque 3 , y 

¿ s t e  h a s ta  nna p o sic iá n  lim itad a  por un tope 27, Hs- 

10 tahdo l ib r e  su extremo ex tern o , e l  árgano term o estáti-  

co puede & continuacián continuar de ̂ enroll ándose sin  

p e lig ro  de s u f r i r  deform aciones permanentes, m ien tras 

que l a  m ariposa 12 permanece en m p o ^ c iá n  a b ie r ta .

Como e s  n a tu ra l , y como r e su lta  además ya 

15 de lo  que precede, e l  invento no se l im ita  ab so lu ta­

mente a  aq u á lla  de sus form as de aP lie  a d á n  ni tampoco 

a  a g a l l a s  de s is  formas de r e a ü z a c iá n  de sus d iv e r sa s  

P artea  que han sido apuntadas más particu larm en te; abar­

c a  por e l  con trario  to d as l a s  v arían  t a s .

- 11 -
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Los pantos de invención p r o p i^  no nueva, 

pero no e s ta b le c id a , p rac ticad a  ni d ivu lgada en Fspa- 

R a, que se presentan pera  que sean objeto  de e s t a  Pa­

tente de In troducción , por DIEZ años, son lo s  sigu ien ­
te s :

13. - In sta la c ió n  que co n sta  de un motor 

de combustión in te rn a  alimentado por mezcla carbureda 

en un carburador , por lo  menos, p rov isto  da un d i spo­

r t i v o  de arranque y de d isp o s it iv o s  se n s ib le s  a  l a  

tem peratura para d e ja r  R iera  de acción  dicho d isp o s i­

t iv o  de arranque una vez que e s t á  lan zare e l  motor, 

c a rac te r iz ad a  por que dichos d isp o s it iv o s  se n s ib le s  

a  l a  tem peratura e s t ^ i  co locad os en una co rrien te  deL 

g a s  de escape de dicho motor,

23 . -  In sta la c ió n  según l a  re iv in d ica-  

ción 1, c a ra c te r iz a d a  por e l  hecho de que d ichos d ispo­

s i t i v o s  se n s ib le s  a  l a  tem peratura e stán  colocados en 

un conducto de d eriv ac ió n , unido s i  tubo de escape 
d e l  motor.

-  IR -
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3%. -  In sta la c ió n  segón l a  raí v in d icación  8 , 

c a ra c te r iz a d a  por e l  hecho de que e l  tubo da e-ecape 

d el motor e s t á  p ro v is to , aguas abaje  d e l  panto de don­

de p arte  dicho conducto, de una m ariposa mandada por 

d ich os d isp o s it iv o s  se n s ib le s  a l a  tem peratura, de 

forma que e stó  tanto más a b ie r ta  cuanto más aumenta 

l a  tem peratura de l o s  R isp oá-tivog  se n s ib le s  a l a  tem­

p era tu ra , g r a c ia s  a lo  cual e l  g a sto  de lo s  g a se s  de 

e scap e , que pasen a  t r a r ó s  del conducto de d erivación , 

decrece cuando l a  tem peratura de l o s  d isp o s it iv o s  sen­

s i b le s  a  l a  tem peratura ó r e e e ^ y  por con sigu ien te  l a  

velocid ad  de deformación de d ichos d isp o n  tivog sen si­

b le s  a l a  tem peratura decrece, cuando l a  tem peratura 

de d ichos d isp o s it iv o s  c re c e ,

4b. -  In sta la c ió n  según l a  re iv in d ica-  

ción 3 , c a ra c te r iz a d a  por e l  hecho de que dicho conducto 

de derivación  c o n siste  en una c a ja  so ste n id a  por e l  tubo 

de escape en un lado da ò s te  y comunicando con e l  in te ­

r io r  de dicho tubo por dos o r i f i c io s  d isp u e sto s en l a  

pared de ò s t e ,  estando separados d ich os o r i f i c io s  unos 

de o tro s en l a  d irección  de l a  co rrien te  de lo a  g a sa s  

de escape en dicho conducto, con sistien d o  v e n ta jo sa ­

mente d ich os d i s p o r t iv o s  se n s ib le s  a  l a  tem peratura 

en una lám ina b im e tá lic a  en e s p i r a l ,  que tie n e  su ex­

tremo e x te r io r  f i ja d o  en d ich a c a ja  y su extremo in te ­

r io r  f i ja d o  a l e je  de d icha m ariposa, estendo unido d i-

- 13 -
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cho e je  g l  d isp o s it iv o  de arranque, de forma, que asegare 

su pu esta  fu e ra  de se rv ic io  p ro g re siv a , cuando dicha l á ­

mina b im e tá lica  e s  deformada por e l  e fe c to  del c a lo r .

So. -  In s ta la c ió n  gegdn l a  re iv in d icación  

5 4 , c a ra c te r iz a d a  por e l  hecho de que d ich a c a ja  e s t á

c o n stitu id a  de un m ateri a l  a i s i  ante desde e l  punto de 

v i s t a  térm ico, y que hay co locadas dentro de dicha 

c a ja ,  masas de m ateria l su scep tib le  de acumular caLor.

60 . -  In sta la c ió n  segtín an a de l a s  r e l­

io v in d icacion es 4 y 6 , c a ra c te r iz a d a  por e l  hecho de que 

una p la c a  p ro v is ta  de un agu jero , por lo  menos, e s t á  

f i j a d a  a  dicho e je  en e l  in te r io r  de d ic h a e a ja ,  de 

forma que reduzca l a  secc ión  de comunicación en tra 

e l  tubo de escape y l a  c a ja *

18 70. -  In sta la c ió n  segón l a  re iv in d ic a ­

ción 5 , c a ra c te r iz a d a  por e l  hecho de que dicha maripo­

s a  s itu a d a  en dicho tubo de escape e s t á  constantemente 

s o l ic i t a d a  h ac ia  l a  p o r c ió n  de abertura  máxima y que 

lo s  d isp o s it iv o s  s a n a b le s  a l a  tem peratura e s tá n  &i&- 

20 pu estos de manera que formen tope p a ra  d ich a m ariposa* 

en e l  sentido de l a  ab ertu ra , em una p o rc ió n  que co­

rresponde a l a  tem peratura de e s to s  d isp o s it iv o s  son­

a b l e s  a  l a  tem peratura*

80. -  In s t i la c ió n  que co n sta  de un motor 

2S de combustión in te rn a *

- 14 -
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T al y como ge ha d e sc r ito  en  l a  Memoria 

que anteceda, representado en lo s  d ib u jo s que se  apompa* 

ñan y con lo s  f in e s  que se hg& e sp e c if ic a d o .

B"sta Memoria co n sta  de catorce h o ja s  y l e  

g presen te , e s c r i t a s  por una ngoig cara *

M adrii.

1957
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