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lizan tornillos tramsportadores por su extremo, consisten,

La presente invencién concisrne a los tornillos transpor-
tadores destinados a asegurar la progresidén de toda clase de
materias.

Trata més particularmente,aunque no de modo exclusivo,
de los tornillos de alimentacién de los fogones de carbdm, to
mando estos trnillos el combustible en una carbonera, y condu
eiéndole al lugar donde debe ser consimido.

Las soluciones utilizadas hasta el presente, y gue uti=

sea en dirigir un tornillo dnico por mediadién de una caja de
engranajes o de piiiones y cadena embutida en el carbén de la
carboiera, sea en prever dos tornillos, trensportando el prime
ro el carbén de la carbonera hasta una caja de traspaso donde
se enalentran los dispositivos de direccidbn, y siendo tomado
de nuevo el carbén por el segundo tornillo que lo impikde ha-
cia el fogbn.

La primera de estas dos soluciones presenta dificultades
de entretenimiento, y necesita 6rgancs muy pesados, rigidos
y costosos, pues la fuerza motor a transmitir es relativamen=-
te elevada. La segunda, igualmente costosa desde el punto de
vista mecdnico, tiene sobre todo el inconveniente de provear
inevitablemente un triturado parcial del carbén.

Se ha propuesto,‘segﬁn la presenfe invencién, obtener
la rotacién del tornillo transportador (gque puede estar forma
do de varios tornillos elementales situados uno a continuacidm
de otro) reppetando la continuided de sus espiras, de forma
que se lleve el coubusbtible de la carbonera al fogén, sin
transbordo, evitando por completo el inconveniente constitul
do por la presemcia de un dispositivo de mando 'ea la carbo=-

nerae.
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La presente invencidn consiste esencialmente en un dispg
sitivo de mando de rotacidn de los tornillos tramsportadores,
gque estd situado en una regién intermedia seglin la longitud
del tornillo, y que comporta un érgemo que gira, exteriormen—
te &l tornillo, alrededor del e¢je de éste, estando este Srgano
gque gira unido al tornillo por medios apropiados.. '

Preferentemente, el drgano gue gira serd un cilindro
arrastrado por un mando exierior y gue presenta uno o varios
alojamientos que reciben una ovarias piezas unidas rigidamente
al tornillo.

La pieza de unidn puede ser, por ejemplo, un véstago que
atraviesa el &rbol del tornillo y cuyos dos extremos penetran
en los alsjamnientos del cilindro giratorio. 3¢ pusde igualmen=
te, de preferencia, fijar a las espiras del tornillo ‘transpor-
tador, clavijas o pernos incrustados o soldados, que desbordan
de estas espiras y penetran en 16s alojamientos del cilindro.
Esta soluclén permite prirwipalmente evitar el empleo de un vas
tago que atraviese el &rbol del tornillo tramsportador, véstg
g0 gue pone en pelizsro de provocar el atascamiento. Permite
ademés producir el mando antuando sobre varios nuntos, distan-
tes los unos de log otros segin la longitud del tornillo, lo
que reparte mejor é esfuerzo de mando.

Otras particulaiidades de la presente invencién, resulta-
r4n de la descripcidn due sigue, relativa al caso particular,
escogido a titulo de ejeaplo = lamente, del transporte de car-
bén de una carbonera a un fogén de carbdn, estando acompaﬁada
dicha descripcidn 3e los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 muestrs esquemiticamente el conjunto de la ins
talacidn.

La figura 2 muestra en ih4s greade escala, en corte axial

el detalle del dispositivo de mando .en un modo de ejecucidn
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Ta figura 3 es una vista de datalle del dilindro de arrasg

un poco diferente.

tre en rotaciéne.

La figura 4 muestra en vista por su extremo por la dere=-
cha, el cilindrn de la figura 3.

El tornillo tramsportador, cuyo &rbol es designado por 1
y las espiras por 2, en una o varies piezas, esté oncargado
de transmortbur carbén desde la carbonera 3 al crisol 4 del fo
gén. Estd, como de costumbre, contenido en un tubo-envoltura
5, 30ostenido por una materia apropiada vpor un soporte 6.

El dispositivo de mando de rotacidn del tornillo, coloca
do en una regldén intermedid del mismo, comprende (fig. 2) una
pleza 7 solidarizada con el soporte 6 y sirviendo de tope una
rueda 8 de »ifnidn de cadena arrastrada por una cadena (no ra-
presentada) a partir de una caja de velocidad 9, y un ciiine
dro 11 solidarizado con esta rueda 8 por un tornillo 12. E1
cilindro 11 gira, asf{ como la rueda 8, alrededor del eje del
torniilo 1 ~ 2. Comporta (fig. 2 y 4) alojamientos 13 situa=-
dos a 1802 el undo del otro y separados, segin la longitud
del tornillo, en una longitud de medio paso, Estos alojamien-
tos rediben los extremos de dos clavijas o pernos 14, incrus—
tados y soddados en la periferia de una espira 2. Il modo de
fijacidn de estas clavijas o pernos a las espiras piir§ ser
cualquieta. Podrén , por ejemgo, estar soldados simplemente
a la periferia de las espiras. Las dos clavijas o pernos 14
estén situadas a 1802 la una de la otra y separadas una medig
espira en el sentido de la longitud. Se ve cue, cuando la rue+
dasgire, hard girar, por mediacifn . del cilindro 11 y de las
clavijas o pernos 14, el tornillo sin fin 1~2, sin que sesa

preciso actuar en el extremo sobre el 4rbol de este tornilloe
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A fir de evitar todo atascaniento del combustible en el
tornillo, y de permitir al mismo tiempo vigilar el zvance del
combustible, se ha vrevisto, en la parte supericr del tubo-en
voltura 6, una interrupcién dec forma que se obtenga una espe-
cie de caja 15 por encima del tornill 1-2. |

EZn el modo de ejecucidn dsz la figura 1, el mando ds muy
ligeramente distinto, en el sentido que se ha previsto un vés-
tago transversal 16 que atraviesa el &rbol -1 del tornillo y
que, de preferencia, a fin de obtener més rigidesz, estéd incrusg
tado en parte en una Jc las espiras; este vldstago sobrepasa,
por sus dos extremos, la periferia de las espiras y éstos eX=
tremos.. penetran en los alojamientos del cilindro 1ll.

Otras variantes vodrén imaginarse para la unipontéel tor
nillo al cilindro giratorio, siendo lo esencial cue el citado
cilindro gira alrededor del eje del tornillo, extsriormente a
las espirase.

NOTA

In resumen: LA Patente de fnvencién:que se solicita, re-
caeri sobre las reivindicaiones que siguen:

- 1%2.=~ "PERFECCIONAMIENTOS EW 103 DISPOSITIVOS DE MANDO DE
ROTACION VE 103 TORNILLOS TRANSPORTADORIS", caracterizados
porque el dispositivo estd situado en una reglén intermedia
del tornillo y comporta un Hrgano cque gira exteriormente al
tornillo, alrededor del eje del mismo, estando unido a 1.

22.~ "PERFECCICONAMIENTOS SN IO3 DISPOSITIVOS DE MANIO DE
ROTACION DE LOS TORWILLOS TRANSPORTADORES", segin reivindica-
cidén primera, caracterizados porgue los modos de ejecucién del
dispositivo comportan una o varias de las caracteristifas si-

guientes:

a) el érgano que gira exteriormente a2l tornillo alrede=-
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dor del eje de éste 25 un cilindro arrastrado en rotacién por
un mand; exterlior y nue presenta uno o varios alojamientos pa _
ra recibir una o varias piezas unidas r{gidaments al f@nillo

b) la pleza unida rigidamente al tornillo es un véstago
engilado en el &rbol del tornillo y mantenido preferentemente

en una espira de éste, y desbordando sobre la periferia del

c) La pieza unida rigidamente 3l tornillo es una clavi-
Ja fijada por indrustacién o soldadura a una espira.

d) en la disposicibn segin c¢), se pwré para el arrastre,
dos clavijas situadas a 1802 una de la otra y desplazada a ung
media espira, segun la longitud del tornillo transportador.

e) Se ha instalado, preferentemente hacia abajo de la
parte arrastrada del tormillo, una interrupcidén en la parte
superior de la envoltura del tornillo, de forma que permita
la vigilancia de la materia ‘transportada por éste.

32 - “PEQEECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS DE MANDO
DT ROTACION DT LOS TORNILLOS TRANSPORTADORES", segin reivine
dicaciones antadores, caracterizados porgque son aplicables
a los btransportadores de carbén desde la carmera hasta el
fogbm de consumicibén de éste carbén.

4% .~ 3e reivindica, por dltimo, como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de invend én gue se solicita:
"PERAPECCIONANIZNIOS EN .0S DISPbSITIVOS DE MANDO DE ROTACION
LE 105 TORNILLOS TRANSPORTADOHES®.

fodo sonforme queda descrito en la presente memoria, que
conste de seis péginas escritas a méquina y dibujos adjuntos}

Madrid, 14 de Mayo 1.956
FON30 UNGRIA
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