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"PERFECCIONAMIENTOS EN LOB DISPOSITIVOS DE MANDO DE

ROTACION JE LOS TORNILLOS TRANSPORTADORES"
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La presente invención concierne a los to rn illo s  transpor­

tadores destinados a asegurar la  progresión de toda clase de 

materias.

Trata más particularmente,aunque no de modo exclusivo, 

de lo s  to rn illo s  de alimentación de los fogones de carbón, to
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mando estos tornillos e l  combustible en una carbonera, y condu. 

ciándole a l lugar donde debe ser consumido*

Las soluciones u tilizadas hasta e l presente, y que u ti­

lizan  to rn illo s  transportadores por su extremo, consisten, 

sea en d ir ig ir  un to rn il lo  único por mediadión de una caja de 

engranajes o de piñones y cadena embutida en e l carbón de la  

carbol era, sea en prever dos torn illos,transportando e l prime 

ro e l carbón de la  carbonera &asta una caja  de traspaso donde 

se encuentran los  d ispositivos de dirección, y siendo tomado 

de nuevo e l carbón por e l segundo t o m il lo  que lo  impele ha­

c ia  e l fogón.

La primera de estas dos soluciones presenta d ificu ltades 

de entretenimiento, y necesita órganos muy pesados, ríg idos 

y costosos, pues la  fuerza motor a transm itir es relativamen­

te elevada. La segunda, igualmente costosa desde e l  punto de 

v is ta  mecánico, tiene sobre todo e l  inconveniente de provcoar 

inevitablemente un triturado pa rc ia l del carbón.

3e ha propuesto, según la  presente invención, obtener 

la  rotación del to rn il lo  transportador (que puede estar forma 

do de varios to rn illo s  elementales situados uno a continuación 

de otro ) respetando la  continuidad de sus espiras, de forma 

que se l le v e  e l  combustible de la  carbonera a l fogón, sin  

transbordo, evitando por completo e l  inconveniente constitu í 

do por la  presencia de un d ispos itivo  de mando en la  carbo­

nera.



35

40

45

50

55

60

-3-

— 285 06
La presente invención consiste esencialmente en un dispo, 

s it iv o  de mando de rotación de los  to rn illo s  transportadores, 

que está situado en una región intermedia según la  longitud 

del to rn il lo ,  y que comporta un órgano que g ira , exteriormen- 

te  a l to rn il lo , alrededor del e je  de éste, estando este órgano 

que g ira  unido a l to rn il lo  por medios apropiados.

Preferentemente, e l  órgano que g ira  será un c ilin d ro  

arrastrado por un mando exterior y que presenta uno o varios 

alojamientos que reciben una ovarias p iezas unidas rígidamente 

a l  to rn il lo .

La pieza de unión puede ser, por ejemplo, un vástago que 

atraviesa e l  árbol del to rn illo  y cuyos dos extremos penetran 

en lo s  alejamientos del c ilin d ro  g ira to r io . Se puede igualmen­

te , de preferencia , f i j a r  a las espiras del to rn illo  transpor­

tador, c la v ija s  o pernos incrustados o soldados, que desbordan 

de estas espiras y penetran en lo s  alojamientos del c ilin d ro . 

Esta solución permite principalmente ev ita r e l  empleo de un vás 

tago que atraviese e l  árbol del t o rn il lo  transportador, vásta 

go que pone en p e lig ro  de provocar e l  atascamiento. Permite 

además producir e l  mando antuando sobre va r ios  puntos, distan­

tes los unos de los  otros según la  longitud del to rn il lo , lo  

que reparte mejor éL esfuerzo de mando.

Otras particularidades de la  presente invención, resulta­

rán de la  descripción <̂ ue sigue, re la tiva  a l caso particu lar, 

escogido a t itu lo  de ejemplo solamente, del transporte de car­

bón de una carbonera a un fogón de carbón, estando acompañada 

dicha descripción de lo s  dibujos adjuntos, en lo s  que:

La figu ra  1 muestra esquemáticamente e l conjunto de la  ii.s 

ta lación .

La figu ra  2 muestra en íhás grande escala, en corte ax ia l 

e l d e ta lle  del d ispositivo  de mando en un modo de ejecución



un poco d iferen te .

La figu ra  3 es una v is ta  de d e ta lle  del d ilin d ro  de arras 

tre  en rotación.

La figu ra  4 muestra en v is ta  por su extremo por la  dere­

cha, e l  c ilin d ro  de la  figu ra  3 .

El to rn il lo  transportador, cuyo árbol es designado por 1 

y las  espiras por 2 , en una o varias piezas, está encargado 

de transportar carbón desde la  carbonera 3 a l c r is o l 4 á e l fo  

gón. Está, como de costumbre, contenido en un tubo-envoltura 

5, sostenido por una materia apropiada por un soporte 6 .

El d ispositivo  de mando de rotación del to rn illo , coloca 

do en una región intermedié del mismo, comprende ( f i g .  2) una 

pieza 7 solidarizada con e l  soporte 6 y sirviendo de tope una 

rueda 8 de piñón de cadena arrastrada por una cadena (no re­

presentada) a p a rtir  de una caja de velocidad 9 ; y un c i i in -  j 

dro 11 solidarizado con esta rueda 8 por un to rn il lo  12. E l j 

c ilin d ro  1 1  g ira , así como la  rueda 8 , alrededor del e je  del 

to rn il lo  1 - 2 .  Comporta ( f i g .  2 y 4) alojamientos 13 situa­

dos a 1802 e l  undo del otro y separados, segdn la  longitud 

del to rn il lo ,  en una longitud de medio paso, Estos alojamien-j 

tos rediben los  extremos de dos c la v ija s  o pernos 14, incrus-j 

tados y soldados en la  p e r ife r ia  de una espira 2. E l modo de 

f i ja c ió n  de estas c la v ija s  o pernos a la s  espiras pddrá ser 

cualquiera. Podrán , por ejem#b, estar soldados simplemente 

a la  p e r ife r ia  de las espiras. Las dos c la v ija s  o pernos 14 

están situadas a 1802 la  una de la  otra y separadas una media 

espira en e l sentido de la  longitud. Se ve que, cuando la  rue4 

da^gire, hará g ira r , por mediación, del c ilin d ro  1 1  y de la s ! 

c la v ija s  o pernos 14, e l to rn il lo  sin  f in  1 - 2 , sin que sea 

preciso actuar en e l  extremo sobre e l  árbol de este to rn illo
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sin f in .  2 2 8 5 ^  ^

A f in  de ev ita r  todo atascamiento de l combustible en e l  

to rn il lo , y de perm itir a l mismo tiempo v ig i la r  e l  avance del 

combustible, se ha prev isto , en la  parte superior del tubo-en 

voltu ra 5, una interrupción de forma que se obtenga una espe­

c ie  de caja 15 por encima del torn ilb  1-2.

En e l  modo de ejecución de la  figu ra  1, e l  mando ás muy 

ligeramente distinto, en e l sentido que se ha previsto  un vás- 

tago transversal ló  que atraviesa  e l árbol 1 del to rn il lo  y 

que, de preferencia , a f in  de obtener más r ig id ez , está incrus 

tado en parte en una de las  espiras; este vástago sobrepasa, 

por sus dos extremos, la  p e r ife r ia  de las espiras y estos ex­

tremos penetran en lo s  alojamientos del c ilin d ro  11.

105 Otras vaciantes podrán imaginarse para la  unipon ctel tor 

n i l lo  a l c ilin d ro  g ira to r io , siendo lo  esencial que e l  citado 

c ilin d ro  g ira  alrededor del e je del to rn il lo , exteriormente a 

las espiras.
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N O T A

En resumen: LA Patente de invención que se s o lic ita , re­

caerá sobre las reivindicaiones que siguen:

1S.- "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS DE MANDO DE 

ROTACION DE LOS TORNILLOS TRANSPORTADORES", caracterizados 

porque e l d ispos itivo  está situado en una región intermedia 

del to rn il lo  y comporta un árgano que g ira  exteriormente a l 

to rn illo , alrededor del e je  del mismo, estando unido a é l .

120

2 - "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS DE MANDO DE 

ROTACION DE LOS TORNILLOS TRANSPORTADORES", según re iv ind ica­

ción primera, caracterizados porque lo s  modos de ejecución del 

d ispositivo  comportan una o varias de las  caracterís ticas s i­

guientes:

a) e l  órgano §ue g ira  exteriormente a l to rn il lo  alrede-
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dor del e je  de éste es un c ilin d ro  arrastrado en rotación por 

un mando ex terio r y que presenta uno o varios alojamientos pa 

ra rec ib ir  una o varias piezas unidas rígidamente a l  t rn i l lo

b) la  p ieza unida rígidamente a l to rn il lo  es un vástago 

engilado en e l  árbol del to rn il lo  y mantenido preferentemente 

en una espira de éste, y desbordando sobre la  p e r ife r ia  del 

t o r n i l lo .

c ) La p ieza  unida rígidamente a l to rn il lo  es una c la v i­

ja  fija d a  por indrustación o soldadura a una espira.

á) en la  disposición segdn o ),  se praré para e l  arrastre, 

dos c la v ija s  situadas a 180^ una de la  otra  y desplazada a un 

media espira, segpn la  longitud del to rn il lo  transportador.

e ) 3e ha instalado, preferentemente hacia abajo de la  

parte arrastrada del to rn il lo ,  una interrupción en la  parte 

superior de la  envoltura del to rn il lo ,  de forma que permita 

la  v ig ila n c ia  de la  materia transportada por éste .

DE ROTACION DE LOS TORNILLOS TRANSPORTADORES", segdn re iv in ­

dicaciones antehores, caracterizados porque son aplicables 

a los  transportadores de carbón desde la  caiBaaera hasta e l 

fogóm de consumición de este carbón.

4 - .-  Se re iv in d ica , por último, como objeto sobre e l  

que ha de recaer la  Patente de ^nvend ón que se s o lic ita : 

"PERFECCIONAMIENTOS EN .-OS DISPOSITIVOS DE MANDO DE ROTACION 

DE LOS TORNILLOS TRANSPORTADORES".

Todooonforme queda descrito en la  presente memoria, que 

consta de se is páginas escritas a máquina y dibujos adjuntos.

Madrid, 14 de Mayo 1.956 

ÍNGRIA
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