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P A T E N T E  DE I N V E N C I O N  
P O R  V E I N T E  A N O S  

EN E S P A Ñ A
Solicitada a favor de Don Vicente llo rens Ferrer, de na­
cionalidad española, domiciliado en Valencia, Avda. del 
Puerto, ns 119

p o r
" PERFECCIONAMIENTOS EN LAS HORQUILLAS TE 

LESCOPICAS DE LAS MOTOCICLETAS

E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El invento que vamos a describ ir en la  presente 
memoria, auxiliados de los dibujos complementarios anexos 
tiene por objeto mejorar la s  condiciones de e lastic idad  
y sustentación suave del juego delantero de la  suspensión 
de la s  motocicletas, velomotores y vehículos sim ilares, 
finalidad  es ta  plenamente conseguida a base del nuevo t i  
po de horquilla  telescópica a que nos referimos.

Por o tra  parte , se ha tenido también en cuenta en 
estos perfeccionamientos, e l aunar la  indicada elastic idad
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con la  su fic ien te  re s is ten c ia  a la s  tracciones que la  gra
vedad y la  in e rc ia  producen en e l  vehículo, en malos ca­
minos, para que no se produzcan movimientos bruscos, sino 
amortiguados, a la  vez que mantenga la  cohesión a l conjun 
to , todo e llo  unido a una constitución estructu ra l de 
gran sencillez que afecta  notablemente a los costes.

Los perfeccionamientos de la  invención consisten 
en esencia en hacer so lidarias la s  planchas en que se a- 
poya e l eje de la  rueda, de un par de tubos, alojándolas 
en sendos cortes practicados en los extremos, para que, 
una vez situados dichos tubos en e l in te rio r  de los otros 
dos tubos externos de la  horqu illa , puedan deslizarse en 
e llo s  en e l conocido movimiento telescópico propio de es­
tos aparatos, pero de ta l  modo que las  referidas planchas 
soportes del e je , resu lten  situadas transversalmente a 
ambos tubos, para lo cual, los ex terio res, tendrán prac­
ticados dos cortes longitudinales cada uno para dar paso 
a dichas planchas.

La extensión de los cortes o ventanas longitudi­
nales de los tubos externos será la  su ficien te para per­
m itir los máximos movimientos v e rtica les  del vehículo, tvariando naturalmente con arreglo a l peso y tipo de moto 
c ic le ta  a que se aplique.

Los tubos externos se cubrirán por su extremo in 
fe rio r con los correspondientes tapones, y entre éstos y 
e l borde in fe rio r de la s  planchas transversales de apoyo 
del eje de l a  rueda, se in te rca la rá  un corto, pero poten 
te  muelle en esp ira l para amortiguar la s  brusquedades de] 
retroceso en los grandes bacheé.
_  Los elementos amortiguadores, compuestos por los
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correspondíentes muelles en esp ira l, van alojados hacia 
la  parte media superior de los tubos externos, preeisamen 
te  comprendidos entre unos re s is ten te s  pasadores transver 
sales a los tubos y los tapones que cubren las  bocas sur- 
periores de los tubos internos deslizantes, a f in  de ser- 
v ir  de apoyo a los muelles de suspensión.

Con objeto de que la  descripción general que de­
jamos expuesta pueda ser más fácilmente comprendida, se 
acompaña una lámina de dibujos en la  que hemos represen­
tado un ejemplo de realización  de una de estas nuevas hor 
q u illas , la  cual habrá de ser in terpretada en su más am­
p lio  sentido y sin  ningún carácter lim ita tivo , dada su 
condición de mero ejemplo ac la ra to rio .

Los referidos dibujos nos muestran en la  figura 
1, una sección longitudinal de una de las  dos ramas de la 
horquilla , mientras que la  figura 2, representa una vista 
fron ta l en alzado.

Ateniéndonos a l ejemplo de realización  que los 
mencionados dibujos representan, vemos que esta  nueva hor 
q u illa  perfeccionada, consta de las  partes y elementos 
que se señalan con las siguientes acotaciones:

Las dos ramas están integradas por los dos tubos 
principales -1 -, dispuestos paralelos, unidos por la  par 
te  superior mediante e l soporte -9—, sujeto a su vez a 
lo s extremos de los tubos por medio de los tom illo s-10-, 
que se introducen en unos adecuados tapones.

En e l  in te rio r  de los tubos -1 - van alojados otro 
tubos -4 -, de menor longitud, que en su boca superior t ie  
nen unos tapones -5 -, que sirven de tope y apoyo del ex- 

)tremo de los potentes muelles en esp ira l -3 -, los cuales

-  3 -
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-*-228486quedan comprendidos entre dichos tubos -4 - y los pasado­
res transversales -2 -, dispuestos en los tubos -1 -.

los tubos internos -4 - tienen practicados en su 
extremo in fe rio r dos cortes enfrentados en los que van 
encajadas las planchas -6 -, debidamente soldadas, las cua 
le s  se apoyan en e l  eje de la  rueda delantera, ex istien­
do entre dichas planchas y e l extremo in fe rio r de los tu¡ 
bos -1 -, unos cortos pero potentes muelles -7 -, para amo  ̂
tiguar los retrocesos, los cuales quedan retenidos por 
los tapones -8 -.

En la  parte in fe rio r de los tubos -1 -, existen  
practicados dos cortes enfrentados -12-, a través de los 
cuales asoman por ambos lados las planchas soporte -6 -, 
las  cuales tienen lib re  movimiento dentro de dichos cor­
te s  que le s  sirven de guía para perm itir e l lib re  movi­
miento telescópico del tubo interno -4 -, en e l  tubo ex­
terno -1 -.

3

Por último, oon -1 1 - se señalan los manguitos de 
la  t i j a  de dirección, que unen a ambos tubos -1 -.

De lo anteriormente expuesto puede deducirse que 
e l  funcionamiento de esta  horquilla  e s  como sigue: e l  
cuerpo de la  motocicleta queda unido a los tubos -1 - me ! 
diante e l  soporte superior -9 - y la  t i j a  de dirección, 
pero todo e llo  re su lta  apoyado y g rav ita  sobre los muelles 
internos -3 -, los cuales se apoyan a su vez en los extre 
mos de los tubos -4 -, que a l  ser los que están en contac 
to con e l eje  de la s  rueda, mediante la s  planchas sopor­
te^  -6 -, obligan a comprimirse a los muelles -3 - que com 
ponen la  suspensión e lá s tic a  entre la  motocicleta y su 
rueda delantera, teniendo lib re  expansión dicho muelle
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para amortiguar los baches, dado que e l tubo -4 - es des- 
plazable por perm itírselo los cortes -12- que dejan paso 
a los movimientos vertica les  de las planchas -6 -, las  que 
resu ltan  amortiguadas en su retroceso por los muelles -7-.

Descrita suficientemente la  naturaleza de los per 
fecoionamientos objeto de la  invención, se ha de hacer 
constar la  posib ilidad de que la  horquilla  a que se re fie  
ren, se construya en variedad de tamaños, formas y mate­
r ia le s , pudiendo aplicarse a cualquier clase de motociclo 
ta  o velomotor, as í como in troducir en e lla  cuantas modi­
ficaciones de de ta lle  se crean convenientes, siempre que 
no se a lte ren  esencialmente los fundamentos básicos que 
se expresan en la  siguiente
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Los puntos nuevos y de propia invención que se 
presentan para que sean objeto de reivindicación en la  
presente Patente de Invención, son:

is  Perfeccionamientos en la s  horquillas telescópi 
cas de las m otocicletas, consistentes en hacer so lidarios 
los soportes de apoyo en e l eje de la  rueda delantera, dej 
un par de tubos en cuyo extremo se han practicado sendos 
cortes para a ju ste  de los soportes, que quedan situados 
transversalmente, yendo alojados dichos tubos en otros don 
3xternos, en cuyo extremo in fe rio r debidamente obturado, 
ge alojan dos cortos pero potentes muelles,en e sp ira l, so
bre los cuales se apoyan directamente los soportes tran s- 

V  !versales del eje de la  rueda, cuyo retroceso quedgási a- 
nortiguado.
_ 2S Perfeccionamientos en la s  horquillas telescópL-
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cas de las  motocicletas, consistentes en p racticar dos 
cortes enfrentados en el extremo in fe rio r de cada uno de 
los tubos externos de la  precedente reivindicación, a fin 
de dar paso a las planchas soporte del eje de la  rueda, 
cuyos soportes resu ltan  situados atravesando transversal 
mente ambos tubos telescópicos, aunque so lidarios sola­
mente del tubo interno deslizante, entre e l cual, y un 
potente pasador superior, so lidario  del tubo externo, se 
in te rca la rá  otro potente muelle en esp ira l que constituye 
la  suspensión e lá s tic a  comprimible entre ambos tubos.

3s Perfeccionamientos en las  horquillas telescó­
picas de las motocicletas, consistentes en disponer los 
tubos deslizantes que están en contacto con e l eje de la  
rueda con interposición del correspondiente soporte, en­
cerrados totalmente en los tubos externos que forman las 
dos ramas de la  horquilla , no obstante lo cual tienen la  
posib ilidad de desplazarse interiorm ente a causa de las 
ventanas longitudinales de los tubos externos por la s  que 
se deslizan los soportes d e l eje de la  rueda, amortiguán­
dose sus posiciones extremas en un sentido u otro , por
los dos muelles: e l de suspensión y e l de retroceso, e n - })tre  los cuales quedan comprendidos los tubos internos des 
liz ab le s . Y

4a PERFECCIONAMIENTOS EN LAS HORQUILLAS TELESCOPI 
CAS DE LAS MOTOCICLETAS , de conformidad en un todo en lo 
esencial y fines industria les a lo descrito  en la  prece­
dente Memoria Descriptiva y gráficamente representado en 
los adjuntos planos para su mejor comprensión.

Esta memoria consta de SEIS hojas e sc rita s  o me­
canografiadas por una sola cara a doble espacio en 155_
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