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M O D E L O U T I L I D A DD E

por VEINTE años

solic itado en España a favor de CERAMICHE RAGNO S.p.A.y de 

nacionalidad ita lian a , dom iciliada en Via Ganaceto, 109, 

Modena, I ta l ia ,  por "Rueda para vagonetas", con prioridad 

de la  so lic itu d  ita lia n a  3482 A/76 de fecha 30 junio 1976.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invención se r e f ie r e  a las ruedas para vago 

netas, particularmente en la s  ruedas para vagonetas de hor­

nos de acuerdo con la  patente española nB 440.099 presenta- 

5. da e l  8 de agosto de 1975 y concedida e l 28 de octubre de

1976 a nombre del propio s o lic ita n te . -  ------ --  -  -  -  -  -  -

En las ruedas para vagonetas de hornos u tilizadas 

con anterioridad a la  presentación de la  patente arriba c ita  

da, la  llan ta  estaba soportada sobre e l e je por rodamientos. 

10. Estos rodamientos creaban problemas cuando se utilizaban las

vagonetas para su introducción en lo s  hornos, como sucede en 

la  industria de la  cerámica en la  que las vagonetas cargadas 

con azulejos o sim ilares atraviesan hornos de cocción en td-



nel. Dichos problemas surgen porque la  elevadisima tempera­

tura (muchos centenares de grados) que ex iste  en e l  horno 

produce una deformación irreparable de los  rodamientos y per 

judica su lubricación. E llo  produce momentos resistentes e le  

vados y esfuerzos anormales en lo s  rodamientos, que deben 

substituirse frecuentemente, con considerables gastos. Los 

inconvenientes de las vagonetas trad icionales se evitan por 

la  rueda segdn la  patente c i t a d a . ------------- --------------- --  -

La fina lidad  de la  presente invención es proponer 

una rueda mejorada de vagoneta a f in  de combinar las  venta­

jas de un funcionamiento perfecto , particularmente a altas 

temperaturas, con una estructura simple y económica. -  -  -  -

La fina lidad  citada se logra  por medio de una rué 

da para vagonetas mejorada, particularmente para vagonetas 

de hornos segdn la  patente española ne 440.099 antes citada, 

que comprende un cubo enchavetado en e l e je  de la  vagoneta 

y que define una ranura anular p e r ifé r ic a  de sección transver 

sal substancialmente sem icircular, una lla n ta  concéntrica 

dispuesta alrededor de dicho cubo y que comprende una ranura 

anular interna de sección transversal igual a la  de dicho cu 

bo, una pluralidad de elementos de rodadura esféricos a lo ja ­

dos en dichas ranuras y dispuestos para rodar en e l fondo de 

las mismas, quedando dichos elementos tangencialmente en con 

tacto imituo y comprendiendo una pluralidad de esferas sopor­

tantes de carga que alternan con esferas de lubricación, es­

tando construidas dichas esferas de lubricación de un mate-



r ia l  lubricante só lido . -  -  -  -  ------ -- -------------- - *  *  *  *

Se describe a continuación con mayor d eta lle  una 

rea lización  de la  invención con referencia  a los planos ane 

xos en los q u e :------ -------------------- -------- ----------------- --  -  -

la  Figura 1 es una v is ta  la te ra l de una rueda pa 

ra vagoneta de hornos por la  lín ea  1-1 de la  Figura 2; y -

la  Figura 2 es una v is ta  en sección por la  lin ea  

11-11 de la  Figura 1. -  -  -  -  -  -  -  -  --------- -  ** -  -  **

Con referen cia  a dichas Figuras, la  rueda mejora 

da de la  presente invención comprende un cubo 1 que puede 

g ira r  rígidamente con e l extremo del e je  3 por medio de una $ 

chaveta 2. El cubo 1 está bloqueado axialmente entre una ta  

p a4  fija d a  por un to rn il lo  5 a l extremo del e je  3 y un re­

sa lte  del e j e . ------- -  -  -  --------- ----- -- ----------- --- -  -  -  -

El cubo 1 está provisto periféricamente de una ra 

nura anular 6 cuya sección transversal tiene substancialmen­

te la  forma de un arco de circunferencia y que está defin ida 

en e l lado exterior de la  rueda por un an illo  7 centrado so­

bre e l cubo 1 y fijad o  por pernos pasantes 8 en una d irec­

ción ax ia l. La ranura 6 actúa como guía para una pluralidad 

de esferas 9 y 10 que quedan en contacto nnituo tangencial.

Las esferas 9 constituyen las esferas soportantes de carga* 

mientras que las esferas 10, que alternan con las esferas 9* 

constituyen las esferas de lubricación. Las esferas 10 están



constituidas a base de un m aterial lubricante sà lido, por 

ejemplo g ra fito  según una mezcla apropiada, bisulfuro de mo 

libdeno o sim ilar. Las esferas 9 y 10 de rodadura ruedan pe 

rifáricamente en una ranura anular 11 cuya sección transver 

sal adopta la  forma de un arco de circunferencia defin ida 

en la  llan ta  ex terio r 12 de la  rueda. La rueda descrita  es­

tá completada por dos placas 14, 15 de protección fijad as  a 

caras opuestas del cubo 1 con sus bordes mirando hacia aden­

tro e introducidos en ranuras anulares 16, 17 previstas en 

las  caras la te ra les  de la  lla n ta . Las placas 14, 15 sirven 

para impedir la  penetración de polvo, suciedad y sim ilares 

entre las esferas 9, 10 y que perjudiquen su funcionamiento.

Ventajosamente las  ranuras 6 ofrecen su fic ien te

holgara para elim inar cualquier fuerza axia l sobre e l e je  de 

bido a deformación de los  ca rr iles  de rodadura de las ruedas 

y para anular los efectos perjud ic ia les derivados de la  d ila  

tación térmica. ------ ----- -------------- ----------- --- -  -  -  ------ --

Las esferas de lubricación interpuestas entre las  

esferas soportantes de carga aseguran una reducción del mo­

mento resistente ya que, gracias a las  características espe 

c ía les  del m aterial usado, se proporciona una lubricación in 

cluso a elevadas tem p era tu ras .------ -------- -------- -- ----- --  **

Otra ventaja es que con la  rueda según la  inven­

ción, puede ser aumentado e l  radio de curvatura de las super 

f ic ie s  sobre las  que ruedan las esferas soportantes de car-
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5.

10.

15.

20.

ga. E llo  hace que e l funcionamiento de la  rueda sea insensi­

ble a efectos adversos ta les  como la s  imperfecciones en la  

construcción y montaje o la  presencia de impurezas en las su 

p e r fic ies  de ro d a d u ra .---------  -  --------- -- -------- -- -------- ---

Es evidente que la  invención logra  completamente 

las finalidades propuestas. En particu lar, por e l hecho im­

portante de que la  función de soporte de carga se confía ex 

elusivamente a l juego de esferas 9 construidas de un mate­

r ia l  a base de acero, las esferas 10 de espaciado y lúbrica 

ción pueden ser de diámetro menor que e l diámetro de las  es 

feras soportantes de carga correspondientes. Además, se ev i 

tan los  inconvenientes que tienden a surgir en e l caso de 

los tipos corrientes de vagonetas de hornos debido a una tem 

peratura excesiva de e je,  ta les  como la  necesidad de una lu  

bricaciÓn continua y periód ica y la  acumulación de depósi­

tos de carbonilla  en las  p istas de rodadura de los rodamien 

tos que conducen inevitablemente a l agarrotamiento y pérdi­

da de la  j a u l a . ----' -  --------------------- *-------- ---------- -----------

A los  efectos consiguientes, se declaran de nove 

dad, propiedad y u tilid ad  para España, sus te r r ito r io s  y 

plazas de soberanía, las reivindicaciones que siguen. -------



1. -  Rueda para vagonetas, caracterizada porque 

comprende un cubo enchavetado en e l _e je  de l a  vagoneta y que 

define una ranura anular p e r ifé r ic a  de sección transversal 

substancialmente semicircular, una llan ta  concéntrica dis­

puesta alrededor de dicho cubo y que comprende una ranura anu 

la r  interna de sección transversal igual a la  de dicho cubo, 

una pluralidad de elementos de rodadura es féricos alojados

en dichas ranuras y dispuestos para rodar en e l  fondo de las 

mismas, quedando dichos elementos tangencialmente en contac­

to mdtuo y comprendiendo una pluralidad de esferas soportan­

tes de carga que alternan con esferas de lubricación, estan­

do construidas dichas esferas de lubricación de un material 

lubricante só lido . -  -  -  -  -  -  ------- ---- --  — ------ --- -  — -

2. -  Rueda segdn la  reivindicación  1, caracteriza­

da porque dicho m aterial lubricante es g ra fito  segdn una mez 

ola apropiada o bisulfuro de molibdeno o sim ilares. -  -  -  -

3. -  Rueda segdn la  reivindicación 1 ó 2, caracte­

rizada porque dichas ranuras están definidas por la  llan ta  

y/o e l cubo y, lateralmente, por an illos  respectivos centra­

dos y fijad os  a la  lla n ta  y/o en e l cubo respectivamente y 

configurados con un p e r f i l  complementario a l p e r f i l  de dichas 

esferas. -  -  -  -  -  -  — -  — -  -  -  -  -  -  -  -  -  — -  -  -  -  -  -  -

4 .-  Rueda segdn cualquiera de las reivindicaciones
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anteriores, caracterizada porque comprende dos placas de pro 

tección fijadas concéntricamente a l cubo con sus bordes ex­

ter io res  doblados hacia adentro e introducidos en ranuras 

anulares previstas en caras opuestas de la  llan ta . -  -  -  ** -

5. 5 . -  "RUEDA PARA VAGONETAS". ------------------------------------

Todo e llo  conforme se describe y re iv in d ica  en 

la  presente memoria que consta de s ie te  hojas fo liadas y me 

canografiadas por una sola  de sus caras y de una lámina de 

dibujos que la  ilu s tra .

3

MADRID 1 2 HíNO 197?

!\ A, Ai CURSA 5UÑOE
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