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PATERNRTE
DE
INTRODUCCION

& favor de MARCH BLANCH Y CIA., entidad eepafiola, domici-
liada en Badalona (Barcelona), calle San Bruno, 168, por
"GROPO MOTOCOMPRESOR MONOBIOQUEY,

MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia presente invencién se refiere a un grupo moto-
compresor que se caracterizea por formar una unidad com-
pacta, en la que todos los elementos componentes quedan
completamente protegidos de la accién exterior, es{ como

Se establecidos con un minimo de distancia entre las partes
activas o funcionales, lo que evita flexiones y esfuer-
zos perjudiciales y asegura una tranemisién pecénica de
un rendimiento méximo entre el motor y el compresor, &in
vibracionee y sumamente sileciosa. Este grupo encuentra

10. inmumerables aplicaciones, resultando especialmente indi-
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cado pare equipos frigorificcs, debido a sus reducidas
dimensiones y & su trabajo de libre vaivén,

Como es sabido, la principal dificulted que impli-
ca el ecoplamiento de un motor & un compresor neumético
estriba en las transmisiones a establecer ent:e el eje
del primero con el ciguefial del segundo. Ademés, la ne-
cesidad de disponer de'dos carcasas independientes, con
sus distintos elementos complementarios, encarece les fa-
bricacién y aumenta el volumen del grypo, que ocuendo se
destina a instalaciones de refrigeracién, resta a los de-
més dispositivos de las mismas espacio Wtil, con le con-
siguiente limitacién de capacidad de la camara refrigera-
dora. o ' »

Estos y otros inconvenientes, nacidos de la pecu-
liar estructura fundamental de los grupos usuales, quedan
sqluqicnadoe de formas satisfactoria con el objeto de la
invencién, que se‘caracteriza por su simplicidad de cons-
truceién y eficientes resultados.

Esencialmente, el grupo motocompresor en cuestién

esté formado por una carcasa resultante del acoplamiento

de dos cuerpos, provistos de los correspondientes escu-

dos o testeros y de la oportuna base de anclaje. Uno de

estos cuerpos se destina & contener el electromotor, cu-
Yo eje rotérico se prolonga y presenta, en la zona situa~-
da en el segundo cuerpo, gue alojard los componentes del
compresor, el cigﬁeﬂal'para el accionamiento de las bie-
las de 103‘;iston;a, que se mueven por el interior de los

cilindros situados en la parte superior del conjunto com-
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presor. iste cigneflal descanse en los cojinetes testeros
convenientes, qu;dando previstos en las zonas de friccién
los orificios de engrase necesarios, Uno de los escudos
del grupo posee una entrada para el aceite de lubricacién
de los pistones del compresor, aceite que se deposita en
el fondo del carter constituido por el -cuerpoc respecti-
vo. Completan esta unided monoblogue les aletas de re~
frigeracién, tanto para el eléctromotor como para el com-
presor, asi como las valvulas para el aprovechamiento del
efecto neumatico de los émbolos.

Para la mejor comprensién de la presente memoria
descriptiva, se acompaiie un dibujo en el que, tan sélo
a titulo de ejemplo, se representa un cado préctico de
realizacién de un grupomotocompresor de les caracteristi-
cas indicadas.

En dicho ditmjo, la figura 1 muestra en alzado
seccionado el cbnjunto motocompresor; y la figura 2 co-
rresponde a una vista frontal, igualmente seccionads,
del grupo de la figura precedente.

El oﬁjeto de la inveneién lo constituyen dos car-
casas ~l- y =-2-, debidamente acopladas y fijadas entre
si, la primera de las cueles esté destinada a acondicio-
nar el electromotor, determinado por el estator =3- ¥y
rotor -4-, cuys eje -5-, de una sola pieza, se apoya, por
un extremo en el cojinete —-6- establecido en el escudo
-7~ de l& carcasa =1l-, mientras que por el otro tome
apoyo en el segundo cojinete =8~ de la pared testera =9-

de la carcasa =2-.
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~ Este eje =5- es comin al electromotor =3-~4- y al
compresor agregado al mismo, a cuyo fin aquél dispone de
un sector provisto de unas levas excéntricas -10- con
las cuales van conjugados, a través de las correspondien-
tes blelas -ll- los pistones compresores -12-, méviles
por el interior de los cilindros -13-, cerrados por la

culata =14~ en cuya pleca intermedia de cierre «15- fi-

'guran las vAlvulae necesarias -l6-, de estructura vearia-

ble.

En el fondo de la carcasa =2~ queda delimite~
do un receptéculo -17- pare el acelte lubricante, el cual
tiene entradaen el conjunto a través del orificio ~18-
del escufllo ~7-. E1 aludido fondo de contencién =17~ pue-
de guedar cerrado por una tapa de base -19- que se fija
convenientemente al cuerpo -2- y posee los pies -20-, los
cuales, conjuntamente con los -2l= de la carcasa =1l1-,
constituyen loas soportes para anclaje del grupo motocon=-
presor, gue queda completado interiormente con un venti-
lador -22- para refrigeracién del electromotor eon un re-
gulador -23- para ajuste del eje —5- y con los oportunos
pasos para engrase de los cojinetes —=6- y -8-. Exterior-
mante, tanto la carcasa -l- como loe c¢ilindros =13« son
portadores de las aletas refrigeradoras -24- y -25- res-
pectivamente.

Finalmente, existen les salidas =26- para condu-
cir el eaire comprimido al punto de utilizacién, asi como
el borne -27-, protegido por una cajita lateral «28- y

previgto para la conexién de los conductores de alimen-
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tacibén del electromotor =3-4-,

Como puede verse, todos los elementos descritos
forman parte de un conjunto monobloque, en el que el par
del rotor —4~ se transmite directamente a las levas =10~
las cusales accionan los pistones =12-,

El funcionamiento de este grupo motocompresor
se deduce de lo descrito, pudiendo resumirse de la siguien—
te manera:

Supuegtos montados los compomnentestal como gueda
indicado y anclado el conjunto en el punto conveniente,
se conecta el electromotor =3-4- a la linea eléctrica,
lo épe produce el giro del rotor —=4-, cuyo eje -5-, sopor-
tado por los cojinetes extremos =6~ y =8-mueve las levas
~10-, animando & los pistones -~l2- de un activo movimien-
to de ascenso y descenso, con la vbnsiguiente compresidn
de aire gracias al juego de vAlvulas -16-, aire que es
enviado por =26~ a la utiligzacién. E1l reglaje del eje
~5=, & los efectos de compensar desgastes ¥y ajustar la
posicién tanto del rotor —4- domo de las leves excéntri-
cas =10-, gque también pueden sustituirde por codos, se
lleva a cabo mediante el regulador roscado =23- que va
combinado con un punto de bola.

El motocompresor eatéd dimensionado de manera que
la seccién del eje -5- absorbe los esfuerszos engendrados

en la transmisién y actuacién de los pistones, A tal efeci

to se da al mismo uha conformacién tubular y una longi-

tud debidamente calculada para evitar flexiones perjuci-

ciales.
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Dada la compacidad mecénica del grupo, ocuya posi-
bilidad de desacoplamiento a los fines de reparacién y
limpieza se comprende fécigmente, el mismo puede insta~
larse ocupando un minimo de espacio, lo que da gran impor-
tancia en aguellos casos en los que ha de contarse con el
aludido factor.

Serén independientes de objeto de la invencién
los materiales, formes y dimensiones de los distintos com-
ronentes del grupo motocompresor concebido de acuerdo con
lo descrito, siempre que las variaciones que se introduz-

can no afecten & su esencialidad.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente
de introdudcién:~

l. Grupo motocompresor monoblogque, que se carac-
teriza esencialmente por el hecho de estar constituldo
por dos carcasas de material, forma y dimensiones adecua-
dos, las cuales se hallan acopladas entre s{ para deter-
miner un cuerpo unico, quedando acondicionada en una de
aquéllas un electromotor y viniendo ocupada le restan-
te por los elementos de un compresor cuyos pistones se
hallan conjugados, a través de las oportunas bielas, con
sendas levas excéntricas solidarias del propio eje del
motor, eje que viene debidamente soportado por cojine~

tes extremos dispuestos en los escudos o testeros del
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conjunto, el cual queda completado con un regulador para
el reglaje del eje, con unos pies de anclaje y con un
sistema pare lubricacién y ventilacién tanto del motor
como de la carcasae de éste y de los cilindros,.

2. Grupo motocompresor monoblogque.

La presente memoria consta de siete hojas folia-
das escritas a mAquina por una sola cara.

Barcelona, a 24 de abril de 1956.
MARCH BLANCH Y CIA.
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