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PATENTE
DE
INVENCION

& favor de ETABLISSELENTS HUTCHINSON (COMPAGNIE NATIO-
NALE DU CAOUTCHOUC), entided francesa, domiciliade en

Paris (Sena), Frencia, 124, Avenue des Chmmpa-Elyeédes,
Por HORUGA PARA VEHICULO".

MEMORTIA DESCRIPTIVA

El presente invento se refiere a las "oruges"
de caucho destinades a servir de bandas de rodamiento
en ciertos veifculos en toda clase de terenos. Tiende
8 realizar patines de caeucno perfeccionados que se pue-
den reunir en forma de una ofuga, constituyendo ésto un
buen aocuerdo entre los dos tlpos de orugas utilizados
principajmente nasta la fecha. ' |

En el primero de estos tipos, la oruga es uua

- correa sin fin constitulda por una faja textil o metdli-

ca continua y flexible, revestids de csucho. En el sezun-
do de dichos tipos, la ordga es bastante anfloge a una

cedene y su flexibilided se consigue por las articulaciom
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nes de sus patines con armaduras metdlicas rigidas encau~

chadas, o por elementos de ocauchd armado reunidos por
barritas metélicas por medio de tornillos y tuercas. Ca-~
da une de estos thpos tiene sus ventajas y sus inconve~
5e nientes. Tal es asi que la omiga formada de una correa
gin f£in es ventajosa debido a.la auscnecia de articulacio-
nes en posicién y a ls pequeilia cantidad de elementos que
ge pueden aflojar (tornillos y tuercas); sin embarso, es
dificil de fabricar y en caso de deterioro parcial de
10. oruga, hay que cambiarla totalmente.
La oruga con eslabones es de una fabricacidn
més sencilla, es més fécil de almaceunsr por elementos
y se preste a un clnodo recambio de los patines a la vez
que & una graduacidén fdcil de la tensibén poniendo en jue-—
15. g0 el nimero de patines. Sin embargo, en vista de su mu-
mero importanie de elementos articuledos no protegidos,
es Phgil.
El invento se propone vencer tales inconvenientes
realizando un nuevo tipo de patin y de oruga que permite
20. asociar las ventajas de los dos tipos anteriores, sin
que tengse los inconvenlientes antedichos.
£l patin gque forma el objeto del presente inven=
to se caracterize esenciulmente porque comprende, enterradas
en caucho e una materis andloga, unas barras transversales ¢
25, destinadas a enliazar el patin con dos pztines adyacentes
¥y una armadure longitudinal flexible pera enlagar diches ‘
barres. Le armadura flexible puede estar counstitulda por
un ceble atado en zig-zay entre las varras transversales,
por une serie de csbles cerrados 0 por un endepado meté~—
30. lico que enlaza dlichae Dbarras, estando &stas provistas

de puntos de apoyo para los extremos de las asrmaduras.
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El invento tiene izualmente por objeto una oruga
formada por una serie de patines tales como los antedi-
chos, caracterizada principalmente porque los patines
estén enlazados rigidemente los unos con los otros por
medio de sus barras itransversales. As{ es que las barras
transversales de los patines adyscentes estédn reunidas
por piezes rigidas que mantienen un entre-eje deter-
minado entre los patines ¥y en los que las berras trans—
versales quedan inmovilizedas en translacién y en rota-
cién. Dichas piezas ri-idas pueden inoluir los disposi-
tivos de guila y los dispositivos de engrane de la oruge.

Como se desprende de lo que antecede, la fle-
xibilidad de la oruge asi obtenida resulte dnicamente
de la flexibilidad de los patines, pues éstos no estdn
articulados entre sf, sino unidos rigidemente. De este
modo se obtiene uns orusa sin rieszo de que ésta se in-
movilice por insercidn em sus articulaciones de barro
u otro elemento indeseavle del terreno, & la vez que
seconserve su facilidad de fabricaciébn, menipulaciébn,
reparacién y almacens je.

Otras caracteristicas y ventajes resultardn de
lz descripcibn que siue, con preferencia al adjunto
dibujo dado tinicamente como ejemplo y en el ques

La figura 1 es una vista en plano vertical de un
tipo de oruga sezun el invento.

Lae figura 2 es une vista andlo:a de otro tipo
de oruza segun el invento.

Les figuras 3, 4 ¥y 5 ilustran de plano tres ti-
pos de armaduras flexi bles destinadas a reunir las ba-

rrag transeverszles de los patines.
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e figuras 6 es una vista en plano que ilustra el
montaje en un moide de las berras transversales y su ar-—
madura 'para revestirlas de cauchol

Las fizuras 7 y 8 son vistas en perspectiva de
dos tipos de barras transversales.

La fizura 9 es unc vista en corte segin la linea
10-10-~ de la fijura 11, en la que se representan los pa-
tines solamente por sus barres transversales.

La fizura 11 es une vista en corte a myor esca-
la segin la 1lines 11-11 de la figura 1.

La figuré 12 es8 una vista en corte lonsitudinal
por el eje de las pilezas de enlace, que ilustra el en-
srene de una oruge del tipo de las figuras 1, 10 y 11 con
el aro del vehiculo en que va montada.

La figura 13 es una vista en alzado que ilus—
tre la reunidn de dos patines en une cadena del tipo de
la figura 2.

La figura 14 es una vista del plano de una oruge
con une variante de patin segin el invento.

La figura 15 es una viste en corte sepun la 1li-
nea 15-15 de la figura l4. |

La fijure 16 es une vista en corte seglin la linea
16=16 de la figura 14,

Em las figuras 1 y 2 se representan dos +ipos de
oruges que constan de patines -d-seglin el invento. Estos
patines ~l- s8son de concepcién anflogm en zmbas formas
de realizacién y estén constituidos (figurss 3 & 5) por
bﬁrras transversales de extremo -2~ arriostradas con una
ermadurs flexible longitudinel 8§, yendo todo ello revesti-

do de cauciio o materia andloga =3-. Las barras de exfre~
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mo =2- sirven para reunir cads patin -l- con dos pati- .
new adyacentes.,

En el tipo de oruga de la figura 1, el patin
es doble y estd constitufdo por dos mitades =la- y ~lb-
alineadas transversalmente. ias barras transversales
-2= llevan una parte intermedls =4- sin revestir entre
las dos mitades =la= y -lb-~ de los patines, en la qne
viene a fijarse el dispositivo de guila central G de la
oruga cuyo Srgano de soporte retne a la vez rigidamen-
te dos patines -l- adyacentes, como se verd més adelante.

Las barras -2- sobresalen laterslmente en cada
mitad de los patines por una parte de segcidn reduci-
da -5~; las partes -5- en frente de los dos patines ad-
yacentes emtdn reunides por medio de una luneta =6-.
Este tipo de oruga estd destinado a cooperar con dos se~
ries de rodejas de gula que ruedan respectivamente sobre
la superficlie superior de l1los medios patines -la~ y <1lb-
inserténdose los dispositivos de gufa G entre dichas ro-
dajas para lmpedir que se desencaje la oruge.

El tipo de orusa de la figura 2 consta de pati-
nes ~l- sencillos que relnen las barras -~2- cuyas par-
tes en saliente =5- ge revYnen risidanente de dos en dos
entre s{ por medio de dispositivos de zuia laterales G.
Una sola serie de podajas de guia coopera con estos pa-
tines epoyéndose en la superficie superior de ésfos.

Desde luezo0, en amboe tipos de orugas los pati-
nes pueden llevar en su superficie inferior dibujos ade-~
cuados, como barritas o &n:ulos representédos con lineas
de puntos en dichas figuras,.

Exeminaremos ahora més detalladamente, refirién-

dose a las figuras 3 a 8, de que meneras se arriostran por
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medio de la ermadura flexible S las barras -2-. Las fi-
guras 3 & 8 ge refieren muy particularmente al tipo 44
la oruge de le fisura 2, pero lo gue sigue es ‘también va-
l1ido para el tipo de la figura 1, siendo simplemente
dobles las barras -2- en el c¢ago de la figura 1.

En la figura 3, la armedura flexible S estéd
conatituide por un cable dnko atado en zig-éag entre dos
puntos de apoyo T de las dos barpas, quedando detenidos
los extremos del cable por zapatas 8- . En la figura
4, la armadura flexible S estéd constitulda por uns serie
de cables cerrados metidos en los puntos de apoyo =T-
de las berrag =2-, bstos cables cerrados se presentan
antes del montaje en forma de anilos y se tienden entre
las barras =-2- para tener ramales paralelos.,

En la figura 5, dibhe armadura flexible estéd cons-
tituida por un enrejzdo metdlico fijo por sus extremos
ecn los puntos de apoyo =T7-. Los puntos de apoyo pueden
gser obtenidos en las barras -2- de diversas maneres, de
les que se llustran dos en las figuras 7 y 8, En la fi-
gura 7, la barra -2- cilindrica comprende una abertura
axial ~9- atravesada, a intervalos rezulares, por unos
roblones que constituyen ios puntos de apoyo —~7- y alre-
dedor de los cucles se fijan los cables 0 en elrejado me-~
tédlicoe. |

sn la figura 8, la barra -2- pgralelepipédica es-
t4 constituide, por 1o menos en la parte destinada a re-
cibir la armadure S, por dos elementos ~10- y —-ll- reuni-
dos por medio de los tornillos -l2-. El elemento inferior
10~ lleva unas partes en saliente sobre su superficié for-—

mendo los puntos de apoyo =7-~, mientras gue el elemento
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~1ll1- estd constituido por una plaquita que tiene apoyo
en las partes superior de dichos salicntes e impide que
se escayve lz armadura S.

¥n la fisura 6, se illustra esquemédticanente la
favricacibén de los patine s =l=~, Las dos barrss -2- de
que consta un patin se retnen por medio de su grmadura
flexible, en el ejemplo representado un cable atado. El
cable se detiene por uno de los extremos en une de las
zapatas -8-, mientras que se tira del otro extremc del
cable hagta conseguir la tensidn deseada; se mantienen
las berras ~2- 2 una distancia fija por medio de
cualquier dispositivo de sujeeiédn adecuado, Cuando se
ke conseguido la tenaidn deseada, la sezundg zepata
queda inmovilizads menteniéndose la separacidén de las
barras con cuilas «ld@- en las que se lnesertan los ex-
tremos =b5= de las barras. Se lleva entonces el conjunto
e un molde M figuhado en rayas mixtas, donde se le re-
viste de cauchc el que es vulcanizado a presibn en di-
¢he armsdura a la Que adhiere enérgicamente, Se saca
entonces del molde el conjunio y se ocouitan las cufias
13—

Vemos gque de este modo es sumamente cémodo fa-
brizar el patin y que no se necesits ningunae instelscidn
importente como sucede con una oruga formada de una co-
rrea sin fin.

En las figuras 9 a 13, se representan diverses
riezas destinudes a reunir rigidemente los patines entre
si, pudiendo incluir ademés estas piezas dos dispositi-~
vos de gufa o de engrane de la orugs.

Asi es que la figure 9 representa la luneta =6-
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destinada a ensamblar los extremos —~5- de las barras

adyacentes de dos patines contiguos en el tlipo de oruga
de la figura l. Dicha lineta lleva simplemente dos orifi-
cios =14~ en los que se meten los extremos -5- de las
barras, quedando éstas inmovilizadas en translacién por
medio de unos clips -15- gue penetran en unas ranuras
~16- practicadas en los extremos ~5- (figura 7).

Sin embargo, con el empleo de linetas =6-=, la
barra E no queda obligatoriamente inmovilizada en rota-
cidn, pudiendo tener tel misidn segin la importencie de

la oruga de la figurs 1, el dispositive de gula G y su

soporte representados en particular en las figures 10,

11 y 12. El soporte del dispositivo de guia esté cons-
tituido por dos piezas -17- y —18-~ cubriendo por encima
¥ por debajo, en su parte intermedia -44, las dos barras
S adyacentes de dos patines contiguos. Las piezas -17- ¥y
~18- se sujetan con un perno -19-~ el que a la Vvez “inmo-
viliza contra toda rotacidén las barras ~2—-, habiéndoese
previsto a dicho efecto unas ranuras semioilindricas =—20-
en diohas barras.

La pieza -17- tiene lados inclinados =2l1- que
estéan destimados, Eomo puede verse en la figura 2 a coo-
perar con los dientes —-22- del aro -23%- previsto en un
extremo del vehiculo en que va montada la oruga,

El perno -19- sostiene ademé&s en las piezas 18-
los dispositivos de guia G; éstos estan constituidos, en
la forma de realizacion de las figuras 1, 10 y 11 por
unos elementos en U destinados a introducirse enire las

dos serie de redajas de guia —24~ gue ruedan sobre las

" superficies superiores de los patines (figura 1l1l).
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En la figura 15, se representa el dispositivo de guia G
que realiza a la vez el enlace rigido de las barras =2-
en le forma de realizacidén de la figura 2. Este dispo-
sitivo de guia esta constituido por un simple diente do-
tado don dos orificios hegxagonales -25-~ en los que pene-—
tran los extremos -5- de las barras —2- previstas igual-
mente hexagonales a dicho efecto, lo que inmoviliza las
barras -2- contra toda rotacidn. Las bérras =2— guedan
ademés inmovilizadas en translacidén por medio de clavi-
jas «26~ metidas en los extremos hegagonales de las ba-
rrag -2-, Los lados =-27- del dispositivo de guia engranén
con los dientes =22~ del aro ~23— y la forma redondeada
de dichos lados no es unobetéculo para el engrane tenien-—
do en cuenta las grandes tolerancias admisibles.

En lo que precede, se ha supuesto que cada pa-
¥in -1- constituye un solo eslabon de la oruga, es deoir
que solooonsta de dispositivo de engrane en ambos ex~

tremos,El patin puede sin embargo formar més de un esla~

bén de la oruga y en las figuras 14 a 16 se ilustra una

forma de realizacién del Patin en que éste oonstituye
dos eslabones de la oruga, siendo ademés la oruga del
tipo de la figura 1, o sea doble.

Cada patin lleva, como antes, dos barras de ex-
tremo -21-~, pero se ha previsto una barra intermedia
-28~ & igual distancia de las doa barras —2- y en la
cual (figura 16) se introducen los cables ~8-; dicha
barra se ha previsto a dicho efecto en dos partes -28-
~29—~ reunidas con tornilloes -30-.

Las barras -2- pueden ser idénticas a las de la

forma de realizacidn anterior, o de seccidon trapezoidal
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como Be representa. La inmovilizecidén en rotacidn de di-

chas barras se consigue entonces de un modo muy sencillo
previendo unas piezas -l7- y -18-~ de recubrimiento, de
seccion correspondiente. La pieza -17- tiene, ocomo an-
teriormente, los lados -21- #fle engrane.

Las barras —2a- deben llevar tambien dispositi-
vos de guia y encaje para que estos ﬁltimos se presenten
a todos los eslabones de la oruge. La disposicidén de ta-
les dispositivos pusde sin embargo ser muy sencilla dado
que no es preciso frente a dichos dispositivos inmovili-
zer dos barras adyacentes, como en las barras -2-. Una
disposicidén adecuada de dichos>dispositivos es, por ejem—
pPlo, la gue se ilustra en le figura 15. La barra -2a- tie-
ne, por lo menos en su parte intermedia ~4a- una seccion
trapezoidal destinada a formar lados -3le de encaje con
los dientes -22- del aro. Esta va atravesada por un per-—
no -32- en que se fija el dispositivo de guia G.

Vemos pues que de este modo se realiza muy fécil-
mente, por medio de patines segﬁﬁ el invento, una oruga
sumamente robusta cuya flexibilidad proviene Unicamente
de lka flexibilidad de los patines, habiéndose evitado to-
de articulacidn externa de los patines, De este modo se
evitan jos inconvenientes de desgatey ruido de las arti-
culaciones metal con metal y de montaje y realizacidn
de las articuleaciones del género ”Silentblocs”. Por otra
parte, las barras -2- que transmiten la fuerza de trac-
cidén estén sdélidamente snclades y enterradas en el cau-—
oho, realizando la armadura flexible el enlace sin decai-
niento entre dichas barras.

Bsta solicitud, que corresponde a la presentada en



Se

10.

i5.

20,

25.

- 11 -~

208448

Francia el 4 de agosto de 1955, bajo el numero 697.076

se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente

Estatuto sobre Propiedad Industrial.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente pa-
tente de invencidn:

1., Oruga para vehiculo, caracterizada por que
el patin que la forma comprende, enterradas en caucho o
materia andloga, unas barras transversales destinadas a
reunir el patin con dos patines adyacentes y una armadu-
ra longitudinal flexible que reune dichas barras.

2. Oruge para vehiculo, segun la reivindicacién
1 caracterizada por ed hecho de que en un patin sendillo
o con guis lateral las barras transversales sobresalen
del caucho para permitir el enlace del patin con dos pa-~
tines adyacentes.

3. Oruga para vehiculo, segin la reivindicacion
1, ceracterizado por el hecho de que en un patin doble
o con guia centrel, las barras transversales sobresalen
del caucho lateralmente y entre las dos mitades del pa-
tin pars permitir su enlace con los dos patines dobles
adfyacentes.

4, Oruga para vehiculo, segin las reivindicacio-
nes 1 a 3, caracterizada por el hecho de que la arma-
dura flexible esté constituida por un cable atado en

zig—-zag entre las barras transversales, por una serie de



Se

lo.

15.

20.

25.

30.

cables cerrados o por enrejado metédlico que reunen di-
chas barras, estando éstas provistas de puntos de apoyo
para los extremos d& la armadura.

5. Oruge para vehiculo, caracterizade por el
hecho de que las barras transversales llevan una aber-
tura longitudinal atravesada de treoho en trecho por
roblones verticales que sirven de puntos de apoyo & la
armadure flexible.

6. Oruga para vehiculo, segiun las reivindicea-
clones 1 a 4, caracterizada por el hecho de gque las ba~
rras estén constituidas por lo menos en la parte de fig
jacién de la armasdura flexible, por dos partes empal-
madas, llevando una de ellas unos salientes en los que
se apoya la otra parte, sirviendo dichos salientes de
puntos de apoyo & la armadura flexible.

7. Oruga para vehiculo, segin las reivindicacio-
nes 1 a 6, que se ocaracteriza por el hecho de que el pa-
tin forma varios eslabones de la oruga, habiéndose pre-
visto entre las Qos barras transversales de extremidiad
tantas barras transversales intermedias como eslaﬂones
menos uno esté destinado a foimar el patin, estando
arriostradas todas las barras por la embocadura flexible.

8. Oruga pare vehiculo, segin las reivindicaciones
1l a7, caracterizada por el hecho de gque las barras trans-—
versales de los patines adyacentes estéan reunides por
piezas rigidas manteniendo un entre-—eje determinado en-—
tre los patines y en las cuales las barras trensversa-
les quedan inmvilizadas en translacidén y en rotacién.

9. Oruga para vehiculo, segin las reivindicaciones

1l a 8, caracterizada por gue dichas piezas rigidas incor-
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poran dispositivos de gule y dispositivos de engrane de

la oruga.

10. Oruga para vehiculos, segin las reivindiocacio-
nes 1 a 9, caracterizada porque cuando los patines son
de guia lateral, cada pieza rigide penetra en las partes
en saliente lateral de dos barras adyacentes de dos pa-
tines contiguos, gquedando inmovilizadaes dichas barras
en translacién y rotacidén en la mencionada pieza ngida
la que lleva ala vez los dispositivos de guia y encaje
de la oruga.

11. Oruga pare vehioulos, segin las reivindica-
ciones 1 a 10, caracterizadas porgue cuando los patines
son de guia central, las partes en saliente lateral de
dos barras sdyacentes de dos patines contiguos ven meti-
das en una luneta rigida que las inmovilizae en transla-
cidén y rotacidn si es preciso, mientas que las partes
intermedias de estas mismas barras estan reunidas por dos
piezas rigidas que las cubren por encima y por debajo
y las inmovilizen en rotacién, llevando estas piezas ri-
gidas dispositivos de guia y encaje de la oruga.

12, Oruge para vehioculo, segin las reivindicacio-
nes 1 a 11, caraocterizada porque a los fines que cada
patin forme varios eslabones, se han previsto en las ba-
rras intermedias dispositivos de guia y encaje de la oru-
ga.

13. Oruga para vehiculo, segin las reivindicacio-
nes 1 a 12, caracterizada por que los dispositivos de en-
grane de la oruga estan constituidos por lados inclinados
de una manera apropiada dispuestos bien sea en las piezas

rigidas de enlacem bien en las mismas barras intermedias.
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14, Oruga para vehiculo.

La presente memoria consta de catorce hojas folia-
das, escritas a maquina por una sola cara.
Barcelona, a 235 de abril de 1956.

ETABLISSEMENTS HUTCHINSON (COM-
PAGNIE NATIONALE DU CAOUTCHOUC)

p' a.
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