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& nombre ge REGIE NATIONALE DES USILES REFAULT, entidad
francese, e stablecida en 8/10, Avenue Enile Zola, Billancourt

(Sena), Prancia, por:

"PERFECCICIAMIGLTOS INIHOLUCIDOS EI LOS FRENOS DE DIScos™
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Bl invento se refiere a perfeccioﬁamientos de los
frenos ge Adiscos especielmente para vehiculos autondviles;
en los frenos del tipo en cuestidn, un disco, arrastrado en
rotocidn por la rueda y susceptible de un desplagamiento
leteral, es apretado entre dos uarniciones, de las que al

menos una puede desplazarse lateralumente, clojadas en un 90—
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&1 invento bticne por objeto un dispositivo, notshle
specialnente por su sencilleg de fabricacidn v nontaje, su
pegueilo peso y“su voco lLanalio, v en el gue las guarniciones
pueden ser cambiadas facilmente.

segln una carachierisiica del invento, esste freno
lleva, ademds de un mendo hidrdulico que acciona un pistén
dnico, un mando mecédnico independiente, accionado a mano y
gue actda sobre las mismas guarniciones, siendo esie mando

de tal forma que se puede zspretar el freno a mano cuando el

mando hidréulico accionzdo a pie, estd igualmente apretado,
gin que se produzca un aflojamiento cuando se ahandona el
pedal del mando hidrdulico.

Tas ventajas y caracterIsticas del invento surgirédn
de la descripcién siguiente de una forma de realizaciédn,re-
presentada a titulo de ejemplo en los dibujos adjuntos, en
los gue:

Ya fiz. 1 eg una vista en alzado del freno con corte
parcial segfin DD', EE' de la fig. 63

la fig. 2 es una vista de detalle de frente de una
fsuarnicidn y de su soporte;

la fig. 3 es una vista que muestra la fijacidén de
las guarniciones;

la fig. 4 es un corte de detalle segin AA' de lé
fig. 1 del soporte del discoj;

la fig. 4a es una vista en planta que muestra un de-

talle del disco;
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la fig. 5 es una vista de frente segin BB' de una de

las mitadas del soporte;

la fig. 6 es una vista de conjunto esquemdtica, de

una rueda equipada con el freno.

Con referencia al dibujo, se véd que el freno estéd cons-
tituido por un cuerpo principal en dos piezas 1, 2 unides
por un tornillo 3, disposicidén que tiene la ventaja de re-—
ducir el mecanizado v de disminuir el mimero total de pie-
zas. Estas dos piezas dejan entre sif, en la parte superior,

una cavidad de fondo semicircular 4, abravesada por el dis-
co 5 y destinada a recibir las guarniciones 6a y 6b monta-
das sobre los casquillos 7; €stos casquillos 7, que llevan
las guarniciones, reposan libremente sobre el fondo de la
cavidad constituida por dos bordes asociados 8a, 8b de las
partes 1, 2. Estdn colocados respectivamente a cada lado
del disco 5. Ia parte 2 forma un cilindro 9 gque contiene
un pistén 10 destinado a empujar las guarniciones contra
el disco 5.

£l disco 5 es arrastrado por la rueda por medio de
Sres uniones que le dejan siempre con libertad de despla-
zarse lateralmente. Cada una de estas uniones comprende:
un eje 11 unido por un soporte 12 a la rueda; un manguito
13, que tiene dos chaflanes, una pieza 14 que se engancha
en el disco 5, arandelas 15, 16 y uns canpana de proteccién
17 de caucho cuya parte plana, ligeramente comprimida,
impide cualgqule ruido cuando es soltado el freno.

La guarnicién 6a estd normalmente a tope, merced a
resortes 37, contra la pared de apoyo de la pieza 1, gue
tiene un orificio roscado 18 cuya funciédn serd indicada

mds adelante.
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seglin la fig. 1 se vé que el pistén 10 recibe sobre
su cara posterior un disypositivo destinado a recuperar el

juego asi como a mantener apretado el freno de mano y que
serd descrito con detalle a continuacién: este dispoeitivo

estd constituido por un mansuito 19 que entra forzado en un
orificio del pistén y por un peqgueiio elemento cilfndrico 20,
que tiene una tampa cénica 21 y, en el extremo, un orifieio
axial 22 en el gue est4d alojado un resorte 23 teniendo la
bese de este elemento, provisto de un anillo 24, un orificio
25. Este elemento estd rodeado, en su parte cilindrica, por
un juego de bolas 26 empujado contra la rampa 21 por resor-
tes 27 y, en su extremo exterior, estd coronado por una ple-
za en forma de casquillo 28, contra cuyo fondo se apoya el
resorte 23. Ta pieza 28 es mntenida en su sitio por la

~

tuerca 29, que obtura el ovrifiecio 30 previsio en la parte 2

del cuerpo; un p.lgador 31, colocado en ¢i ajs de la tuerea
29 que permite, como serd explicado mds adelante, maniobrar
el casquillo 28, estd normalmente protegido por la tuerca
32.

Minalmente, el cilindro 9 estd en comunicacién con el
exterior por un orificio 33 gque sirve para la entrada del

1fquido a presién y suretorno hacia el depdsito.

La parte 1 del cuerpo, gue contiene la guarnicién
6a, estd provista, como se ha dicho, de un orificio rosca-
do 18. Este recibe un tornillo de varios hilos 34, accionado
por un cable o una varilla 35 por intermedio de un resorte
36. Ia guarnicién 6a (igual que la guarnicién 6b) es reteni-
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da apoyada contra el fondo de la parte 1 por medio de los

regortes 37.

Bl funcionamiento del freno es el siguiente:

El 1fguido, puesto bajo presidén por la accidbn sobre
el pedal de freno, penetra en el cilindro 9 y empuja el
pistén 10, cuya cara posterior estd provista de un casqui-
1lo de caucho 38, ques asegure la hermeticidad. El pistdn
10,por intermedio de la guarnicién 6b, empuja el diseo 5
contra la guarnicién 6a, apoyada contra el fondo de la pie-
za l. El desplazaniento del disco 5 se efectua facilmente
por deslizamiento de las piezas encajadas 14 contra las su-
perficies de apoyo de las tuercas achaflanados 13 mantenidas
fijas. Se notard que el diseo puede estar constituido por
una chapa recbrtada que no necesita ser ri@urosamente pla-
na, no ejerciéndose la presién mds que sobre una parte re-
ducida de su superficie.

En su movimiento de avance, el pistdén arrastra el
manguito 18, que deja un intervalo libre contra el cuerpo
de pared de la pieza 2, por donde el aceifte penetra primero
zn el manguito 19, después por el orificio 25 hasta la par-
te del pistén 10 roueada por el manguito 19, de forma gue
permite que la presibdn se ejerzé sobre toda la superficie
del pistén 10. Sin embargo, el liquido arrasira tembién
el cilindro 20 en una cantidad igual al mdximo de juego pre-
visto entre los topes 39, solidarios de la pieza 20 y la pa-
red del cuerpo 2.

#1, el conjunto del manguito 19 (solidario del pis-
tén) y el elemento cilindrico 20 avanza en el mismo movimien-
tos, asi como las bolas 26 y sus resortes 27, en una cantidad

-5 -



10

15

20

25

223412

isual al méximo de juego previsto. Si el desgaste de las
guarniclones rebasa este juego normal previsto, el manguito
19, arrastrado por el pistén 10, continua su avance y se des-
pla-a eon relacidén al elemento 20.

Por el contrario, en el retroceso bajo el efecto
de los resortes 37, el acwiamiehto de las bolas entre la pa-
red interior del mansuito 19 y la rampa ednica, mantiene
el desplazamiento relativo agquirido, & forma que el pistén
10 se halla mvanzado en una cantidad igual al desgaste. »

Juando se actda sobre el mando de mano, éste, por
la palanca 35 y el tornillo 34, empuja la guarnicidbn 6a con-
tra el disco y éste contra la guarnicidén 6b, apoyada por el
manguito 19 contra la pared del cuerpo 2.

81, en el momento en que se actia sobre el mando de
nano, &td’ya en accidn el mando hidrdulico, y se deja de ac-
tuar sobre este dltimo, el freno permanece apretado merced al
mando de mano, En efecto, el pistén 10 no puede retroceder gl
mdximo mds que en el juego normal previsto, y este Jjuego es
facilmente compensado por un avance correspondiente de la
guarnicién 6a, merced a un fuerte resorte 36, colocado sobre
el mando del tornillo 34.

Pinalmente se notard la disposicida particular de las
guarniciones, gue permibte cambiarlas rédpidamcnte, encajéndo-
se estas libremente en la ranura 4 del cuerpo, merced al jue-
go normal previgsto para el dispositivo de frenado, y merced
izvalmente g la libertad transversal del disco 5. Ia manio-

bra se efectda, después de l.aber retirado o né la rueda, qui-
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tando las guarniciones colocadas por la parte superior,
después de haber dccenanchado los resortes de atraccidn;
gse repele a continuzeidn el pistbén IO que se habla despla-
zado una cantidad isual a la suma del deczaste de las dos
guarniciones, con este fin, se desaculian las bolas presio-
nafddo sobre el pulsador, d espués de haber desenroscado la
tuerca 32, merced a un orificio previsto en los soportes de
la rueda.

Cuando el picidn ha sido llevado a poyarse sobre
el cilindro, se introducen las dos zpuarniciones nuevas y se
enganchan los resoriecc de atraceidn.

Esta goliciitud, oune corresponde a la presentada
en Prancia, el 7 de Jurio de 1,955, bajo el nidmero PV,
693,275, se acoge a los beneficios del articulo 51 del vi-

gente Bstabtuto sobre Propiedad Industrial.

Los puntos de invenciédn propia y hmeva que e pre-
sentan para que sean ovjeto de esta Paten.ve de Inveuncidn en
Esypaiia, por VEINLE aiios, son los siguientes:

1.~ PerTecclonamicnvos insrolucidos en los frenos
de discos, ¢ aracterizados porque el dispositivo do frenoesté

constituido por una envolvente fija, formada por dos paries

rfsidamcnce unidas gue presentan una gargante en la gue pe-
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netra el disco de Trenado arrastrado por la rueda a frenar
y en la que estdn disuuestos, con un juego normal, guarni-
ciones de frobtamiento, eetando sometida wne de ellas a un
mando hidréudico y la otra a un mando mecdnico, teniendo el
disco libsrtad para Lomar un determinado desplazamiento la-
teral con relacién a la rueda, mientras gue la envolvente
del freno es fija con relacidn a ésta.

2¢ .- Perfeccioiamiento segin se reivindica en el
punto 12, caracterizados porque el freno lleva un disposi-—
tivo de recuperacibén del juego que comprende un manguito
exterior, unido rizidamente al pistén de mando hidrdulico,
un elemento cilindrico interior unido a la envolvente con
una libertad de desplazamiento igual al juego normal pre—
visto para las guasrniciones con relacién al disco, un jue-
£0 de bolas repelidas por resortes colocadas chtre el man-
suito y el elemento cilindrico, d&stinadas a ser acwiadas
contra una rampa cénica de este dltimo, & forma que para
un desplazamiento del manguito superior al jueso hormal, es-
te se desplaza con relacidn al elemento cilindrico y perma-—
nece acuilado en esta posicidén relative merced a las bolas,
lo gue compensa el des;muste de las guarniciones.

32.- Perfeccionamientos segin se reivindica en los
puntos anteriores caracterizados porque el dispositivo de
recuperacidn de juefo lleva un elemento de desacuwiiamiento
de las bolas accionado desde el exterior, que permite el
retorno a la posicién normal en el momanto de cambiar las

guarniciones.
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42,- Perfeccionamientos segin se reivindica en los
puntos anteriores caracterizados porgue el mando meednico
se efectia por medio de un pulsador encajado por un paso de
rosca en la envolvente y que actda directamente sobre la
segunda guarnicién, estando intercalado un resorte en este
mando pare compensar, si es necesario, la contraccién de la
primera guarnicién accionada por el mando hidrdulico.

52.- Perfeccionamientos segin se reivindica en los
puntos anteriores caracterizados porque las guarniciones
estdn sometidas & resortes de atraccidén que las mantienen
apoyadas contra las paredes de la envolvenie.

62,.- Perfeccionamientos segln se reivindica en los pun-—
tos anteriores, caracterizados porque el disco estd cons—

tituido por una chapa recortadsa.
T2. - Perfeccionamientos introducidos en los frenos

de discos.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede,
representado en dibujos que se acompafian, y pare los fines
que se han especificado.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas por una

gola cara.
Madrid, "V 4 MAY 195
P.A. )

Elzabur
AWg S hoshy
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