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per Az, EDOARDO WE;'SER — FPabbrica italisna Carburatori,

domiciliada en Bologne (ita‘lia), 15, Via Gandini.
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uBLORIA DESCRIFTIVA

La presente invencidn se refiere g perfecoionamien—
tos en los dispositivos de arranque ocon mando termosté-
t1l00 para carburadores de motores de combus+idn interna.

Sstos dispositivos estfn constituidos por un p equefio
carburador auxiliar incorporado al carburador prinoipal
¥ ouya puesta en servicio o exclusiédn tiesnen lugar me—
dlante un Srgano sensible a las diversass condiciones gde
temperatura en las se vaya enocontrando el mo+or.

Fin principal de esta invencidn es el completo auto—
matiSmo del dispositivo, que se incluye o se sxcluye se—
gln la temperatura del motor, sin intervencidn alguna por
parte desl conductor.

Unn Segundo fin es cbtener un dispositivo que distri-
buya progresivamente mezols Subsidiaria en cantidad tan-

to menor y a razén tanto mas pobre cuanto mas elevads
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‘Sea dicha temperatura, a fin de que a un determinado
grado de calentamiento del motor el dispositive seg
puesto autombticamente fuera de servicio.

Un teroer fin es el de obtener un dispositivo que
permita, ademés de una puesta en marocha regulsar ¥y una
progresiva exclusidn en funoién de la temperaturs, tam-
bién un funcioneamiento regular del motor en el perio-
do de eficiencia, es deolr, de puesta en eficiencig en
que el motor aloanzZa la temperaturs de régimen, también
aun cuande Se emplee seguldamente, nomalmente, después
de la partida en frio.

Un cuarto fin es el de obtener uns sistematizacidn
del dispositivo de 1z toma de zire caliente y de las
correspondientes tuberfas constructivamente sencillas
¥y de fécil inspeccidn y montaje.

Otras caracterfsticas y ventajas de la invencidn
resultarén de la descripoibn siguiente, con referencis
a las figuras de la adjunta lémina de dibujos, que nos
muectran una realizacién dade = titulo de ejemplo no
limitativo,.

Sn los aibujos:

Ia tig. 12 reprssenta una seocidn de un ocarburador
completo, con difusor, centrador, mariposa, as{ como
con el dispositivo de arranque objeto de 1a presente
invencién, manguito de toma de sire oaliente y tuberias
ocorrespondisnte.

Lz fige 28 represents unz seccidn en mayor esocals
del desarrollo del dispositivo de arranque oon vilvulg
en posicién de completa apertura.

La fige 32 es una sscoidn similar g la de la fig.
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28, pero ocon la vélvula en posicién intermedia.

La fige 48 5 unz seccidn similer a la de la fig.
28, pero oon la vélvula en posicién de ocierre.

Lz fig. 58 representa una vista, sin cubierta, de
la caja de alojamiento de la espirgl bimetilica que
goblerna el dispositivo de a:frannéue. ¥y

Lz fig. 68 representa una vista del plano de ata—
que recabado en el ouerpo inferior del carburador, pa—
ra f£fijar la caja de glojamientc de la espirgle. |

Ei ocarburador principal puede ser de cualquier ti~
po; en el dlbujo relativo al presente invento esti re—
presentado, a titulo de ejemplo, un carburador mono-
cuerpc inver+tido de tipo usual, compuesto de mariposa
de fracolonamiento (i3%), cono aifusor (12), centrador
de mezola (7); en el cuerpo inferior (14) est4 alojado
el sistema# de zlimentacién del dis;gositivo de arrasnqgue,
constituido poxr el inyeotor hueco ae chorro (39), que
commios con la cubeta = nivel constante (11) con la
perte inferior con agujero calibrade a.xial, mientras
que la parte superior esti en comunicacién, mediante el
oonduchb (5), con 1a toma de asire del carburaior y me—
diante el oonducto (o) con la parte superior de la ou~
beta (11). |

Bl carburante, dosificado por el agujero calibrad
exial alcanzsa, meciante el ggujero lateral del chorro
(9), 2l pooillo reserva de puesta en marcha (10), ocomu
x;icante este tambibén con la toma de alre delﬁlca;:burador
mediante el conaucto () y la cangl (4)y en comun.ica;—
oibén con 1la vélvula dé arrangue.

B1 dispositivo objeto del presente invento esti
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constituido por €1 pequefio dmbolo (29) deslizsble en

¢l glojamiento (15) rocsbado en el ocuerpo inferior del
carburador y cu&a. prolongacibn constituye la canal (21);
que desemboa bajo le mariposa (13), mientras que la par-
te Superior ocomunims con la toma de aire del oarburs—
dor mediante el contucto (1). La canal (31), paralels

al eje del émbolo (29), comunica oon el.alojamiento (15)
a trevés de los agujeros (32), (33), (34) y (5%5), de a
decuado difmetro y dispuestos g oonveﬁiente alturas ade—’
més, el alojemiento (15) esté en comuniocsecién con el con—
duoto del carburslor mediante las canales (2) y (38),
reuniéndose en el agujero (3) practicad en el cono di-
tusor (12) en oorreSpondenéia con la seoccidn estrecﬁaqa.
E1 &mbolo (29) esth sometido, sea a la accidn del mue-
lle (‘30) qﬁe tlende 2 empujarlo hacla abajo para obtu—
rar ia canal (21), sea a la sccidn contrastante de la
espiral (27) de l4mina bimet4lica, que a motor frio,
median'te) el balanofn (41), tiende s levantarlo.

Bl balaenoin (41) oscila alrededor del perno (43%) en-
mengado en el pleano (40) de fijzcidn de la oaja (18)3; /
su extremo (28), repiegado haocia el plano, aotfa a tra—
vés de la ranura (39) sobre el émbolo (29) mediante 1a
acanalagura (37) :;'eca,bada sobre sl miaﬁo; el otro ex-
tremo (42), replegado hacia el exterior, lleva una enta—
lladura en la cual se inserta el extremo libre de la espi-
ral bimetélioca (27).

Sobre el pléno (40) esté fijada mediante 'tomillos
la caja (18) que lﬁ.éVa el perno (45), en cuye entgll o
dura, esté insertade ol extremo oéntral de la espiral bi-;-

metélioa (27), mientras que el extremo libre Io est4
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e la entalladura del extremo de? balanoin (42) que
sobresale del ensanche de orificio (44) del fondo de
la caja (18),

‘La caja (18) lleva en la parte inferior de 1a '
pered de fondo la tronera (19), (o una serie de agu-
jeros) y el agujero (46), coinocigentes con la ranura
(36) (o serie ge agu;jeros) ¥y el agujero (20), reca—
b ado sobre el plmo (40) y ocomunicantes, ung von el
alojamiento (15) ael &mbole (29), ¥ &1 otro con 1a 4
canal (21). Lz espiral bimetd ioa (27), estando cons-
tituida por una lfmina formada bPor dos capas gdheren—
tes de material ge diverso ooeficiente de dilataocién,
Y Sensible a las varisciones de temperatura, por lo
que Su extremo tiende a alargarse desplazéndose en el
Sentido gel errollamiento, cuando 1la temperaturs gu—
mentae

La caja (18) est4 cerrads por la ocubierta acodads
(26) pera la ligazén g 1a toma de aire caliente (22);
dicha toma tiene forms ge caja y estd dispuesta sobre
el colestor (17) de aesoa:rga, al oual se fija mediante
tornillos pxi sioneros y tusrsas. '

Entre el ocodo ge la cubierta (26) ¥y la ocaja (22)
estd insertada la tuberfa ge enlaée, constitu:.da por
un menguito (24) en el cual puede desligarse un +tramo
de tubo (23) que csg empujado nacia abajo por el muelle
interior (25) vara hacer tope,con su oollarin superior,
con la pestafla inferior recabada en el nanguito (24).

De este mogo es facilitado el montaje de la tube-
ria de enlace del dispos tivo de arrancus con 1lga toma

de alre caliente; ademfs, los tubos (23) y (24) pueden
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perfectamente ser de materizl térumiocamente aislante,
0 methilicos con revestimiento alslante, para impedir
la dispersién del ocalor.

A wotor frfo con temperaturg muy baja, la espi-
rel bimetslica (27) vence la accidn del muelle (30)

y mediante el bélancin (41) eleva el émbolo (29) ha-
cia arriba a la pOSioicSr; de mbximo desplaZamiento
(£ige 28).

Bn estas condiciones el dispositivo de arranque
estf ocompletamente insertado y el chorro (9) esté en
comunicacién con el ’conducto del carburaddr por debs-
jo de la mariposa (13) mediente las canales (4), (31)

y (21)3e1 &mbolo oierra, con el ocollarin supérior; ’
el agujero (32), mientras que el agujero (35), a tra
vés de la acanaladura (37), estd en comunicecién oon
la canal (2); tembién estén completemente sbiertos
los ggujeros (34) y (3%), la ocanal (38) y la +tronera
de toma de aire (36).

Ban el arranqﬁe, a causa de la asplracidn deblda
al motmr =rrastrado por el pequeflo motor de puesta en
marcha, Se forma, bajo la mariposa, (13), uns depre—
gién que provoca una llamada de mezéla formada por el
carburante pre—emulsionadq procedente de la oanel (3}2
a través de los agujeros (33), (34), (35) y las caha-
les (2) y (38) y por el alre prooedenfe del conducto del
carbﬁrador'por el agujero (3) a través de la canal (38)
y por ls toma de eire (32) = través de 1z troners (56).'

Arrancado el motor; el ocolector comienzg a calen-
tarse por el paso del gas de escape; por lo tanto el ai-

re que pasa entre los bordes de la ocajs (22) y dicho
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rael (27) que comienza gz glargarse; bzjo la aceién |
del muelle (30) el émbolo (29) se desplaza hacia a-
bajo, funcidnando como caja de distribucidn por los
agujeros laterales de la cansal (31), empobreolengo
inicialmente el +Iftulo de 1lg mezcla aspirada por el.
motor y reduciendo después progresivamente la canti-
cad naSta la completa exclusidn del dispositivo.

De hecho, después de un cierto tiempo de Ffunoio-
nemiento el motor, 21 4mbolo (29) se encuentra en
la posicidén de 1a fig, 32, en ia cual el agujero (33)
esté todavia completamente sbierto; mientrss que lo
estén parcislmente el agujero (34) y la canal (38);
€n estas condiciones el gire a.épirado por la t.{'onera
(36) wo est4 todavia reducido, mientras gque resulta
reduclda la cantidad de carburante distribuida por 1a
canal (31). Le mezola aspirada por sl motor resulta
nenos rica, perc en volumen suficiente barea que el
motor tenga una velocidad bastante elevada pvars fun—
cionar regularmente g la tenperatura a que Se encuen-—
tra. Calenténdose ulteriormente 1la espiral (27), el
émbolo (29) continda su rezorrido d,GSCenden{:e, cerr an-—
0 percialmente ulteriommente el agujero (34) vy la ca-
ual ’(38) ¥y comenzando a cerrar parcialmente el aguj e~
ro (53) y la canal (2), mientras comienza a ser gbier-
0 él agujero (32);;en éstas oondiciones es reduoids
la cantidad de. carburante distribuigsg por el canel,
tento por abrirse el agujero (32) que viene s comuni—
car con el exterior a través de la canal (1), como por

el ulterior cierre parecial de los agujeros (33), (34)
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¥y de las ocanzles (2) y (38); tembién el volumen de
la mezola aspiradé por el motor viene reduecido, por
cuanto viene a eStar parcialmente cerrada la trone—
rz (56) ¢e toma de aire.

vcuando el motor ha alcanzado una temperatura su—
ficientemente elevada para un regular funcionamiento
al minimo, el émbolo estd en la posicidn mas baja ¥
excluye el sistema de alimentacidn del dispositivo
de arranque, obturando 1z canal (21),(fig. 48). |

Ba estas condiciones, con le canal (21) solo co-
wunica el agujero (20), lo gue pemite una continug
1lamads de aire calisnte sobre la espiral (27) para
impedir que el dispositivo de arranque Se incluya
hasta que el motor esté en mowimi=nto

Les canales (2) y (38) y el agujero (3) practicado
en el difusor en la seccidn es+trechada tienen la ta—
rea de permiti:c/ma ragular progresién de aceleracidén
también o motoxr frioj; de hecho, =i ndb'estian alli abigr—
t@s las canales (2) y (38), cuando se sbre la maripo-
sa (13) para aumentar el régimen del motor, disminuye
la depresién gpotuante sobre lg canal (21) y disminuye
por consiguiente la distribucidén de carburante por parte
del dispositivo de arranque, por lo gue la mezola dis—
tribuida por el dispositivo de alimentacidn principal
puede resultar insuficiente para permitir uns regular
aceleracidén a motor todavia frio.

4 través ds las canales (2) y (38) y el agujero (‘3)
en vez de ello es reclamada xAnazcladpor la gepresidn |
que se establece en la secoibn estrechads del difusor

(12) cuando es abierta la maripo sa.
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Ia caja (22) de toma de aire oaliente presenta '
un agujero eri el sentido del movimiento (16), o aber—
tura equivalente; a vehiculo parado la exclusidn acl
olspositivo automético de srrangue resulta ripida,

Se mientras que a vehfoulo en movimisnto, el aire que '
penetra en la caja (22) a traves del agujero (16) wo~
dera la exclusién dél dispositivo en beneficib de la
puesta en eficiencias del vehioculo.

Cuando se pare el motor, ocesa el rlujo de aire ‘

10. caliente sobre la espiral termostatica (27) reclama—
do a través del agujero (20), enfriéndose el disposi-
tivo termostético con el wenfriamien-to del motor, con
lo que el dispositivo de arranque es reinsertads de
modo mas o menos comMpleto segln la temperatura a la

15. cual desciende el motor, 4¢ modo de permitir un pron-
o a:rrandue ouando Sea necssario reaviver dicho motor.

&l gispositivo de mando termostdtico del dmbolo ’
(29) puede ser substituido por un mando a mano, obte—
niendo asf un sistema de arranque con mando g mano de

20. tipo de funcionamiento progresivo.

4 0 7 4

Hocha la descripoidn del presents invento se hacs
constar, gque esta soliecitud se acoge a los benefidos
de prioridad de la pa tente italiang ne- 535- 947, depo-
sitada en 12 de liayo de 1955, ¥y que sé declaran como

25, nucves y d¢ propila invencidn las reivindioazciones si-;

guientest
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l2,~ Perfeccionsmientos en los dispositivos de
arranque con mando termost4tloo para carbursdores
de motores de combustién interna, carascterizados
por el hecho de que dicho dispositivo estf oonsti-
tuido por un carburador suxiliar incorporado al
principgl y mandado por un elemento termostitico,
de modo que, en funcionsmiento, distribuye mezoly
dosificada en cantidades @spendientes de la temp e~
ratura del motor, mientras que cuando el motor ha
alcanzado la tamperaturs de régimen, queda automé-
ticamente excluido.

28 .- Perfecolonsmientos, segfin la reivingicsoidn
12, por los que el dispositivo de arranque estf oe—
racterizado por estar constituildo por wna vilvulg Ide
émbolo (29), deslizable en el alojemiento (15), re-
cabado en el cuerpo del carburador y prolohgéndose,
de una parte, en el canal de mezola de arrangue (21)
desembooante bajo la meriposa (13) y, de otra parte,
en el conducto (1) ocomunicante con la toma ge alrs
del oarburador, siendo el &mbolo (29) hueoo con uns
acanaladura (37) anular intermedié, ¥y ocon uana parte
termingl en forma dz valvula odénica.

58.- Perfeccionamientos, segln las reivindicgciones
1% y 28, por los que el dispositivo de arransque esti oa
Tacterizado por el hecho de que el &mbolo (29) esth so-
metlido a la acoidn, sea del mueile (30), dispuesto en
su interior y tandente g empujarlo a obturar la canal
(21), sea de la espiral de l4mina bimetdl ica sensible
é las vgriaciones gs temperatura, que en frio, megdian-

te el balanofn (41) que oseila alrededor del perno (43)
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.alojado en el plano (40) y cobresale ocon el extremo

(28) a través de la renura (39), tienge & elevarlo,
Siendo la elevacidn del émbolo proporcional g la tem—
peratura a la ocugl se encuentrs el motory mientras
que a motor caliente, alargéndose la espiral (27,
el émbolo (29) obtura la canal (21) bajo la accidn del
mielle (30), poniendo fuera de servicio al dispositi-
VO.

42.- Perfeccionamientos, segfin las reilvindicaciones
18 a 38, por los que el dispositivo de arrancue ests oa-
racterizado por el heoho de que el conduoto (9) de cho—
rroy hueco, oomunica con la oubeta (11) megiante un a-
gujero calibrado axial y alimenta, mediante un agujero
oalibrado lateral la canal (4), comunicante con el ais-
positivo de arranquey y el pocillo de reserva (10) ao—
municante con la toma de aire del carburador mediante
el conducto (%), siendo la parte interior de dicho cho-
rro (9) oomun:.oante con la parte superior de lg oube—
ta (11) wediznte la canal (8) y ocon la toma de sire
del carburador medisnte la canal (o),

t8.~ Perfeccionamientos, segﬁn las reivindicaciones
12 a 42, por los gue el dispositivo de arran-que esti cao—
racterizade por &l hecho de que el +ramo termingl (51)
de la canal (4), es paralelo al eje del aloj aniento gel
émbolo (29), estando on el mismo en comunicacidn me-
diante los agujeros (32), ()3) (34) y (35) y estando
dicho glojamiento también en comunicgoién con el con-
duoto principal del carburador mediante las canales (2)
y (38) cuyos corifid os =on simétricos, resSpeotivamente,

de los agujeros (33) y (34) y reuniéngose en la cangl
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(3) recsbada en el cono difusor (12) en corresponden—
cige oon la seccidn reducida. |

68,~ Perfeccionamientos, seglin las reivindicaciones
18 g %2, por los cue €l dispositivo de zrranque es+td coa-
racterizado por el hecho de que en el alojamiento (15)
desembooca la tronera (36) (o uns serie d¢ agujeros) de
adnisién del alre de emulsidn v la ranura (39) para el
paso del espéndice (28) del balanoin (41) de mondo del '
énbolo, mizntras que en la canal (21) desemboca el agu—
jerito (20) de continuidad del aire de caldeo, estando
las ranuras (36) y (39) y el agujerito (20) practica—
das en el pléno (40) recabado en el cuerpo del carbura-—
dore. "

T¢.~ Perfecolonamientos, segfn las reivindicaciones
12 a 68, por los que el dispositivo de arranque esth ca-
racterizado por el hecho de que el émbolo (29) se com—
porta como une caja distribuldora ocon respecto a los
agujeros (32), (33) y (34), ocenales (2) y (38) y trone-
ra (36), estan Go deterﬁxina.da su posicién pdr la tempe—
ratiu:a a la cual se encuentra la espiral termostétics
27.

8&,~ Porfecclonsmientos, segtn las reivindicaciones
12 a 72, por los que el dispositivo de arrangue ésté ce
racterizado por el hecho ge que el alojamiento de lez es—
piral termostética esthd constituido por la caja (18),
fijada mediante tornillos &l pleno (40) y teniendo un
cubo (45) con entallzdura en la cugl se inserta el ter-'-
minaluin-terior fijo de la espiral, mientras que sl extre-
wo mévil se inserta en el gpéndice con entalladurs (42)

dsl balancin (41), salientepdz la ranura (44), estando
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la tronera (19) (o serie de agujeros) y el agujero (46)
prxticados en el fondo de la caja en ocorrecpondencia
con la tronera (56) y agujero (20).

98 ,~ Perfecéionamientos, seglin las reivindicaciones
12 a 82, por los que el dispositivo de arranque esté ca~
racterizado por el hecho de que la caja (13) esté Tijer
de con tornillos = la cubierta (26) con aodo de empal-
wey, y el enlace a la toma de aire caliente (22), en for-
wa de caje esth fijade nediante tornillos prisioneros
al colector de escape (17), siendo efectuado medim te
adecus-da tuberia. ’

10¢,~ Perfecolonmmientos, segfin las reivindicacio-
nes 18 a 98, por los que el dispositivo de arrsnque es—
t4 caracterizado por el hecho de que la tuberf{a de enlace
entre la toma de aire caliente (22) y ocubierta (26) es—
t4 constituida por un mangui to (24) en el cual guede
deslizarse el +tubo (23), que es'empujado hacia abajo po;
el muelle interior (25) g haocer tope con su oollarin su-
perler ocon 1lg pes-baﬁa inferior recabada en el manguito
(24), siendo tal conjunto mentenido blogueado entre el
codo de la oubierta (26) y la toma de aire (22) por la
presidn del muslle (25) y estando el tubo (é?) v el man—
gulto (24) construidos de materigl aislanté, o metélico
con revestimian+4o azisl ante.

1l8.- Yerfeccionamiemtos, seghn las reivincicacio—
nes 18 a 102, por los gque el dispositivo de arrsnque es—
t& caracterizado por el hocho de qus la caja (22) de to-
wa de alre caliente presenta un agujero (16),‘o ungs aber—
turs equivalente, dispuesta en el sentidd del movimiento

del vehiculo.



, 128 .~ Perfeccionamientos, segfin las reivindlocsgoio-
nes 12 g 118, por los que el dispositivo de arranque
esté caracterizado por el hecho de que antes que por
la espiral termostftica (27) puede ser mandesio a ma-
no mediante un renvio acéionado por el wmaude del ve—
hiculo.
1‘35.- Porfeccionamientos enllos dispositivos de o
rrgngue con mando termost4itlco pera carburadores de
mo tores de combustidn interna.
sgln se describe y reivindica en la presente me
moria que consta de catorce hojas foliadas y mecanogra—
fizdas por una sola cara y de ung lémina de dibujos.
wadridy a 11 de mayo ge 1956’.
Soae per Az, BIDOARDO WEBBR - Fgbbrica ltalisna Car—
' buratori

Ps 2o
JAIME ISERN MIRALLES
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