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EL Invento se r e f ie r e  a las máquinas de 

h ila r  con banco de aros, habiéndose tomado aquf la  es- 

presién "máquina de h ilará  en un sentido muy general 

que se extiende a todas la s  maquinas con husos que estén 

5 destinadas a la  M ía  tura propiamente dicha, a l torcido, 

a l retorcido , etc*

Se aplica en las máquinas de este tip o , 

en la s  que e l banco de aros esté mandado a p a rtir  del 

testero de accionamiento de la  máquina por una transmi- 

10 aién, ta l como una cadena, anclada en un carro montado
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con deslizamiento en dicho testero y susceptib le de des­

plazarse, con un movimiento de vaivén entre dos puntos, 

muertos superiores y dos puntos muertos in fe r io re s  a lte r ­

nados, por la  acción de una leva  de mando, cuya forma de- 

5 termina la  le y  de formación de cada una de las capas que 

constituyen la  bobina de h ilo  a enrollar..

En estas máquinas de M ia r , cuando se de­

sea bobinar e l M ío  en capas canicas, para re a liz a r  lo  

que se denomina "bobinado por capas canicas" que se ilu s - 

10 tra esquemáticamente en la  figu ra  3, se prevá un mecanis­

mo apropiado para hacer va r ia r , a cada vuelta  de la  leva  

de mando, una cantidad muy peque&a la  longitud de la  ca­

dena que arrastra e l  banco de aros. A s í, a cada vuelta 

de la  leva , en e l  caso en que, como se supondrá en lo  

16 que sigue, la  base mayor de las capas cónicas está situa­

da abajo, e l banco de aros sube hasta un punto muerto su­

perio r, de una altura sustancialmente igual a la  altura 

(h ) , que se desea dar a la s  capas cónicas sucesivas del 

h i lo ,  despuáa desciende hasta un punto muerto in fe r io r ,

20 de una altura igual a (h ) menos e l  deca la je  en altura que

se desee prever entre la s  capas de M ío  sucesivas*

á s f se concibe qpe a l f in a l  d e l bobinado 

de una c a n illa  de trama de capas cónicas (designando 

"c a n illa  de trama" e l  termino que designa la  bobina y 

gg e l M ío  que e l la  l l e v a ) , la  cadena que arrastra e l  banco

de aros ha sido acortada, desde e l comienzo del bobina­

do de la  ca n illa  de trama, en to ta l una longitud austan-
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cialmente igual a la  a ltura de la  ca n illa  de trama d is­

minuida en dicha altura (& ).

Para proceder por lo  tanto a la  operación 

de extraplegado (se sabe que esta operación corresponde a 

la  iom ación , en la  base de la  can illa  de trama, de un c ier­

to número de vueltas suplementarias de h ilo ,  destinadas a 

ser desenrolladas en parte en e l  momento en que la  ca n illa  

se quita d e l huso que la  sostenga, gracias a lo  cual la  

extracción de la  ca n illa  de trama no provoca un desenrolla- 

miente que in terese la  carga normal d e l h ilo  de trama), es 

necesario, antes de extraer las can illas  de trama llen as , 

para reemplazarlas por bobinas nuevas vac ías , alargar la  

cadena para hacer bagar e l banco de a n illo s  en toda la  a l­

tura de la can illa , aumentada en una a ltu ra  suplementaria, 

(algunas veces del orden de 10 mm) necesaria para lle v a r  

dicho banco de a n illo s  o aros a l  n iv e l donde se produce 

e l  ex t  rap legad o, debiendo encontrarse a lo  sumo la  leva 

de mando entonces en su posición correspondiente a lo s  

puntos muertos in fe r io res  de l basco de aros,

Este alargamiento de la  cadena se hacía 

a mano hasta e l  presente, después de parar la  máquina 

de h ila r  y ocasionaba una pérdida de tiempo relativamente 

grande.

El invento tiene por ob jeto, sobre todo, 

remediar este inconveniente.

Consiste principalmente -  y a l mismo tiempo 

que en proveer a las máquinas de h ila r  del tip o  en cuestión,



228391
con v is ta  a efectuar un bobinado por capas cónicas, de 

un d ispos itivo  apropiado para hacer va r ia r , a cada vuel­

ta de la  le va  de mando, (por ejemplo acortar como se su­

pondrá a continuación) la  longitud de la  cadena de accio- 

8 namiento d e l banco de aros en una pequeña cantidad pre­

determinada, llevando este d ispos itivo  un elemento que 

g ira  y es desplazado en un ángulo dado a cada vuelta de 

la  leva , arrastrando este elemento que g ira  un tambor 

sostenido por e l carro des lizan te , tambor en e l  cual 

10 está anclada dicha cadena- en prever medios ta les  que, 

en e l momento en que e l banco de aros alcanza su ultimo 

punto muerto superior, a l f in a l de l bobinado de una ca­

n i l la ,  sea interrumpida, por una parte, la  corrien te que 

alimenta e l motor e léc tr ico  de la  máquina de h ila r  y , por 

15 otra, dicho elemento g ira to r io  sea acoplado a un órgano

arrastrado en rotación por la  máquina de h ila r , continuan­

do girando este órgano como consecuencia de la  in erc ia  de 

las piezas g ira to r ia s  de la máquina de h ila r  despuás de 

la  interrupción de la  corrien te y arrastrando entonces 

20 rápidamente a dicho elemento g ira to r io  en sentido inver­

so, a aquel en que había sido arrastrado intermitentemen­

te durante e l  bobinado, estando previsto un freno para 

parar la  máquina de h ila r  y  por lo  tanto la  leva  de mando, 

cuando e l banco de aros ha descendido en la  cantidad &e- 

25 seada como consecuencia de la  rotación rápida de dicho 

elemento g ira to r io  y produciéndose la  parada, preferen­

temente, en e l  momento en que la  leva  de mando ocupa su
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posición correspondiente a loa  puntos muertos in fe r í ores 

de l banco de aros.

Consista, dejada aparte esta disposición 

prin c ipa l, en otras c iertas  disposiciones que se u tiliza n  

6 preferentemente a l mismo tiempo y de las  que se hablará 

más explícitamente a continuación.

Tiende más particularmente a c ie rtas  formas 

de aplicación, así como a c ie rtos  modos de rea lización  

de la s  mencionadas disposiciones; y tiende más partí cu­

lo  larmente aun, y esto a t ítu lo  de productos industria les 

nuevos, a la s  máquinas de h ila r  del t ip o  en cuestión que 

llevan  aplicados estos mismos d isp os itivos , así como a 

los  elementos y ú tile s  especiales apropiados para su es­

tablecim iento.

16 Y de todas formas podrá ser comprendido

perfectamente con ayuda de l complemento descrip tivo  que 

sigue, a s í como del dibujo adjunto, los  cuales, comple­

mento y d ibujo, bien entendido, están dados sobre todo 

a t ítu lo  de indicación.

20 La ü g .  1 de este dibujo representa en for­

ma esquemática los elementos esenciales del mecanismo de 

mando de un banco de aros de una máquina de h ila r  estable­

cida conforme a l invento.

La f i g .  8 muestra a mayor escala una de 

25 la s  levas que lle v a  este mecanismo.

Por ultimo, la  f i g .  3 representa, a t ítu lo  

ex p lica tivo , una ca n illa  de trama, según e l sistema de bo-

-  6 -



228 89
binado por capas cúnicas.

Según e l invento, y más especialmente Se­

gún aquella de sus formas de aplicación, asá como según 

aquellas de las  formas dé rea lizadú n  de sus diversas 

6 partes, a las que parece hay lugar a dar la  preferencia , 

proponiéndose, por ejemplo, estab lecer una maquina de 

h ila r  con banco de aros, que deba perm itir rea lis a r  bo­

binas formadas según e l  sistema de bobinado por capas 

cúnicas.se procede como sigue o de forma análoga,

10 B i lo  que se r e f ie r e  primeramente a esta

máquina de h ila r  en su conjunto, y a excepción d e l meca­

nismo a prever en e l  testero para asegurar la  maniobra 

d e l banco de aros 2 de dicha máquina de h ila r , se la  

puede establecer de cualquier forma apropiada, por ejem- 

18 p ío , de forma que sea del tipo de accionamiento d irecto  

de los husos por un e je  de mando 1, que abarca toda la  

longitud de la  máquina y llevando una pluralidad de rue­

das h e lico id a les , que engranan con to rn illo s  tangentes, 

llevados respectivamente por dichos husos,

20 En lo  que concierne entonces a l mecanis­

mo de mando de l banco de ares &, se le  establece de forma 

que sea del tipo  de carro de maniobra accionado por una 

leva  de mando, siendo por esto , por ejemplo, por lo  que 

se le  hace l le v a r , como es conocido, entre otros eleman- 

28 tos y como se ilu s tra  esquemáticamente en la  figu ra  1,

un carro de maniobra 3 montado de forma 

deslizan te con relación  e l cárter del testero sobre co-
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rrederas 4, orientadas preferentemente según una direc­

ción perpendicular a la  del banco de husos,

un tambor de cadena S montado g ira to r io  

sobre dicho carro de maniobra 3 y que sirve de elemento 

5 de anclaje para un extremo de una cadena 6, que pasa por 

diversos tamborea de inversión y cuyo otro extremo está  

unido al banco de aros por intermedio de una barra de 

mando (no representada),

una leva de mando 7 arrastrada g ira to ria - 

10 mente por un e je  motor de la  maquina y capaz de imponer 

a l carro de maniobra 3 un movimiento de vaivén, cuya 

amplitud, que depende de la  forma de dicha leva , d eter­

mina la  ley  de movimiento del banco de aros y por consi­

guiente condiciona las ca racter ís ticas  de las capas su- 

15 casi vas de bobinado y en particu la r su altura (h ) ,

y por últim o, un mecanismo apropiado para 

acortar, a cada vuelta  da la  leva  7, en la  cantidad de­

seada la  longitud de la  cadena 6, pudiendo es ta r consti­

tuido este mecanismo por una cremallera 8 que partic ipa  

20 d e l vaivén de l carro 3, engranando esta cremallera con 

un piñón 9, sobre e l que está cala&q&a dedo 10 unido 

por una b ie la  11 a un trinquete 12, que coopera con 

rueda dentada 13 que arrastra en rotación un to rn illo  

sin  f in  14, engranado a una rueda h e lico id a l 15, s o li-  

25 daría en rotación del tambor 5.

De esta forma, a cada vuelta  de la  leva 7, 

e l banco de aros efectúa un movimiento de vaivón y nna
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pequeña cantidad predeterminada de la  cadena 6 se a rro lla  

en e l  tambor 5.

Fijado esto, conforme a l Invento, se incor­

poran a la  maquina de h ila r , así estab lecida, medios ta les 

6 que, en e l momento en que e l banco de aros & alcanza en 

último punto muerto superior a l f in a l del bobinado de ana 

ca n illa  de trama,

por una parte, es interrumpida la  corriente 

que alimenta e l  motor e lé c tr ic o  de la  maquina,

10 y , por otra, e l  t o m i l lo  s in  f in  14 sea

acoplado a un árgano 16 arrastrado en rotación por la  má¿ 

quina, de ta l forma que la  in erc ia  de las piezas g ira to ­

r ias  de la  máquina sea su fic ien te para arrastrar rápida­

mente dicho to rn illo  sin  f in  14, en sentido inverso a l 

16 sentido en que había sido arrastrado por e l  trinquete la , 

durante e l bobinado y por lo  tanto para provocar un a lar­

gamiento de la  cadena 6,

estando previsto un freno para parar la  

máquina, y por lo tanto la  leva 7, cuando e l banco de 

20 aros ha descendido en la  cantidad deseada como consecuen­

cia  de la  rotación rápida de l to rn illo  sin  f in  14, produ­

ciéndose la  parada preferentemente en e l  momento en que 

la  leva 7 de mando ocupa su posición correspondiente a 

los puntos muertos in fe r io res  de l banco de aros 

25 se recurre ventajosamente, para estable­

cer dichos medios en la  forma de rea lización  representa­

da en e l dibujo y según la  cual se procede como sigue:
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Se cala  en e l  e je  1? de uno de lo e  tambo­

res de inversión d$ la  cadena 6 una leva de desengancha 

18 que lle v a  un sa lien te  19 apropiado, cuando e l  banco 

alcanza un n ive l correspondiente a su ultimo punto mner- 

8 to superior, para empujar, contra la  acción de un resor­

te , un ro d illo  20 colocado en e l  extremo de uno de loa  

brazos- 21 de una palanca oscilan te, de dos brazos, cuyo 

otro brazo 22 está provisto , en au extremo, con un sa­

lie n te  23 apropiado para lib e ra r , cuando e l r o d il lo  20 

10 es empujado por e l sa lien te  19, una muesca 24 de una pa­

lanca de funciones m últiples 25, articulada sobre e l bas­

tidor alrededor de un e je  26 y atra ída por un resorte 27 

que tiende a ap lica r la  muesca 24 contra e l sa lien te 23, 

Se hace l le v a r  a la  palanca 25, en un pun- 

15 to de su longitud convenientemente escogido, un salien te 

28 apropiado para cooperar con una leva  29, llamada mí lo 

que sigue leva  de descenso, representada a gran escala en 

la  f i g .  2, estando esta  leva  calada en e l mismo e je  qge 

l a  leva  de mando 7,

20 A esta  leva  de descenso 29 se le  da un per­

f i l  ta l, que en e l  instante correspondiente a lo s  puntos 

muertos superiores de l banco de aros (cuando e l  carro S 

ocupa su posición extrema hacia la  izquierda, como se in­

dica en e l d ib u jo ), una muesca 30 que lle v a  la  leva 29 

25 pasa fren te a la  parte activa  de l sa lien te  26, gracias a

lo  cual, durante la  vuelta  de la  leva  7 que sigue al mo­

mento en que la  leva  de desenganche 18 ha levantado e l
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ro d illo  20, y por lo  tanto, cuando e l sa lien te  23 ha de­

jado en libertad  la  muesca 24 de la  palanca 25, cuando 

la  leva  de mando 7 alcanza su posición correspondi<site 

a loa  puntos muertos superiores de l banco de aros, la  pa- 

5 lauca 25 ha quedado en lib ertad  de desplazarse por la ac­

ción d e l resorte 27 entre su posición de marcha normal 

(indicada en la  í i g .  1) y una primera posición desviada, 

en la  cual se apoya e l  extremo del sa lien te  28 sobre una 

parte A de radio constante de la  leva de descenso 29,

10 Se dispone e l  mecanismo de ta l íonaa que

&1 pasar de su posición de marcha normal a su primera 

posición desviada, la  palanca 25 rea liza  la s  tres fun­

ciones que se van a tra ta r a continuación.

La primera de estas funciones consiste en 

15 interrumpir la  corrien te de alimentación del motor 31 de 

la  máquina, empujando por ejemplo la  palanca, en su ca­

rrera , e l  botón de un conmutador 32.

Üa segunda función consiste en a le ja r  e l  

trinquete 12 de la  rueda dentada 13, por lo  que, por ejem- 

20 p ío , un sistema de v a r i l la s  apropiado une un punto 33 de

la  palanca 25 con una horquilla  34 en contacto con una 

garganta anular so lid a ria  de un d isco 35 montado con dea- 

ligam iento sobre e l  e je  de la  rueda dentada 13, adoptando 

la  p e r ife r ia  de este dieco la  forma de una Superficie 

25 troncocónica 36, situada fren te a un sa lien te 37, fijado

al trinquete 12 paralelamente a su e je  de oscilac ión , y 

estando montado e l conjunto de ta l forma que, cuando la
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palanca 25 pasa de su posición da marcha noca a l a su p r i­

mera posición desviada, dicha superfic ie  troneocónica 36 

repele e l sa lien te  37 para a le ja r  e l trinquete de le s  

dientes de la  rueda 13#

5 La tercera función, finalmente, consiste

en acoplar e l to rn illo  sin f in  14 a dicho órgano 16, por 

lo  que, por ejemplo, un punto apropiado de la  palanca 26 

está unido a una horqu illa  38, que manda e l deslizam iento 

sobre chaveta prolongada con relación  a un e je  39, de un 

10 primer elemento de embrague 40, apropiado para cooperar 

con un segunde elemento de embrague 41, so lid a rio  del ór­

gano 16, estando unido e l  e je  39 por un tren de engrana­

je s ,  esquematizado en 42, a l e je  del to rn illo  s in  f in  14, 

estando montado e l conjunto de forma ta l que, cuando la  

18 palanca 25 pasa de su posición de marcha normal a su p r i­

mera posición desviada, lo s  dos elementos de embrague 40 

y 41 sean puestos en contacto, merced a lo  cual e l  elemen­

to 16, bajo el e fec to  de la  in e rc ia  de las piezas g ira to ­

rias de la  máquina, puede arrastrar en rotación e l  torn i- 

20 l i o  sin  f in  14, con gran velocidad, en sentido inverso 

a l sentido en que lo  arrastraba e l trinquete 12 durante 

e l bobinado.

Se concibe que as f la  liberación  de la  mues­

ca 24 por e l sa lien te 23, seguida de la  liberación  d e l aa- 

26 líen te  28 por la  muesca 30, provoca un descenso rápido

del banco de aros una vez que haya terminado e l bobinado 

de una ca n illa  de trama.

-  11 -
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3e completa este mecanismo con un freno 

43 previsto sobre e l e je  principal 1 de la  maquina, 

siendo puesto en acción este freno por un desplazamien­

to u lte r io r  que sufre la  palanca 25, siempre bajo la  

acción d e l resorte 27, cuando e l  banco de aros ha des­

cendido en la  altura deseada hasta su posición de extra­

plegado.

Con este f in ,  por ejemplo, 

habiendo hecho actuar la  parte A de radio 

constante de la  leva de descenso 29 sobre un ángulo a, 

sensiblemente igual a l que, sobre la  leva  de mando 7, 

corresponde a l descenso del banco de aros,

se prevó sobre esta leva  29, aguas abajo 

de la  parte A, un entrante 44 en e l  que pueda encajarse 

e l sa lien te 28 de la palanca 25 en e l momento en que e l 

banco de aros se ha lla  en e l punto muerto in fe r io r ,  lo  

que permite a dicha palanca 25 pasar de su prLmera posi­

ción desviada, defin ida más arriba, a una segunda posi­

ción más desviada todavfa,

y se obra de ta l forma que este desplaza­

miento complementario de la  palanca 25 provoque la  pues­

ta en acción del freno 43, por lo  que, por ejemplo, se 

preve una b ie la  46 que ataca, por medio de un o r i f ic io  

alargado 46, un sa lien te 47 so lid a rio  de una palanca 48, 

calada sobre e l e je  49 de mando de l freno 43, estando 

montado e l  conjunto de forma ta l ,  que e l  primer despla­

zamiento de la  palanca 25, no provoque un accionamiento^
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de dicha palanca 48, mientras que su segundo desplazamien­

to provoca e l frenado de la  máquina*

Se concibe que a s í, s i se da a l ángulo a, 

por una parte , y a la  relación  de l tren de engranajes 42 

intercalados entre e l árgano 16 y e l to rn illo  a ln  f in  14, 

de otra, va lores apropiados, teniendo en cuenta la  v e lo c i­

dad de rotaeián normal del e je  1 y la  in e rc ia  de las p ie­

zas g ira to r ia s  de la  máquina, e l banco de aros, que es 

descendido hasta su poeicián de extreplegado, mientras las  

levas 7 y 29 han girado en e l ángulo a, se hallará inmovi­

lizado en esta posicián por la  accián d e l freno 43, una vez 

que haya terminado e l extraplegado, estando entonces e l ca­

rro 3 en su posicián correspondiente a los puntos muertos 

in fe r io re s  del banco de aros*

Estando la  máquina entonces parada^ se sus­

tituyen las can illa s  de trama por bobinas vacías y se pro­

cede a vo lve r lo  a poner en marcha*

B&ta nueva puesta en marcha podrá ser man­

dada, bien entendido, de cualquier forma apropiada, por 

ejemplo, actuando temporalmente sobre un contacto 60, mon­

tado en paralelo con e l conmutador 32*

Entonces podrá arrancar e l  motor 31, y bas­

tará haber dado a la leva de descenso 29, aguas abajo del 

entrante 44, una rampa B, para l le v a r  de nuevo e l sa lien te 

28 de la  palanca 26 hasta e l  n ive l (parte C de la  leva 29) 

correspondiente a la  posición de marcha normal, para la 

que la  muesca 24 de dicha palanca se bloquea detrás de l
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sa lien te 23 de la  palanca 21-22 (que ha sido repuesta 

en su posición de reposo por su resorte le  atracción) 

para que, por e l  hecho l e  la  nueva puesta en marcha l e í  

motor, sea cerrado l e  nuevo e l conmutador 32, a lé ja los  

6 uno l e  otro lo s  elementos le  embrague 40 y 41, y e l tr in ­

quete 12 dejado en lib e r ta ! l e  vo lver  a ponerse en con­

tacto con los  dientes le  la  rueda dentada 13. Loa d iver­

sos elementos del mecanismo que acaban le  ser descritos 

han vuelto entonces a su posición in ic ia l ,  en la  que 

10 permanecerán hasta que, a l f in a l l e í  bobinado de nna nue­

va ca n illa  de trama, e l  sa lien te  19 de la  leva  18, lib e re  

nuevamente la  palanca 25.

A consecuencia de esto y cualquiera que 

sea la  forma de rea lizac ión  adoptada, se rea liza  u i* "**%- 

16 quina de h ila r , cuyo funcionamiento y ventajas resaltan, 

con su fic ien te  claridad de lo  que precede, para que sea 

in ú t i l  dar, a este ob jeto , cualquier explicación suple­

mentaria.

Como es evidente y como resu lta ya además 

20 de lo  que precedem e l invento no se lim ita  en forma a l­

guna a aquólla de sus formas de aplicación , n i a aquellos 

de los modos de rea lización  de sus diversas partes, que 

han sido indicados más particularmente: por e l  contrario, 

abarca todigs sus varian tes.

-  14 -
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- O -  N O T A  - O -

Los pontos As invención propia, no nueva, 

percho establecida, practicada ni divulgada en España, 

que se presentan para que sean objeto de esta Patente 

5 de Introducción, por DI3S años, son los sigu ientes:

lo .  -  Maquina de h ila r  de banco de aros 

que tiene un d ispos itivo  apropiado para hacer va r ia r , a 

cada vuelta  de la  leva  de mando, (por ejemplo acortando 

como será supuesto e%lo que sigue) en una pequeña canti­

l e  dad predeterminada la  longitud de la  cadena de accionamien­

to de l banco de aros, teniendo este d ispos itivo  un elemen­

to g ira to r io  que es desplazado en un ángulo dado a cada 

vuelta  de la  leva , arrastrando en rotación  este elemento 

g ira to r io  un tambor, llevado por e l  carro deslizan te,

15 tambor a i que está anclada dicha cadena, caracterizada 

por e l hecho de que tiene , además, medios ta le s , que en 

e l  momento en que e l  banco de aros alcanza su ultimo pun­

to muerto superior, a l f in a l del bobinado de una ca n illa  

de trama, sea interrumpida, por una parte, la  corriente 

20 que alimenta e l motor e lá c tr lco  de la  máquina, y , por

otra, dicho elemento g ira to r io  sea acoplado con un órga­

no arrastrado en rotación  por la  máquina, continuando g i­

rando este órgano a consecuencia de la  in erc ia  de las

-  1S -
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piezas g ira to r ia s  de la  maquina, después de la  interrup­

ción de la  corriente y arrastrando entonces rápidamente 

dicho elemento g ira to r io , en sentido inverso a l sentido 

en que era arrastrado intermitentemente durante e l bo- 

5 binado, estando previsto un freno para detener la  máqui­

na, y por lo  tanto, l a  leva  de mando, cuando e l  banco de 

aros ha descendido en la  cantidad deseada a consecuencia 

de la  rotación rápida de dicho elemento g ira to r io , pro­

duciéndose la  parada preferentemente en e l  momento en 

10 que la  leva  de mando ocupa su posición correspondiente a 

lo s  puntos muertos in fe r io re s  del banco de aros*

2P. -  Máquina de h ila r  según la  re iv in d i­

cación 1, caracterizada por e l  hecho de que dichos medios 

llevan  una leva  de desenganche ealada sobre e l e je  de un 

16 tambor de inversión de la  cadena y que lle v a  un sa lien te 

apropiado para repeler, cuando e l  banco de aros alcanza 

un n ivel correspondiente a su ultimo punto muerto supe­

r io r ,  contra la  acción de un resorte , un ro d il lo  llevado 

en e l  extremo de uno de lo s  brazos de una palanca osci- 

20 lante de dos brazos, cuyo otro brazo está prov isto , en 

su extremo, de un sa lien te  apropiado para lib e ra r , cuan­

do e l ro d illo  es repelido por e l  sa lien te , una muesca 

de la  palanca de funcíónes m últip les, articulada a l bas­

tidor alrededor de un e je  y atraída por un resorte que 

26 tiende a ap lica r la  muesca contra e l sa lien te , llevando 

la  palanca, en un punto convenientemente elegido de su

16 -
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.r-

longitud, un sa lien te apropiado para cooperar con una leva  

calada sobre e l mismo e je  que la  leva  de mando, presentan*, 

do dicha leva un p e r f i l  ta l que, en e l instante corres­

pondiente a los puntos muertos superiores del banco de 

5 aros (cuando e l carro ocupa su posición extrema hacia la  

izqu ierda, como está representado en e l d ibu jo ), una mues­

ca, llevada por la  leva  pasa frente a l corte activo del 

sa lien te , merced a lo  que, en e l curso de la  rotación de 

la  leva  que sigue a l instante en que la  leva  de deeengan- 

10 che ha levantado e l  r o d il lo , por lo  tanto cuando e l  sa­

lien te  ha liberado la  muesca de la  palanca, cuando la  l e ­

va de mando alcanza su posición correspondiente a los pun­

tos muertos superiores del banco de aros, la  palanca es 

dejada en libertad  de desplazarse bajo la  acción del re- 

15 sorte entre su posición de marcha normal (representada 

en la  i i g ,  1) y una primera posición desviada, para la  

que e l extremo del sa lien te  se apiya sobre una parte A 

de radio constante de la  leva  de descenso,

3R. -  Máquina de h ila r  según la  re iv in d i­

co cación a , caracterizada por e l hecho de que la  palanca

cuando pasa de su posición de marcha normal a su primera 

posición desviada, interrumpe, por una parte, la  corriente 

de alimentación del motor de la  máquina, por otra, lib era  

e l  mecanismo de acortamiento de la  cadena y , finalmente, 

por otra, acopla e l elemento g ira to r io  con e l órgano 

arrastrado en rotación por la  máquina,

4¡s. -  Máquina de h ila r  según la  re iv in d i-
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cgción 3, caracterizada por e l hecho de que lle v a  un 

freno puesto en accián por un desplazamiento u lte r io r  

que sufre la  palanca, siempre hajo la  acción de l resor­

te , cuando e l  banco de aros ha descendido en l a  altura 

5 deseada hasta su posición de extraplegadc,

BS. -  Maquina de h ila r  de banco de aros*

10

Tal y como se ha descrito en la  Memoria 

que antecede,Representado en e l dibujo que se acompasa 

y con los fin es  que se han especificado,

Esta Memoria consta da dieciocho hojas 

escritas  por una sola cara,

Madrid, -\9M A Y1W !

P. A,
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