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MRMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar 4
PATENTE DE INTRODUCCION
. o .
BESsPAN A
por DIEZ afios
a nombre de BREMATEX, socieded andnima tangerina, esta-
blecide en 14, rue Sanlucar, Tanger, por:

“MAQUINA DE HILAR DE BANCO DE aﬁROS";
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El invento 8s refiere a las mdquinas de
hilar con banco de aros, habiéndose tomado aguf la ex-
presién "mdquina de hilar® em un sentido muy general
que Se extiende a todas las mdgquinas con husos que estdn
destinades a la hilatura propiamente dicha, al torcido,
al retorcido, etc'.

Se aplica en las mdgquinas de este tipo,
en las que el bamco de aros estd mendaio a partir del
testero de accionamiento de la mdquina por una transmi-

sién, tal comno unm cadena, anclada en un carrc montado
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con deslizamiento en dicho testero y susceptible de des.
plazarse, con un movimiento de vaivén entre dos puntos.
muertom superiores y dos puntos muertos inferiorss alter-
nados, por la accidn de una leva de mendo, cuya forma Ge-
termina la ley de formacidn de cada una de las capas que
constituyen la bobina de hilo a anrollaf;

En estas méquinas de hilay, cuando se de-
sea bobinar el hilo en capas cénicas, para realizar lo
que se denomina ™bobinado por capas cénicas™ que se ilus-
tra esquemdticamente en la figura 3, se prevé un mecanis
mo apropiado para hacer variar, a cada vuelta de la leva
de mando, una cantidad muy pequefia la longiind de la ce-
dena gue arrastra el banco de aros., Asf{, a cala vuelta
de la leve, en el cazo en ¢gue, coOmo =6 suponﬁré en lo
que sigue, la base mayor de las capas cénicas estd situa-
da abajo, el banco de aros sube hasta un punto mmerto =mu-
perior, de una altura sustencialmente ignal a le ealtura
(h), que se desea dar a las capas cénica® sucesivas del
nilo, despuéa descienie hasta un punto muerto inferior,
de una altura igual a {(h) menos el decalaje en altura que
ge desee prever entre las capas de hilo sucesivaa;

As{ me concibe que al final del bobinade
de una canille de trama de capas cdnicas (designanio
®canilla de trama® el término que designa la bobina y
el hilo que ella ileva), la cadena gue arrastra sl banco
de aros ha sido acorteda, desde 8l comienzo de¢l bobina-

do de la canilla de trama, en total una longitud sustan-
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clalnente igual a la altura_ae la canilla de trama 8is-
minuida en dicha altura (n};

Para procéaar por lo tanto a la operacidn
de extraplegado (se sabe gue esta operacién corresponie a
la formacidn, en la base de la canilla de trama, de un cier-

to ndmero de vueltas suplementarias de hilo, destinalas a

~ 8er desenrolladas en parte en el momento en gue la canilla

se quita del huso gue la sostenfa, gracias a lo cual la
extraceién de la canilla de trama no pravoca un desenrolle.
miento que interese la carga normal del hilo de trama), es
necesario, antes de extraer las canillas de trama llenas,
para reemplazarlas por bobinas nuevas vacfas, alargar la
calena para hacer bajar el banco de anillos en toda la al-
tura de la canillu, aumentada en una al tura suplementaria,
(algunas veces del orden de 10 amm) necesaria para llevar
dicho banco de anillom o aros al nivel Aonde me produce
el extraplegado, debiendo encontrarse a lo sumo la leva
de manio entonces en su posicidn corresponiiente a los
puntos muertos inferiores del banco de aroa;

Este alargamiento de la cadena se hacfa
a mano hasta el presente, despuds de parar la mdquina
de hilar y ocasionaba una périida de tiempo relativamente
grandé;

El invento tiene por objetoc, sobre todo,
remediar este inconveniente;

Consiste principalmente - y al mismo tiempo

que en proveer a las mdquinas de hilar del tipo en cuestidn,
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con vista a efectuar un bobinado por capas cénicas, de

un dispositivo aproplado para hacer variar, & cada vuel-
ta de la leva de mando, (por ejemplo acortar como Sse =p.
ponird a continmacidén) la longitud de la caflena de accio-
naniento del banco de aros en una pequefia cantidad pre-
determinada, llevamio este dimpositivo un elemento gue
gira y es desplazado en un dngnlo dado a cala vuelta de
la leva, arrastrando este elemento gue gira un tambor
sostenido por el carro deslizante, tambor en el cual
estd anclada dicha cadena~ en prever medios tales que,

en el momento en gue el banco de aros alcanza su Ultimo
punto muerto superior, al final del bobinado de una csa-
nille, sea interrumpida, por una parte, la corriente que
alimenta el motor eldctrico de la méguina de hilar y, por
otra, dicho elemento giratorioc sea acoplado a un érganc
arrastrado en rotacidn por le mdquina de hilar, continuan-
do giramio este Srgano como consecuencia de la inercia de
lag plezas giratorias de la mdquina de hilar después de
la interrupcidn de la corrients y arrastranio entonces
répidemente a dicho elemento gilratorio en sentido inver-
so, a aquél en que hebfa ®ido arrastrado intermitentemen-
te duraente el hobinado; estando previesto un f£remo para
parer la ndquina de hilar y por lo tanto la leva de mando,
cuando el Banco de aros ha descendido en la cantidad de-
seada como consecuencia de la rotacidn rédpida de dicho
elenento giratorio y proluciéntose la parada, preferen-

temente, en el momento en que la leva de mandoc ocupa Su
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posicidn correspondiente a los puntos muertos inferiopes

del bamco de aros;

' Coneiste, dejade aparte esta disposicidn
principal, en otrag ciertas disposiciones que se utilizen
preferentemente al mi=mo tiempo y de las que se hablard
més explfcd temente a continuacién;

Tiende mé® partioulamente a ciertas formes
de aplicacidn, asf como a ciertos modos de realizacidn
de las mencionaias disposiciones; y tiende mds partiocu-
larmente ain, y esto a tftulo de productos industriales
nuevox, a lam mdquinas de nilar del tipo en cuestidn que
llevan aplicados sstos mismos dispositivos, asf{ como a
los elementos y Utiles especiales apropiados para Su es-
tahlecimiento;

Y de todas formas polrd ser compreniido
perfectamente con ayuda del complemento descriptivo que
sigue, as{ como del dibujo adjunto, los cusles, comple-
mento y dibujo, bien entendido, estdn dados sobre todo
a tftulo de 1ndicac£6n;

La Iig; 1 de este ditnjo representa en for-
na esquenética los elementos esenciales del meceniamo de
mando de un banco de ares de una mdquina de hilar estable-
clda conforme al invento;

La fig; £ muestra a mayor escale una fe
las levas que lleva esztle mecanismo;

Por {ltimo, la fig; 3 representa, a tftulo
éxplicativo, una canilla de trama, segin el eistema de bo-

-5—



1o

16

20

228391

binado por capaes cénicas,

Segin el invento, y més especialmente Se-
gin aquélla de sus formas de aplicacidn, as{ como segin
aquéllas de las formas de realizacidn de sus diversas
partes, a las gue parece kay luger a dar la preferencia,
proyoniéndose, por ejemplo, establecer una méquina»de .
hilar con banco de aros, gue deba permitir realizar bo-
binas formales segtin el sistema de bobinado por capas
cénicas,se procede como sigue o de forma gnéloga;

In lo que se refiere primeramente a esgts
médgnina de hilar en su conjunto, y a excepcidn del mece.
niamo a prever en el testero para assgurar la msnicbra
del banco de aros 2 de dicha mdquina de hilar, se la
puede establecer de cualquier forma apropiada, por ejem-
plo, (e forma gue ssca del tipo de accionamiento dlrecto
de los husmos por un eje de mando 1, que abarca toda la
longitud de la mdquina y llevendo una pluralidad de rue-
da®s helicoldales, que engraman con tornillog tangentes,
llevallos respectlivemente por dichOS'huSOB;

Bn lo que concierne entonces al mecenis-
mo e mandio del banco de aros &, me le establece de forma
que se& del tipo de carro de maniobra accionado por una
leva de mando, siendo por esto, por ejemplo, por 1o gue
ge le hace llevar, como es conocido, entre otros elemen-
tos y como se ilustra esquemfticamente en la figura 1,

un oarro de meniobra 3 montado de forma

deslizante con relacidn al carter del testero sobre co-
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rreferas 4, orientalas preferentenente segin una direc-
cidn perpendicular a la del banco de husos,

un tambor de cadena 5§ montado giratorio
sobre dicho carro de maniobra 3 y gue sirve de elemento
de anclaje para un extremo de una calena 6, que pasa por
diversos tambores de inversidn y cuyo otro extremo estd
unido al banco de aros por intefmedio de una barra de
mando {no representada);

_ una leva de mando 7 arrastrada giratoria-
mente por un sje motor de la méquina y capaz de imponer
al carro de maniobra 3 un movimiento de vaivén, cuya
amplitud, que depende de la forma de dicha leva, deter-
mina la ley de movimiento del banco de aros y por consi-
guiente condiciona las caracterfsticas de las capes su-
cesivas de bobinado y en particular su altura (h),

¥ por Wltimo, un mecamismo apropiado para
acortar, a cada vuelta de la leva 7, en la cantidald de-
seada la longitud de la cedena 6, pudiendo estar consti-
tuido este mecanismo por una cremallera 8 que participa
del vaivén del carro 3, emgronando esta creamallera con
un pifion 9, sobre elique estd caladqfn dedo 10 unido
por una blela 11 a un tringquete 12, gque coopera con una
rueda dentade 13 que arrastra en rotacién un tormille
sin fin 14, engranado a una ruefa helicoidal 15, soli.
daria en rotacidn del tambor 5;

De esta formw, a cada vuelta de la leva 7,

el benco de aros efectda un movimiento de vaivén y una
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pequetia cantidad predeterminada de la cadena 6 se arrolla
en el tambor &, '

Pljado emsto, conforme ai invento, se incor-
poran a la mdquina @e hilar, as{ establecida, medioz tales
gue, en el momento en que el banco de aros & alcamza 2m
dltimo punto mmerto superior al final del bobinado de una
canilla de trama,

por une parte, es interrumpida la corriente
que alimenta el motor eléctrico de la méqﬁina;

¥, por otra, el tornillo sin fin 14 mea
acoplado a un drgano 16 arrastrado en rotacidn por la més
guina, de tal forma que la inercia de las piezas girato-
rtas de la adquina sea suficieate para arrastrar rdpida-
mente dicho tornillo sin fin 14, en sentido inverso al
sentido en que habfa =ido arramtrado por el tringuete 12,
durante el bobinado y por lo itanto para provocar un alar-
gamiento de la cadensa 6;

estando previsto un freno para parar la
néguina, y por lo tanto la leva 7, cuando el banco de
aros ha desceniido en la centidad deseada comno coangecuen-
cia de la rotacidn rdpida del tornillo sin fin 14, prolu-
cidndose la parade preferentemente en el momentc en que
la leva 7 de mando ocupa Su posicidn correspondiente a
log puntos muertos inferiores del banco de aros 2,

se recurre ventajosamente, para estable.
cer dicho® mediocs en la forma de realizacidn representa-

da en el dibujo y segin la cual se procede como sigue;
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8c cala en el eje 17 de uno de los tambo-
res de inversidn de la cadena 6 una leva de desenganche
18 gue lleva un saliente 19 apropiedo, cuanio el banco
alcanza un nivel corresponﬁiente a su ltimo punto muer-
to superior, para empujar, contre la accién de un rescr-
te, un rodillo 20 colocado en él extremo de unc e lox
brazos 21 de una palansca oscllanie, de d0s brazos, cuyo
otro brazo 22 estd provisto, en su extremo, con un sa-
liente 23 apropiado para liberar, cuando el rodillsc 20
es anpujado por el saliente 19, una munesca 24 de una pa-
lenca de funciones miltiples 25, articulala sobre el bas-
tidor alrededor de un eje 26 y atrailda por un resorte 87
que tiende a aplicar la muesca 24 contra el saliente 23;

Se hace llevar a la palanca 25, en un pun-
to de su longitud convenlentemente escogido, un saliente
£8 apropliedo para cooperar con una leva 89, llamada en lo
que ®igue leva de descenso, representala a gran e=zcales en
la fig. 2, estendo esta leva calada en el mismo eje gue
la leva de mando 7;

A esta leva de descenso 22 se le da un per.
il tal, que en el instante correspondiente a los puntos
muertos superiores del banco de aros (cuando el carro 3
ocupa éu posicidn extrema hacie la izquierda, como se in-
dica en el dibujo), una muesca 30 que lleva la leva 29
pasa frante a la parte activa del saliente 26, gracias a
lo cuel, durante le vuelta &e¢ la leva 7 que sSigue al mo-
mento en que la leva de desenganche 18 ha leventado el
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rodillo 80, ¥ por lo tanto, cuando el saliente 23 ha de-
Jado en libertad la muesca 24 de la palanca 25, cuando
la leva de mando 7 alcanza su posicién correspondiente

a lo# puntos muertos superiores del banco &e aros, la pa-
lanca 25 ha quedado en libertad de desplazarse por la ac-
cibn del resorte &7 entre su posicidn de marcha normal
(indicada en la fig, 1) y una primers posicidn desviada,
en la cusal se apoya el extremo del sallents 28 sobre una
parte A de radlo constante de la leva de descenso 29;

Se dispone el mecanisno de tel fomma que
81 pamar de su posicidn de marcha normal a su primera
posicidn degviada, la palenca 85 realiza las tres fune
ciones que Se van a tratar a continuacién; A

Ia primera de estam funciones consiste en
interrunpir 1a_&orriente de alimentacidn del motor 31 de
la mdquina, empujando por ejemplo la palanca, en Su cé-
rrera, el botdén de un conmutador 52;

Ia segunfa funecidn consiste en alejar el
trinquete 12 de la rueda dentada 13, por lo qgus, por ejem-
plo, un sistema de varilles apropiadc une un punto 3% &e
la palanca 25 con una horquilla 34 en contacto con una
gargante anular solidaria de un disco 26 montado con des-
lizamiento sobre el eje de la rueda dentada 13, adloptendo
la periferia de este dimco la forma de una Superficie
troncocdnica 36, situafa frente a un saliente 37, f£ijado
al trinquete 12 paralelamente a su eje de oscilacién, y

estando montado el conjunito de tal forms gue, cuando la
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palanca 25 pasa de su posicidn de marcha nowmal a su pri-
mera posicidn desviada, dicha superficie troncocdnica 36
repele el saliente 37 para alejar el tringuete de¢ losm
diente® de la rusda 15;

La tercera funeidn, finalmente, consiste
en acoplar el tormillo sin fin 14 a dicho drgano 16, por
lo que, por ejemplo, un punto apropiado de la palance 26
estd unido a una horquilla 38, que manda el deslizaniento
sobre chaveta prolongada con relacidn & un eje &9, de un
primer elemento de embrague 40, apropiado para cooperar
con un segurdo elemento de embrague 41, molidario del {r-
gano 16, eatande unido el eje 39 por un tren de engrana.
Jes, esquematizado en 42, &l eje del tornillo sin f£in 14,
estando montado el conjunto de forma tal que, cuanlo la
palanca 25 pasa de su posieidn de marcha normal a su pri-
mera posicidn desvieda, los dos elementos de embrague 40
y 41 sean puestos en contacto, merced a lo cual el elemen-
to 16, bajo o1 efecto de la inercia de las piezas girato-
rias de la mdquina, puede arrastrar en rotasidn el torni-
llo sin fin 14, con gran velocidad, en sentifo inverso
8l sentido en que lo arrastraba el tringuete 18 durante
el bcbinado;

S8e concibe que as{ la liberacidn de la mues.
ca 24 por el saliente 23, segulda de la liberacidn del ma-
liente 26 por la muesce 30, provoca un descenso rdpido
del banco de aros una vez que haya terminado el bobinado

de una canilla de trama,
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38 completa este mscanismo con un freno
4% previsto sobre el eje prineipal 1 de la iéquina,
siendo puesto en accidn este freno por un desplazamien-
to ulterior que sufre la palanca 25, siempre bajo la
accidn del resorte 27, cuando el banco de aros ha des-
cendido en la elture deseada hasta su posicidn de extra-
plegaﬂo;

Con este fin, por ejemplo,

habiendo hecho actuar la parte 4 de radio
constante de la leva de descenso 29 sobre un dngulo &,
sensiblemente ignal al gue, sobre la leva de mamdo 7,
corresponde al descensc del banco de aros,

se prevé sobre esta leva 29, aguas abajo
de la parte A, un entramte 44 en el gue pueda encajarse
el saliente & de la palanca 235 en el momento en que el
banco de aros se halla en el punto muerto inferior, lo
que permite & dicha palamca 25 pasar de Su primsra posi.
cidn desviada, definida mds arriba, a una segunia posi-
cidn mds desviada‘todayfa; |

y 2e obra de tal forma que este desplaza-
miento complementario de la palemeca 25 provoque la pues-
ta en accidn del freno 43, por lo gue, por ejemplo, se
prevé una blela 45 gue ntaca, por medio de un orificio
alargaio 46, un Saliente 47 solidario de una ralanca 48,
salada sobre el eje 49 de mando del freno 43, estando
montaio el conjunto de forma tal, que el primer despla-

zamiento de la palanca 25, no provogue un accionamiento
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de dicha palanca 48, mientras que su segunio desplazanien-
to provoca el frenado de la méqnina;

8e concibe que asf, si se da al dngulo a,
por una parte, y & la relacidn del tren de emgranajes 42
intercalsajos entre el érgano 16 y el tornillo ain fin 14,
de otra, valores apropiedos, tenienio en cuenta la veloci-
dad de rotacidn normal del eje 1 y la inercia de las ple-
zes giratorias de la méquina, el banco de aros, gque es
desceniido hasta su posicién de extraplegado, mientras las
levas 7 y 29 han girado en el dngulo a, se hallard inmovi-
lizado en esta posicidn por la aceidn del freno 43, una ves
que haya terminado el extraplegado, estando entonces el ca~
rro 3 en su posicidn correspondiente a los puntos muertos
inferiores del banco de aros;

Estando la mfquina entonces parada, se sus-
titayen las canillas de trama por bobines vacfas y Se pro-
cede a volverlo a poner en marcha;

Beta mieva puesta em marcha poird ser man-
dada, bien entendido, de cualquier forma apropiada, por
ejemplo, actuando temporalmente sobre un contacto 50, mon-
tado en paralelo econ el conmuitador 52;

Entonces poird arrancar el motor 31, y bas-
tard haber daio a la leva de descenso 29, agua= abajo del
entrante 44, une rampa B, para llevar de nuevo sl salienje
2é de la palanca 86 hasta el nivel (parte C de la leva 29)
corresponiiente a la posicidn de marcha normal, para la

que la muesca 24 de dicha pelanca se bloguea detrds del
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saliente 23 de la palanca 21-22 (gne ha sido repuesata

en mu posicidn de reposzo por su resorte de atraccidn)
para que, por el hecho de la nusva pueste en marcha del
motor, sea cerrado de nuevo el conmutador 3Z, alejados
uno de otro los elementos de enbrague 40 y 41, y el trin.
quete 1Z dejeado en libertad de volver a ponerss en con-
tacto con los dientsa de la rusda dentada 15; Ioe diver-
gos elementos del mecanismo que aceben de ser descritos
han vuelto entonces a su posicién inicial, en la que
permanecerdn hasta que, al final del bobinado de una nue-
va canilla de trame, el maliente 19 de la leva lé, libere
nuevamente la palanca 25;

A consecuencia de esto ¥y cualguiera gue
sea la forma de realizacién adoptada, e realiza una md-
quine de hilar, cuyo funclonamiento y ventajas resal tan
con suficiente claridad de 1o que precede, para gque mea
indtil dar, a este objeto, cualquier explicaciédn smuple-
mentaria;

Como es evidente y como resulta ya edemds
de lo gque precedem el invento no e limita en forma al.-
guoa a aquélla de sus formas de aplicacidn, ni a aquéllos
de los modos de realizacién de sus diversas partes, que
han sido indicados nés particularmente; por el contrario,

abarca tolgm 8us variantes,
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Ios puntos e invencidn propia, no nueva,
perqho establecida, practicada ni divulgada en Espafia,
que se prezenian para que sean ob;et; ds esta Patente
de Introduceidn, por DIEG afios, son los siguientes;

19; -'Hgguina;de hilar de banco de aros
gue tiene un diséositivo apropiado para hacer variar, a
cada vuelta de la leva de mando, {por ejemplo acortando
como serd supuesto erfle que sigue) en una pequefia canti-
dad predeterminada la longitud de la cadena de accionamien-
to del banco de aros, teniendo este dispositivo un elemen-
to giratorio que es daesplazajo em un dngulo dado a cada
vuelta de la leva, errastramdo en rotacién este elemento
giratorio un tambor, llevado por el carrc deslizante,
tambor el que estd anclada dicha cadena, caracterizada
por el hecho de que tiene, ademds, medios tales, que en
sl momento en que el banco de aros alcanze =u ultimo pun~
to muerto superior, a8l final del bobinado de una camilla
de trama, sea interrumpida, por una parte, la corriemte
que alimenta el motor eléctrigo de la mdquina, y, por
otra, dicho elemento giratorio sea acoplado con un drga-
no arrastradc en rotacidén por la méquina, continuando gi-

ranfo este drgeno a consecuencia de la inercia de las
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riezas giratorias e la méguina, después de la interrup-
cidn de la corriente y arrastrando entonces répidamente
dicho elemento glratorio, en mentido inverso al sentido
el gque era arrastrado intermiten temente durante el bo-
binado, estanio previsto un freno para detener la mfgui-
ng, v por lo tanto, l& leva &e mando, cuando el banco de
aros ha descendido en la cantidad deseala a consecuencia
de la rotacidn rdpida de &icho elemento giratorio, pro-
ducliendose la parala preferentemente en el momento en
que la leva de mando ocupa Su posicidn correspondiente a
lo® puntos muertos inferiores del banco de aroa;

28, - Wiquina de hilar segin la reivindi-
cacién 1, caracterizeda por el hecho de gue dichos medios
llevan una leve de desengenche salada sobre el eje de un
tambor de inversién de la cadena y que lleva un saliente
apropiado para repeler, cuanio el banco &e aro= alcanza
un nivel correspondiente a su dltimo punto rmerto supe-
rior, contra la accidén de un resorte, un rodillo llevaio
en el extremo de uno de lox Lrazos (e una palanca o3ci-
lente de dos brazos, cuyo otro brﬁzo eatd{ proviste, en
su extremo, de un saliente apropisdo para liberar, cuan-
do el rodilloc es repelido por el malientes, une mmesca
de la palanca de funcidnes miltiples, articulada &l baa-
tidor alrededor de un eje y atra;da por un resorte que
tiende a aplicer la muesca contra el saliente, llevando

la palanca, en un punto convenientemente elegido de =u
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longitud, un saliente aproplade para cooperar con una leva
calada sobre el mismo eje que la leva de mando, presentan-
do dicha leva un perfil tal gque, en el instente corres-
ponldients a lo®s puntos muertos superiores del banco de
aroa {cuanio el carro ocupa Su posicidn extrsma hacia la
izquierda, como estd representalo en el dibujo), una mues-
ca, llevada por la leva pasa frente &l corte activo del
saliente, merced a lo que, en el curso de la rotacidn de
la leva que sigue al instante en que la leva de desengan-
oche ha leventado el rodillo, por lo tanto cuando el sa-
liente ha liberado la muesca ds la palanca, cuanio la le-
va de mando alcanza su posicidn correspondiente a lo® pune
tos muertos superiores del banco de aros, la palanca es
Gejaia en libertad de desplazarse bajo la accidn del re-
sorte entre su posicidan de marcha normal {representada

en la fig; 1) y una primera posicidn desviada, para la
que el extremo del saliente se apiya &&bre unea parte A

de radio constante de la leva de &escena;;

32, - Méquina de hilar segin la reivinii-
cacidn 2, caracterizada por el hecho de que la palanca
cuando pasa de su posicidn de marcha normal a su primera
posicidn desviade, interrumpe, por una paerte, la corriente
de alimentacidn del motor de la mdquina, por otra, libera
el mecanismo de acortamiento de la caldena y, finalmente,
por otra, acopla el elsmento giratorio con el 4rgano
arrastrado sn rotacidn por la méquina;

42, . Uédquins de hilar segin la reivimii-
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cacidn 3, caracterizada por el hecho de que lleva un
freno puesto en accidn por un desplazamiento ulterior
gue sufre la palanca, Siempre bajo la accidn del resor-
te, cuando el banco de aros ha descendido en la altura
deseada hasta su posicidn de extraplegado;

59, - Mdquina de hilar &e banco de aros,

Tal y como se ha descrito en la Memoria
gue antecede,representado en el dibujo que se acompafia

y con los fines gue Se han especificado,

Esta Memoria consta de dieciocho hojas

escritas por una sola cara,

Madrid, =0 MAY 19581
?0 A‘
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