
M!N!STER!0 DE !NDUSTR!A

REGtSTRO DE LA PROPtEDAD )NDUSTR)AL
e  es o ?  ^ D 1 4

Y

MDDELO DE UHUDAD
ESPAÑA

F R )O R !D A O E S :

( ^ N U M E R O F E C " *
(3 3 ) P A tS

^ 7 )  F E C H A  D E  F U B U O D A O ( S f )  C L A S tF lC A C tO M  tM TERM  A O O N  AL.

^ ^ T ! T U L O  D E L.A !N V E N C !O N

P̂ALAI-ICA PARA EL FRENO Y HL EEíBRACUE DE HOPOCICLETAS ì ciC^OHOTORES".

P. JOSE LOPEZ MATEO,

D 0 M )C t ! - !0  OE<- S O L J C !T A N T E

LAS FRATJQUESAS DEL VALLESNo 138. (PROV. DE BARCELONA), AVENIDA GENERALISIMO,

e ÍN V E N T O R  (E S )

t7 3 )T !T U ! - A R  (E S )

o
D. JUAN RENTER RIPAURA
BARCELONA, CALLE CONSEJO DE CIENTO, Ns 347.

UNE A - A MOO. 3 2 0 * U T IL ÍC E S E  C O M O  P R ÍM E R A  P A G IN A  D E LA M E M O R A



El objeto de l a  presente so lic itud  de Modelo de U tilidad lo  
constituye urna palanca para e l freno y e l embrague de motocicle­
ta s  y cielomotores, que va equipada con e l correspondiente sopor­
te  para montarla sobre el ¡manillar y está dotada de un tensor del 
cable, constitu ido por una tuerca en forma de cruz, para mayor 
comodidad del acceso, permitiendo dicha tuerca tensar e l cable 
estando e l vehículo en ¡marcha y s in  necesidad de detenerlo.

La palanca, propiamente dicha, tiene una configuración espe­
c ia l  estudiada para log rar e l máximo rendimiento y facilidad  de 
manejo, a  cuyo f in  l a  parte  que constituye el asidero está  lim i­
tada por dos topes de forma curv ilínea destinados a a ju s ta r  l a  
mano enguantada entre lo* mismos y gu iarla , especialmente cuando 
se t ra n s i ta  por carre teras en mal estado, o cuando se p rac tica  
motocros, t r i a l ,  velocidades o en otras circunstancias en que 
in te re sa  l le v a r  bien su je tas la s  palancas de freno y embrague.

Otra particu laridad  de é s ta  nueva palanca e s trib a  en que se 
ha p re v is to , a  continuación da su punte da articu lac ión  con a l 
Coparte, un hueeo c concavidad que permite montar, sobra e l mani­
l l a r ,  un pudo para dar gas de mayor diámetro, del tip o  denominado 
pudo de t i r a j e  rápido, s in  que l a  palanca lo  toque cuando se e je r­
ce l a  máxima presión sobre l a  misma, quedando en posición parale­
l a  a l a  empuñadura, fac ilitand o  a s i  e l esfuerzo de l a  mano sobre 
l a  palanca que t i r a  del Cable.

En OI dhico dibujo que se  acompaña y que constituye parte  
in teg ran te  de l a  presente memoria descrip tiva , se ha representa­
do, en v is ta  alzada, e l conjunte formado por l a  palanca do freno 
y embrague para  m otocicletas y  d  soporte para montarla sobre ai 
m an illa r, juntamente con a i  tensor del cable correspondiente.

¡Haciendo referencia  a l  citado dibujo, pasamos seguidamente 
a d e sc rib ir , con mayor d e ta lle , la s  particularidades de forma 
funcional de l a  palanca y e l modo de acoplarla a l  m anillar, a s i 
como su conexión con l a  tuerca  tensora del cable*

La palanca -1 -  está  formada por una pieza fundida a base de
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un metal lig e ro , l a  cual está  constitu ida por una cabeza -2 - de 
35 sección rectangular, susceptible de g ira r  sobre un to m il lo  -3 -

que actúa como e je , e l cual a trav iesa  el soporte -4 - que incorpo­
ra  l a  palanca sobre e l m anillar -M-, realizándose el ap rie te  del 
soporte -4 -  de l a  palanca -1 - mediante un to m il lo  "Alien" que 
permite re a liz a r  100 Kg. de presión.

40 EL brazo de l a  palanca -1 - , que es de forma cu rv ilínea  de
gran rad io , presenta l a  zona correspondiente a l asidero, que es 
de sección transversal e l íp t ic a , lim itada por dos topes -5 -  -6 - , 
ambos de forma redondeada, destinados a que l a  mano enguantada 
quede ajustada en tre  lo s  mismos, para lograr una completa segu- 

45 ridad de maniobra en cualquier circunstancia de terreno y velo­
cidad.

La palanca -1 -  presenta, a continuación de su punto -3 -  de 
articu lac ión  con el soporte -4 - ,  una concavidad -7 - , que deja 
establecido un hueco que permite montar sobre e l -n -

30 en puño de t i r a j e  rápido -T -, s in  posib ilidad de que l a  ps&sncú 
-1 -  toque con l a  parte  do mayor diámetro do dicho acelerador, 
cuando ae ejerce l a  máxima presión sobre l a  misma, hasta  quedar 
situada en l a  posición indicada en e l dibujo por l in e a  de trazos, 
o sea para le la  a  l a  empuñadura del m anillar -M-, siendo e l  reco- 

55 rrid o  de dicha palanca, en ambos sentidos, e l señalado por l a  
flecha - f - .

Para tensar e l cable, tan to  del freno, como del embrague, 
se ha p rev isto , sobre un sa lien te  -8 -  que presenta e l  soporte 
-4 -  de l a  palanca -1 - , una tuerca -9 -  en forma de orus, que fa -  

60 e i l i t a  su actuación y permite tensar e l cable en marcha, a in  de­
tener el vehículo.

La tuerca tansora -9 - presenta un apéndice - lo - ,  en forma 
de cuña, que se a ju s ta  sobre e l sa lien te  -8 - , e l cual permite 
bloquear automáticamente l a  tuerca -9— cada media vuelta , produ­
ciéndose un avance de un milímetro por vuelta .

Se sobreentiende que l a  forma, dimensiones, c lases de mate-
65
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r i a l ,  disposición y arreglo del conjunto y de cada una de la s  par­
te s  constitu tivas de l a  palanca para el freno y e l embrague de mo­
to c ic le ta s , que dejamos d esc rita , podrán v aria r y s u f r ir  todas 

70 aquellas modificaciones y sustituciones que se estimen pertinen­
te s ,  siempre que no afecten a su esencialidad funcional*

El Modelo de U tilidad , por: "PALANCA PARA EL FRENO Y EL EM­
BRAGUE DE MOTOCICLETAS Y CICLOMOTORES", cuyo p riv ileg io  de explo­
tación en España y sus Provincias de Ultramar se s o l ic i ta  por un 

75 período de 20 años, deberá recaer sobre la s  particu laridades que
se concretan en la s  sigu ien tes,

R E I  V I  N D I  C A C I  0 N E S
13.- "PALANCA PARA EL FRENO Y EL MBRAGUE DE MOTOCICLETAS Y CICLO- 
MOTORES", caracterizada por e l hecho de que l a  palanca está forma- 

8o da por una pieza de metal lig ero  constitu ida por un brazo curvi­
líneo  de gran radio y una cabeza de sección rectangular, suscep­
t ib le  degj.rar sobre un to m il lo  que actúa de e je , e l cual a tra ­
v iesa un soporte que incorpora e l conjunto dé l a  palanoa sobre 
e l m an illar, realizándose l a  sujeción del soporte mediante un 

85 to m il lo  de ap rie te  y presentando él brazo de l a  palanca su zona 
cen tra l o asidero , lim itada por dos topes de fom a redondeada, 
destinados a l  a ju s te  de l a  mano enguantada entre lo s  mismos, pa­
r a  lo g ra r l a  completa seguridad de maniobra en cualquier circuns­
tanc ia  de terreno y velocidad.

90 23.- "PALANCA PARA EL FRENO Y EL EMBRAGUE DE MOTOCICLETAS Y CICLO-
MOTORES"* según l a  13 reivindicación, caracterizada per e l hecho 
de que l a  palanca p resenta, a continuación do su puntó de a r tic u ­
lación  con e l soporte, una concavidad que deja  establecido un 
hueco que permite montar sobre e l m anillar un puño de t i r a je  rá -  

95 pido, edn poaibilidad de que l a  palanca toque con l a  parte  de
mayor diámetro de dicho acelerador, a l  e jercer l a  máxima presión 
para s itu a r  l a  palanca paralelamente a l m anillar.
33,- "PALANCA PARA EL FRENO Y EL EMBRAGUE DE MOTOCICLETAS Y CICLO 
MOTORES", según l a  13 reivindicación, caracterizada por e l hecho
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100 de que e l soporte de l a  palanca presenta un sa lien te  sobre el que 
se asien ta  l a  tuerca tensora del cable, la. cual tien e  forma de 
cruz para f a c i l i ta r  su actuación, incluso estando él vehículo en 
marcha, realizándose el bloqueo automático de dicha tuerca cada 
media vuelta , mediante un apéndice en forma de cada que presenta 
la  tuerca en su parte  in fe r io r .
4S.- "PALANCA TARA EL FRENO Y EL EMBRAGUE DE MOTOCICLETAS Y CICLO- 
MOTORES".- Tal como se ha descrito  y demostrado en el dibujo ad­
junto.

Consta de cinco hojas foliadas y mecanografiadas por uno so­
la  cara .

Barcelona a 1 6  A8R 1977 
P.A. de D* José López Mateo
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