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El objeto de la presente solicitud de Modelo de Utilidad lo.
constituye una palanca para el freno y el embrague de motocicle-
tas y ciclomotores, que va equipada con el Correspondiente aopo:é—n
te para montarla sobre el manillar y estd dotada de un tensor del
cable, constitufdo por una tuerca en forma de oruz, para mayor
comodidad del acceso, permitiendo dicha tuerca tensar el cable
estando el vehfoulo en marcha y sin necesidad de detenerlo.

La palanca, propiamente dicha, tiene una configuracién espe-
cial estudiada para logrsr el méximo rendimiento y facilidad de
manejo, & cuyo fin la parte que constituye el asidero estd limi-
tada por dos topes de forma curvilinea destinados a ajustar la
mano. enguantada entre los mismos y gufaris, 'esp.eeialnento cuando
se transita por carreteras en mal estado, o cuando se practica
motocros, trial, velocidades o en otras circunstancias em que
interesa llevar bien sujetas las palancas de freno y embrague.

Otra particularidad de ésta nueva palanca estriba em quo se

‘he previsto, & canunuaci&x de s 'punto de aniculacun con @l

soporte, un hueeo o conoavidad que permite montar,: sobre el mani-
llar, un pufioc para dar ges de mayor didmetro, del tipo demominado
pufio de tiraje rdpido, sin que la palanca lo toque cuando se ejer-
oe la ndxima presién sobre la misma, quedando en posiocién par’ale—
la a 1la empufiadura, facilitando as{ el esfuerszec de la mano sobre
la palanca que tira del cable.

En el dnico dibujo que se acompafia y que constituye parte
integrante de la presente memoria descriptiva, se ha representa~.
do, en vista alsada, el conjunto formado por la palanoca de freno
y embreague para not_oil,iole‘tha ¥ ¢l soporte para montarla sobre el
manillar, juntamente con'e.l tensor del cable correspondiente.

1 Haciendo referencia al citado dibujo, pasamos seguidemente
a describir, con mayor detalle, las particularidades de forma
funcionkl de la palanca y el modo de acoplarla al maniilar,f as{
como su conexién con la tuerca tensora del cablei: o
la palanca -1~ estd{ formada por una pieza fundida a base de
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un metal iigero, la cual estéd constitulda por una cabeza ~2- de
seccidn rectangular, susceptible de girar sobre un tornillo -3~ :
que actia como eje, el cual atraviesa el soporte =-4- que incbrpo-
ra la palanca sobre el manillar ~ii-, realizéndose el apriéte ’dell'
soporte -4~ de la palanca ~i- mediaente un tornillo "Allen" que
permite realizar 100 Kg. de presién.

El brazo de la palanca -1-, que es de forma curvilfnea de
gran radio, presenta la zona correspondiente al asidero, que es
de seccién transversal elfptica, limitada por dos topes «5- ~6-, '
ambos de forma redondeada, destinados a que la mano enguantada
quede ajustada entre los mismos, para lograr uns completa segu--,‘
ridad de maniobra en cualquiar circunatancia de terreno y velo-
cidad.

La palanca -1- presenta, a continuacién de su punto -3~ de
articulacién con el soporte ~4-, una concavidad -7-, que deja
establecido un hueco que permite montar sobre el manillar M-

. un pufio de tiraje répide Ty 8in posibilidad de que 1a palnncaf

-1~ toque con la parte de mayor difmetro de diocho acelerador,
cuando se ejerce la méxima presién sobre la misma, hasta quedar
situada en la posicidn indicada en el dibujo por lfnea de trazos,
o sea paralela a la empuiadura del manillar -l-, siendo el reco-
rrido de dicha palanca, en ambos sentidos, el sefialado por ].a
flecha =f-, -

Para tensar el cable, tanto del freno, como del embrague.
se ha previsto, sobre un saliente -8« que presenta el soporte ;
~4~ de la palanca =1=y una tuerca ~9- en forma de orus. que fa-
oilita su actuacién y pemito tensar el oablo en naroha, s:l.n do-
tener el vehfoulo.

Ia tuerca tensora -9- presenta un apéndice -10—,2 en 'foz;ma
de cufia, que se ajusta sobre el saliente -8-, el cual permite -
bloquear sutomfticamente la tuerca -9- cada media vuelta, produ~
ciéndose un avance de un milfmetro por vuelta, |

Je sobreentiende que la forma,: dimensionea; clases de mate-
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rial, disposicién y arreglo del conjunto y de cada una de las par-
tes constitutivas de la palanca para el freno y el embrague de mo-
tocicletas, que dejamos descrita, podrfn variar y sufrir todas
agquellas modificaciones y sustituciones que se estimen pertinen-
tes, siempre que no afecten a su esencialidad funcional.

El Hodelo de Utilidad, por: "PALANCA PARA EL FRENO Y EL EM-
BRAGUE DE MOTOCICLETAS Y CICLOMOTORES", cuyo privilegio de explo-
tacién en Espafla y sus Provincias de Ultremar se solicita por un
perfodo de 20 ailios, deberd recaer sobre las particularidades que
se concretan en las siguientes, ' o '

 REIVINDICAOCIONES
18 .- “PALARCA PARA EL FRENO Y EIL RIBRAGUE DE MOTOCICLETAS Y CICLO-
MOTORES", caractei-izada por el hecho de gue la 'palanca estd forma-

da por una pieza de metal ligero constitufda por un brago curvi-
lifneo de gran radio y una cabeza de sececidn rectangular, suscep-
tible de grar sobre un tornillo que actds de eje, el cual atra-
viesa un soporte que inGorpora el conjunto de la palancs sobre -
) ‘manillar, realisdndose la sujecidn del soporte mediante un '
tornillo de apriete y presentando el braso de la palanca su zona
central o asidero, limitada por dos topes de forma 're?dondeada,w'
destinados al ajuste de la mano engusntada entre los mismos, pa-
ra lograr la completa seguridad de maniobra en cualquier circung-
tancia de terremno y velocidad. -
2%,~ "PALANCA PARA EL FRENO Y BL EMBRAGUE DE KOTOCICLETAS Y CICLO-
HOTORES", segdn la 18 reivindicacién, caracterisada por el heeho
de que la palanca presenta, a Continuacién de su punto de articu-
lacidn con el soporte, una concavidad que deja establecido un -
hueco que permite montar sobre el menillar un pufio de tira;le"r&-
pido, sin posibilidad de que la palanca togque con la parte de
mayor didmetro de dicho acelerador, al ejercer le méxima presi&n
para situer la palanca paralelamente al manillar. ,

38,~ YPALANCA PARA EL FRENO Y EL EMBRAGUE DE MOTOCICLETAS ¥ CICLO

MOTORES", segin la 12 reivindicacién, caracterigada por el hecho
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de que el soporte de la palanca presenta un salieﬁte sobre el que
se asiente la tuerca tensora del cable, la cual tiene. forma de
cruz para faciiitar su actuacién, incluso estando el vehfculo en
marcha, realizfndose el bloqueo automético de dicha tuerca cada
media vuelte, mediante un apéndice en forma de cuiia que presenta
la tuerca en su parte inferior.t ,

42 ,~ "PALANCA FARA EL FRENO Y EL TMBRAGUE DE MOTOGICLETAS Y CICLO-
MOTORES".~ Tal como se ha descrito y demostrado en el dibujo ad-

junto .

Consta de cinéo hojas foliadas y mecanografiadas POr una so-
la cara.

Barcelona a 1 6 ABR 1977
P.A. de D. José Lépes Mateo
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