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La presente Memorfa Descriptiva tiene como fin la declaraci6n del obje
to sobre el que ha de recaer el privileglo de explotacién Industrial y comer
cial, exclusivo en el tefrltorlo naclonal, de un Modelo de Utilidad, de acuey
do con la vigente legislacidn que, como el ;nunclado Indica, se trata de "EN
LACE AUTOTENSOR DE PAREJAS OPUESTAS DE TERMINALES NO RIGIDOS APLICABLE A AN-|
TIDESLIZANTES",

Las adversas condlciones atmosféricas y ambientales en que ﬁormalmente
debe procederse al montaje de las cadenas antideslizantes en las ruedas de -
los vehTculos, hacen que esta operacidn sea de por sl IncSmoda. Por otra par
te, los slstemag Basta ahora conocldos para enganche de estas cadenqs exlfgen
de la persona que ha de llevarlo a cabo una habilidad notorla y el empleo de
un tiempo cons{derable, lo cual, unido a las clrcunstancias ya Indicadas ah-
terlormente, es causa de que el montaje sea, no ya Incémodo, sino francamen-
te desagradable.

También sucede que alguno de esos sistemas no garantizan una tensién -
adecuada de la cadena, 1o cual supone que en la marcha del vehfculo se pro--
duzca un fuerte ruido por el golpeteo de la cadena -contra los bajos, e Inclu
so se dé la pdslblllgad de desprendimiento del antldeslizante, con el grave=
riesgo de pérdida de control de la dlrécclén o de averfas en algunos Srganos
de! automdvil, sl aquél llegara a enredarse en ellos.

El Modelo de Ut!lldad que a continuacién presentamos reduce considera-
blemente todos los Inconvenientes propios del montaje, pues no requiere habl
Yidad especlal de ningﬁn tipo. Exige Gnicamente el empleo de un tiempo mfni-
mo y garantiza en todo momento la tensién de la cadena, que se lleva a cabo=
autométicamepte hasta el méximo, bien desde el mismo montaje o al rodar el -

vehfculo los primeros metros,
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Se basa dicho Modglo de Utilidad en dos ideas fundamentales:

a) El paralelismo en la tensiSn de los dos ramales de un antideslizante en
forma de escala que se obtiene a partir de la unién, dos a dos, de sus
terminales opuestos, mediante sendos cuerpos rfgidos en forma de U que,
posteriormente, quedan taabados entre sf.

b) El‘bloqueo que en el Interfor de un tubo se e)Jerce sobre uncuerpo longf}
tudinal dentado, cuando una ufia atraviesa la pared lateral de dicho tu-
bo y se aloja en el hueco existente entre dos dlentes consecutivos, que
qando Interpuesta entre ellos y el borde de la ménclonada pared.

En 1fnea con lo anteriormente expuesto, el enganche queda constitufdo
de la sigulente forma: cada pareja de terminales de la cadena estd unida a -
las dos extremidades de un cuerpo rfgido en forma de U, cuyos brazos llbres
son capaces de abarcas lamitad del espesor del neumitico, Posterlormente, es-
tos dos elementos dn forma de U quedan rfgldamente unidos mediante un slstemau
Qe corredera dentada que queda retenida en el interior de un tubo al lntgrpo-
ner entre do? dlentes congecutivos y la pared de dicho tubo una uiia de mate--
rial duro que penetra a través de ella desde el exterlor.Los planos vertléaler
y oblicuos que conforman el dentado, asf como los que fgualmente constltuy§n
la extremidad de la ufia,son en todo momento paralelos,de forma que la ufla blgﬂ
quea al cuerpo dentado en el sentido de salida de éste, mientras que permite
su penetracién al resbalar su plano Inclinado sobre los paralelos de los dien|
tes, Un asa o palanca solldaria de la ufia permite desde el exterior desalojar|
la de la zona dentadé, vencliendo para ello la resfStencla de un muelle heli?-
coldal, Finalmente, medlante un segundo muelle helicoldal o una goma tendida
entre los dos cuerpos que se acoplan y desmontable, al menos en un extremo,

se consligue la penetraclén.automitlca de un cuerpo en otro, hatta el fondo, y
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en consecuenclaiol-tonsﬁdo adecuado de la cadena,

En la: disposicién de elementos expuesta en el pdrrafo anterior, deben

tenerse en cuenta varlios detalles de Importancla:

La seccidn. de !o; Jos cuerpos que se acoplan debc'ier.clrcular, pues ello
permite un glro relativo entre ambos cuando el enganche quede sometido a
una‘torsl6nf-por ejemplo, cuando uno soio de ellos apoya sobre una pledra
o resalte de la calzéda.

La distancia mfnima qﬁe, una vez acoplados los dos cuerpos, debe mediar -
tanto desde la ufla como desde el Gltimo diente respecto al extremo libre
del tubo, debe ser, por. 1o menos, equivalente a la que media entre dos. =
dientes cons?cutlvos. Ello es debldo a que el mayor esfuerzo de flexién -
sobre el elemento dentado se ejerce en una secciSn que queda sftuada en -
el mismo ptano que el emtemo libre del tubo. Por otra parte, dicho cuerpo
dentado queda debilitado en los espacios comprendidos entre dientes conse
cutlvos, por eso, sl -en el plano que coskiene al extremo libre del tubo -
colncide uno de esos espaclos, serd mayor el peligro de rotura o deforma-~
cién permanente. Por el contrario, al sobrepasar el tubo la zona dentada
¥ abarcar con'ello la zona clifndrica, su extremidad libre abraza una sec

cién méxima del cuerpo dentado, con lo cual su resistencla aumenta consi-

derdbrablemente.

Los brazos de los ehementos en forma de U deben abarcar en altura aproxi=~
madamente la mitad del espesor del neumdtico, pues de esta forma se evlté
que la cadéna puéda'dosﬁronderse de la rueda fundamﬁntalmente al rodar el
vehTculo sobre Itinerarios sinuosos.

La constlituclén del enganche mediante los elementos mencionados permi-

te, ademds, la adopcidn do'algunaS»varlantes de! mismo tendentes a una mayor
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segurlidad, o é-factiltaf-el acoplamiento de los dos extremos en un antides!l|
zante aproplado @ una rueda de gran di&metro,

En efecto; :una mayor seguridad en el enganche se consigue mediante el=
bloqueo del cuérpb-dehtado por dos o mis ufias., En este sentido, el tubo que=
lo abraza podr§ disponer de los orificlos que se estimem necesarlos sobre -
los cuales Ir8n dispuestas otras tantas torretas, dotadas cada una de ellas=
de su ufia correspondiente.. Estas deberfn estar orlfentadas en el mismo sentl-
do y para su desaloJo de:la zona dentada pueden Ir equipadas de un asa comiin
o de asas Indépendlientes.

‘Cuando el elemento de enganche requiera unas dimenslones adecuadas a -
una rueda de gran dlémetro, los dos terminales ~tubo y cuerpo dentado-~ pue--
den precisar una longlitud excesiva que harfa mis Inedmodo y costoso su aco--
plamliento. En tal sentido, las dos hoequlllas rfgidas situadas en los extre-
mos del antldesllzante podrén disponer de sendas prolongaciones dentadas, -
que se enfrentan y quedan abrazadas por un solo cuerpo tubular Independiente,
dotado al menos de dos ufias orfentadas en éenttdos-contrarlos.

Con objeto de proporcionar una explicacién m&s detallada del enganche=
objeto del presente Modelo de Utilldad, se Incluyen, al flnal de esta Memo=~-
rla, dos hojas de dibuJos. En la primera de ellas se muestra una perspectiva
del conjunto (flgura 1) con un detalle del Bloqueo de los terminales (figura
2); en la segunda hoja se muestras sendas secciones longltudinales correSpdg
dlentes a dos varlantes de la forma de bloqueo de los mismos (figuras 3 y 4,
respectivamente).

En dichas flguras, medlante un sistema de numeracién correlativa, se =
sefialan los elementos o detalles mis significativos. La clave para la ldentl

ficacl6n de dichos elgmentbs‘o detalles es como sligue:
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1- Terminales exterlores

2- Terminales Interlores

3= Horqulllas

4~ Muelle tensor o goma

5- Enganche

6- Envolvente

7~ Corredera dentada

8- Torreta

9- Ufia

10- Vistago

11- Muelle impulsor

12~ Asa o palanca

13- Extractor simulténeo

14~ Uka de seguridad

15- Envolvente doble

16- Uhas antagonistas

Segln la disposicién de elementos descrita, literaria y graficamente,
el montaje del antldeslizante al que se refiere el presente Modelo de Utill~
dad ee realiza de una forma sencllila, ripida y cdmoda.

Se comienza por situar la cadena extendida por encima del! contorno de=
la rueda hasta duo las Porquillas rfgidas (3), a cada una de las cuales es--
tén unldos respectivamente un terminal exterior (1) y otro Interior (2), que
dan apoyadas en el suelo a ambos lados del perfmetro de la rueda. En esta s|
tuacidn basta con tomar una horqullla con ceda mano, asliéndolas por los tra-
mos verticales exterlores, y enfrentar 1a boca del envolvente (6) con el ex-

tremo libre de la corredera (7). Un pequefio esfuerzo de aproximacion serd su
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flciente para que la ufia (9), desllizando su talén Inclinado sobre las caras,
tamb{én Inclinadas, dé :los dlentes, se aloJe tras uno de los primeros. Final
mente, tomando el extremo 1ibre del cuerpo tensor (&) y reallzando un esfuer
zo de tracclén, se lo deJa encajado en el enganche (5). El resio &e 1a opera
cién se realiza automdticamente al oodar el vehTculo los primeros metros.

En efecto, en todos los antldesilzantes basados en e! uso de cadenas -
es muy diffcl] dejarlas manualmente tensadas al miximo, pues la adherencla dg
sus distintos. tramos transversales sobre la rueda por una parte, y por otra=
el peqqeﬂoseSpacIo que queda a cad§ lado de la superficle de contacto de és-
ta sobre el suelo, que Impide 1a manipulacidn adecuada, exigirlan la reallza
clén de un esfuerzo considerable.

| SIn embargo, en el presente caso, al Inlclar el vehfculo la marcha, la
cadena experimenta una serie de movimientos que tlenden a asentarla en la -~
rueda con las fuerzas compensadas, merced a la accién del elemento tensor, =
Por otra parte, el elemento de enganche ya no queda aprisionado entre la rue
da y el suelo, por lo ¢ual la accién del tensor (4) obliga al envolvente (6)
y a la corredera (7) a acoplarse progresivamente hasta que 1a cadena adqule-
re la tensidn Homogénea'ldénea.t

De l{gual manera, la operacidn de desmontar el anéides|izante se reall-
za tamblén de una forma sencilla, raplda y cSmoda. Se comlienza por soltar la
§oma o muelle tensor (k) del enganche (5). A continuaclén, aslendo con una -
mano la horquilla torrespondiente a la corfedera dentada, y con la otra al -
envolvente (6), a la par que se acclona sobre el asa o palanca (12), basta =
con tirar en sentidos opuestos para. que la ufia (9), vencida la resistencia -
del muelle (11), quede desalojada de la zona dentada y la dos partes del en-

ganche se separen con toda facllidad., Finalmente, sl la rueda no pisaba la ~
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cadena, bastar§ ‘con retlrar el antides!lzante y recogerlo., :En caso contrario
sera preciso desplazar el vehfculo, en una vuelta de rueda aproximadamente, -
para que, pasando la correspondiente por encima de la cadena, deje libre a -
ésta y permita recogerla,

Mayor segurfdad del enganche se requiere cuando se haya de rodar a graA
velocidad, pues en tal circunstancla el antideslizante esté sometido a mayo-
res esfuerzos y las consecuenclas de un fallo pueden revestir teSricamente -
mayor gravedad., Por eso, cuando se prevea que el antldesllzante vaya a ser 8
utilizado en esas circunstantlees puede adoptarse un enganche provisto de -
dos o mds ufias paralelas orientadas en el mismo sentldo, que actlan simultd-
neamente en dientes distintos de una misma corredera (figura 3). De esta for
ma, un fallo eventual de un diente o de una uia quedarfa compensado por la -
accién de las demfs, Para desbloquear este tipo de enganche puede utillzarse
un extractor simulténeo (13) que desaloja a todas las ufias de la zona denta-
da al mismo tiempo.,

Ya hemos Indicado anteriormente cémo tratindose de antides!izantes pa-
ra ruedas de gran diSmetro sus propias dimensiones puéeden dificultar el en-=
frentamiento de las plezas que se acoplan. En estos casos, el enganche (flgu
ra 4) puede consistir en .un tubo Independlente (15) dotado de una o mis pare
Jas de ufias antagonistas (16), que abraza y bloquea en su Interior a dos cuef
pos dentados que,'ponefrando por sus extremos en sentldos opuestos, son soll-
darios de las dos horqulllas rfgldas.

Descrita sufécientemente la naturaleza del presente Invento, asT como.
su reallzaclén Industrial, sélo cabe adadir que en su conjunto y partes cons
titutivas es pdslhle‘lntroduclr camblos de forma, materla y disposicién, en

tanto que tales ‘alteraciones no supongan variacidn sustancial del mismo.
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Los solicltantes, .al anparo de 10s. convenios Internacionales sobre Pro|
pledad Industrial, se reservan el derecho de extender, sl fuera posible, es-
tas sollcltudes a otros palses relvindlcando la misma prioridad de la presen

te solicltud,

El Modelo .de Utilidad que se sdlfclta como nuevo en Espafia, de acuerdo

-con la vigente leglslacidn, deberd recaer sobre "ENLACE AUTOTENSOR DE PARE--

JAS OPUESTAS DE TERMINALES NO R1GIDOS APLICABLE A ANTIDESLIZANTES', en todos

de acuerdo con las sigufentes
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_entre dos dientes consecutlvos,

REITVINNDICACIOCNES

ENLACE AUTOTENSOR. DE PAREJAS OPUESTAS DE TERMINALES NO RIGIDOS APL!CABLEA
A ANTIDESLIZANTES, caracterfzado porque una ufia de materfal duro formada
por .una cara bertlcal y otra oblicua e Iimpulsada por la accién de un mue-
1le hellcoldal, penetra en él Interior de un tubo a través de un orifleto
de su superflcle lateral, e Incidiendo sobre el hueco exlstente entre dos
dlentes consecutlvos de una serfe tallada en un elemento longitudinal, cl
1fndrico y maclzo, conformada con caras alternadas paralelas a las que -~
con;tltuyen la ufia, se Interpone entre uno de dichos dlentes y el borde -
de la menclionada pared del tubo, bloqueando el retroceso del cucrpo denta

do e Inmovilizando lgualmente a los terminales de un antldeslizante en -
forma de escala, unfdos dos a dos, a los extremos de sendas horquillas rf |
gidas, en forma.de U cuyos brazos verticales abarcan en altura la mitad -
del espesor del neumdtico y, por sepérado, son solldarios transversalmen-
te, cada uno en uno de dichos brazos, de! tubo y del cuerpo dentado res~-
pectivamente, entre los cuales se establecé un puente mediante un elemen-
to longltudinal eldstico desenganchable al menos en uno dé sus extremos.

ENBACE AUTOTENSOR.DE PAREJAS OPUESTAS DE TERMINALES NO RIGIDOS APLICABLE

A ANTIDESLIZANTES, de acuerdo con las relvindicaclones anteriores, carac-
terlzado porque tanto la uila como el G1timo dlente distan, respecto a law.

extremidad 1Ibre del tubo, un espacio equivalente al menos a la distancla

ENLACE AUTOTENSOR: DE PAREJAS OPUESTAS DE TERMINALES NO RIGIDOS APLICABLE
A ANTIDESLIZANTES, de:acuerdo con las anterlores relvindicaclones, carac~
ter{zado porque un'asa o palanca, solldaria al cuerpo de la ufa ¢ al vds-

tago que le sirve de'gufa. permite desde el exterlor desalojarla de la zo
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rrespondlentes dibujos,’

na dentada, ~ _
ENLACE AUTOTENSOR DE PAREJAS OPUESTAS DE TERMINALES NO RIGlbOS APL.ICABLE
A ANTIDESLIZANTES, de acuerdo con lo anterlormente relvindlcado, caracte-
rizado porque’ everitualmente, a 10 largo del tubo, pueden disponerse dos.o
nds torretas, cada una con su ufia correspondlente, y dotadas de un. extrac
tor comin o de extractores Independlentes.
ENLACE‘AUTOIENSOR“DE PAREJAS DBUESTAS DE TERMINALES NO RIGIDOS APDICABLE"
A ANTIDESLIZANTES, en todo de acuerdo con las anterlores relvindlcaclones
cargcterlzadé.porque op¢lonalmente un tubo, dotado de uUna o mis parejas ~
de uilas antagonlistas, bloquea a dos terminales dentados que penctran en -
su Interfor en sentldos contrarlos.
ENLACE AUTOTENSOR DE PAREJAS OPUESTAS DE TERMINALES NO RIGIDOS APRICABLE:
A ANTIDESLIZANTES. |

Segln queda suficlentemente descrito en la presente Memorla, que cons-

de once hojas, mecanografladas por una solgacara, acompafiada de los co- =

warta 1§ MAY 1971
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