MEMORTIA DESCRIPTIVA,
que se acompafia a una soliéitud de Patente de Invencién,
por veinte afios, para Espafla y sus Posesiones, por "APA-
RATO DE SEGURIDAD PARA FRENOS DE AIRE E HIDRAULICOS", a
favor de D, ALVARO FERNANDEZ MORENC, de nacionalidad es-
pefiola, residente en Granada, Pago de Zaidin, calle G ,

nimero 6,

Siempre ha sido una preocupacién de los fabricantes
de automéviles, camiones y demds vehfculos similares, el
dotar a los mismos, de sistemas eficaces y seguros, de
frenos.

Degde los primitivos procddimientos de mandos mecdni-
cos, se llegdé a sistemas mds modernos, hidrdulicos o de aire,
gue tuvieron su origen en las mayores velocidades y pesos
de los vehiculos, que exigen una mayor precisién y potencia
de frenado; determindndose su mayor seguridad coh la perfec-
cidén y resistencia de los materiales empleados en su fa-

bricacién. No obstante ello, las averias reflejan un {ndi-
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dice sumamente elevado en relacién proporcional con la efec
tividad de que debe ir dotada esta clase de aparatos, sien-
do objeto principal de esta clase de averias, los conducto-
res y los receptores de liquido o de aire, -las cuales son
de sumo peligro, pues anulan la éfectividad del freno, con
pérdida total del mismo,

Con el fin de evitar tan graves inconvenientes, y
tras diversas ensayos y pruebas, se ha llegado al objeto
de la presente invencidn, en lo que afecta al mecanismo de
mendo de frenos, y al sistema que, en generaly preside esta
clase de mecanismos, para lo cual se coloca a las salidas
de las tuberies del referido aire, aceite, etc., o liguido
de frenos en general, unos cilindros huoecos con canales in.
teriormente dispuestas, en cuyo interior se alojan unos pis
tones que sujetos por resorte, se mantienen en egmilibrio
en tento el paso del aire por las citadas canales, es de
suficiente presién y cantidad, moderadas por la capacidad
receptora del émbolo de mando sobre las bielas que accionan
las zapatas de los frenos.

Con el fin de ilustrar la presente descriptiva, se
acompafia una hoja de planos, en cuyas 8 figuras se repre--
genta un despiece del aparato objeto de la presente inven-
c¢ibn, citdndose a t{tulo de ejemplo meramente ejecutivo y
no limitativo., En dicha hoja,

Ia fig. 1 muestra un corte lateral del cilindro.

Ia fige. 2 es un corte lateral del pistén.

La fige. 3 es el muelle estabilizador.

Ias figs. 4,5 y 6 son cortes del pistén con varian-
tes ejecutivad,

Las fige.s 7 y 8 son log cierres del cilindro.

la invencidén concierne esencialmente a un cilindro

hoeco (1) dotado de canales interiores (a) debidamente
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situados, alojdndose en el interior de dicho cilindro (1)

un pistén gque gqueda sujeto por un resorte, sefialados en el
plano con las referencias (2) y (3) de las figuras respecti-
vas.

El pistén (2) sujeto por el resorte (3) se mantiene
en equilibrio en tanto que el paso del aire por las canales
(a) interiores del cilindro (1), es de presién y cantidad mo-
deradas por la capacidad receptora del émbolo de mando sobre
las bielas gue accionan las zapatas.

Si cualguier rotura provoca una salida precipitada de
aire, la capacidad de las canales (a) interiores, del cilin-
dro (1) son insuficientes para darle paso; en este momento,
el pistén (2) se desplaza hacia adelante, comprimiendo el
muelle estabilizador (3),para aleanzar el extremo cénico (d)
de dicho pistén, el orificio igualmente cénico (c) del tapén
(8) posterior, donde gqueda aprisionado por efecto de ajuste,
taponando herméticamente la salida del aire hacia el punto
de rotura, quedando, por tabto, en funcionamiento el resto
del sistema de frenado.

S§i las necesidades de aplicacién o volumen lo aconse~
jasen, la cara interior del cilindro (1) ird & esprovista de
las canales; en este caso es factible el empleo de tres va-
riantes ejecutivas del pistdén, que son: pistén cuyas paredes
llevan un estriado axil; pistén taladrado axilmente; pistén
combinado con estriado y taladws axiles, representados en
las figs. 4, 5 y 6 del plano adjunto.

Ia parte delantera del cilindro, va cerrada por medio
de un tapén roscado (7) tipo racord, por donde toma aire g
presidén del depésito de reserva.

Pinalmente, en la presente invencién cabe cualquier

variante ejecutiva siempre que no se altere el espieitu gye

. anima a la misma, y se podré fabricar en toda clase de mate-
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riales y medidas adecuadas, sin limitacidn.

NOTA. ~ Descrita suficientemente la naturaleza de la pre-
sente imvencién, sélo resta comsignar que lo gue se reclaw
me como de propia y nueva invencidn del solicitante es el

contenido de las siguientes

REIVINDIVACIONES

1 - Aparato de seguridad para frenos de aire e hidriu-
licos, caracterizado por constar de uh medio automatico de
obstruccién de galida de un fluido desde un depésito apro-
piado o tuberia conductora, cuando, por cualquier causa,la
velocidad de salida sea superior a la que ha sido previamen-
te determinada para el normal funcionamiento del aparato de
frenado.

2 - Aparato de seguridad, segin reivindicacién 12, ca=-
racterizado por haberse previsto un cilindro hueco dotado
de caras interiores axilmente acanaladas en un sector prede-
terminado, dentro de cuyo cilindro se aloja un pistén dota-
do de un vdstago cénico axilmente dispuesto, quedando dicho
pistén sujeto y mantenido en equilibrio mientras que el paso
del aire por las canales interiores del citado e¢ilindro,sea
de presién y cantidad moderadas por la capacidad receptora
del émbolo de mando que actdia sobre las zapatas de los fre-
nos, a través de las bielas de los mismos,

3 - Aparato de seguridad, segin reivindicaciones 1 y
2, caracterizadc por haberse previsto un resorte de recupe-
racién en el interior del citado cilindro, que sujeta al pis
t6n antes citado, haciendo de estabilizador.

4 - Aparato de seguridad, segin reivindicaciones de 1
a 3, caracterizado por el hecho de gue la cabeza del pistén
es totalmente lisa y maciza.

5 - Aparato de seguridad, segun reivindicaciones de
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1l a 4, caracterizado por el hecho de gque la cabeza dél pistén
lleva practicada en su superficle lateral, una serie de acana-
laduras axilmente dispuestas.

6 - Bparato de seguridad, segln reivindicaciones de 1 a 5
caracterizado por el hecho de que la cabeza del pistén va dotada
de una serie de perforaciones axilmente dispuestas, en forma con-
céntrica.

T - Aparato de seguridad, segln reivindicaciones de 1 a 6
caracterizado por el hecho de gque la cabeza del pistén va dotada
en su cara lateral, de acanaladuras axiles y al propio tiempo va
perforada por taladros axiles concéntricamente dispuestos.

8 - Aparato de seguridad, segin reivindicaciones de 1 a 7
caracterizado por el hecho de que la parte posterior del cilindro
antes descrito, va dotada de un tapdn posterior de cierre, provis
to de un orificio cénico en el que encaja el védstago cbnico de que
va dotado el pistdén, cuando éste se desblaza, venciendo la resig-
tencia del resorte de gque va dotado, quedando aprisionado, por
efecto de ajuste, taponando la salida de fluido hacia un punio de
rotura.

9 - Aparato de seguridad, segin reivindicaciones de 1 a 8
caracterizado porque su parte delantera va cerrada por un tapén
roscado que actia como rdcor, por donde toma el aire a presién
del depbsito de reserva.

10 - Aparato de seguridad, segln reivindicaciones de 1 a 9
cargcterizado porque estd previsto y calculado para cualquier cla-
se de fluido.

11 - APARATO DE SEGURIDAD PARA FRENOS DE AIRE E HIDRAULICOS

Todo segin queda descrito en la presente Memoria, que cons- -
ta de cinco hojas foliadas y mecanografiadas por una séla cara,corn

ciento treinta y cuatro lineas y hoja de planos que se acompaiia;

Madrid 5 ﬁ?ﬁp, de 1956

P.A. [/ S
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