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INvVENCION

por MLOTOR DE IFLOSION O COLEUSTION", a favor de DON JCSE
12ARTA BOSCH BARATA, de nacionalidad espafiola, domiciliado en

BARCELONA, calle de liayor de Sarrid, ne? 216.

TIZLICRIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un motor de explo-
£ién o combustidn interna, y tiene por objeto proporcionar un
potor de esta clase en el que todos sus drganos méviles estan

animados de movimiento de rotacidn alrededor de sus ejes, por

¥
lo que se elimina completamente las fuerzas de inercia que se
producen corrientemente en los motores que tienen partes ani-
madas de movimientos alternativos.,

Un objeto ulterior del invento, es el proporcionar un

motor provisto de paletas giratorias dentro de un cilindro de

modo que log bordes exteriores de leas primeras, cooperan con
a »
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la superficie interior de dicho cilindro para formar un cierre
estanco, y en el cual dichas paletas estan articuladas sobre
un eje fijo, de manera cue se elimina los esfuerzos centrifuges
producidos por €l giro de las mismas sobre la superficie del
cilindro.

De acuerdo con e¢l invento, el motor comprende un cilin-
dro cerrado per sus extremos, en cuyo interior se encuentra un
eje £fijo coaxial con el mismo ¥y gque se cxtiende entre sus dos
extremes, entre cujyos cilindro ¥y eje estd montado un cilindro
hueco giratorio alredcdor de un eje descentrado con respecto
del eje fijo, de manera que la superficie exterior del cilin-
dro giratorio gueda a corts distancia de la superficie interior
del cilindro fijo, estandc el cilindro giratorio provisto de
ung pluralidad de ventanas que se extienden en toda la longi-
tud de su periferia en posiclones angularmente espaciadas so-
bre ésta, en cuyas veantanas estédn dispuestas unas paletas mé-
viles con respecto a ellas pero formando un clerre estanco a
los gases, cuyas paletas estan articuladas de modo giratorio
sobre el eje fijo y se extienden hagsta las paredes del c¢ilindro
fijo con las gue se acoplan en disposicidn deslizante, pero
formande un cilerre estanco, de mcdo que entre dichos cilindros
y las paletas se difinen camaras de volumen variable asociadas
con medios para admitir aire o una mezcla combustible al in-
terior de aquéllas, y con medios parea descargar los productos
de combustidn de diche mezcla al exterior desde dichas camaras
en una secuencia operativa, y medios de conexidn de dicho ci-
lindro mévil, con una torna de fuerza exterior,

Para faciliter la explicacidn, se acompafia a la pre-
sente memcria varias laminas de dibujos, en las que se ha re-

precentado unas realizacliones del invento, las cuales se citan
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a titulo no limitativo.
En los dibujos:
la figura 1, es una seccidn transversal del motor que
funciona bajo un ciclo de tres tiempos;
las figuras 2 a 10 inclusive, son esguemas correspon-
dientes &1 motor de la figura 1, pero en distintas posiciones
de funcionamiento;

la figura 11 e una vista similar & la representacidn
de la figura 1, correspondiente a un motor que funciona bajo el
ciclo de cuatro tiempos;

las figuras 12 a 23 inclusive, soun representaciones
esquematicas de diversas fases de tralajo del motor de la fi-

gura 11;
la figura 24 es una seccidn diametral de una realiza-

cidn préctica de un motor de ascuerdo con la invencidén provisto

de distribucidn a base de un cilindro giratorio con lumbrereas;
la figura 25 es una seccidn transversal en la linea 25

de la figura 24;
la figura 26 es una seccidn longitudinal segin la linea

26 de la figure 25;
la figura 27 es una seccidn segﬁn la 1linea 27-27 de la

figura 24;
la figura 28 es una seccidn segin la linea 28-28 de la

figura 24;
la figura 29 es una vista en perspectiva de un extremo

de la camisa distritbuidora y ce su anillo de accionamiento;
la figura 30 es una vista similar de una placa gufa

para la camica distribuidora y de una pieza de cierre comple-
mentariaj;

la figura 31 es una vista similar desarrcllada del ro-
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la figura 32, es una vista similar gdel eje de paletas
¥y de una platina de fijacidn asociada.

En esencia, el motor (Fig., 1-10.) estd constituido por
un cilindro 40 que presenta uns superficie interior 41 perfec-
tamente cilindrica y lisa, asi como fondos, omitidos en las fi-
guras, los cvales presentan una superficie interior ccmpleta-~
mente plana, y ajustan con el cilindro 40, de modo que forman
cierres estancos a log gases.

Coaxial con el cilindro esté montedo el eje fijo 42 que
se extiende de extremo a extremo de aquél a cuyo efecto supon-~
dremos gque estard adecuadamente Tijado a los fondos indicadoes,

Sobre el eje 42 estdn articuladas a modo de charnela
dos paletas 43,44. Esta articulacidn estéd representada con més
detalle en las figuras 24 y 26 gue representan una realizacidn
prédctica del invento, y por este motivo su descripecidn no serd
detallada en este lugar. rara los efectos funcionales es sufi-
ciente tencr en cuenta que ambas paletas estdn articuladas so-
bre el eje referido de manera gue pueden girar conjuntamente
alrededor de €l y, al mismo tiempo, efectuar una rotacidn limi-
tada la una con respecto de la otra alrededor del mismo eje.

Las dos paletas 47,44 se extienden esencialmente hasta
lag superficies extremas del cilindro 40 y hazta la superficie
interior 41 del mismo, Ln los bordes libres de estas paletes,
enfrentados con dichas superficies, se encuentran ranuras lon-
gltudinales 45 en las que ajustan en disposicidn corrediza pero
formando un cierre précticamente estanco a los gases en lsas
condiciones de funcionamiento <el motor unos miembros junta 46,
Las piezas 46 son tiras alargadas gue se extienden en toda la
longitud del borde de paleta correspondiente ¥ presentan una

4 L
seccidon a modo de T secin se aprecie en las figurasg. Lo parte
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derecha de la T es la que ajusta con la ranura 45, mientras

que su parte horizontal tiene su superficie exterior torneada

¥y rectificada de acuerdo con el didmetro interior del cilindro,
de forma gue puede ajustar con la superficie interior 41 de di-
c¢ho e¢ilindro bajo los efectos de la fuerza centrifuga al girar
el motor. De esta manera se¢ consigue el cierre estanco de las
paletas con la superiicie cilindrica 41 éel cilindro 40. En la
fizura sdlo es visible esta construccidn de junta en lo que se
refiere a la superficie ianterior del cilindro, pero se sobreen-
tiende gue la miema construccidn es utilizada con respecto a
log fondos dc¢l cilindro, para la misma flnalidad de cierre her-
mético.

Dentro del cilindro 40 estd mentado en disposicidn gi-
ratoria alrededor de un eje longitudinal excéntrico con respec-
to al eje de agudl, un cilindro giratorio 47 hueco gue rodea
al eje 42. E1 montaje detallado de este cilindro sera descrito
con mayor detalle en relacién con les figuras 24 y siguientes
gue ilustran una realizacidn preferida del invento. Para las
finalid:des descriptivas del funcionamiento del motor, basta
tcner enl cuenta gue es flratorio y gue puede ser conectado por
alclin medio de transmisidn adecuado con una toma de fuerza ex-

terior. Lz di

[#]

. . Ao . . 4 .
yogicidn de c¢ste cilindro, segun se aprecisa en

.
las fisuras, es tal, gue por ull lado queda sepsrado de la su-
& ) s 4

perf

icie interior 41 del cilindro fijc, mientras que por el
otro liega hastz una negueila digtancia de dicra cuperficie parsa
las finglidades gue sc¢ describira en el lugar correspondiente
&l funcioncmiento.

Las paletas 42,44 atraviesan las paredes del cilindro
cirsterio a través de ventanss longitudinales 48 que se extien-

den en tode la longitud de sus paredes., 4l efecto, ambas venta-



10,

15.

20,

25.

20.

nas presentan una seccidn transversal circular y en elles estan
alcjados uncs miembros de articulacidn 49, en nimero de dos pa-
ra cada ventana, los cuales presentan una superficlie exterior
correspondiente a la superficie interior de las ventanas res-
pectivas y una superficie interior plana que se acopla con la
superficie lateral plana de las paletas. Los dos acoplamientos
descritos se efectlan de mocdo gue los elementos en cusstidn
pueden moverse los unos con respecto de los otros pero haciendo
una junta estanca. A e¢ste efecto, los miembtros 49 presentan

ey

una renura 50 ¢n su superficie plana, en la cual ajustan sen-

das reglas de junta 51 gue se adeptan ccentra la superficie la-
teral dc¢ las paletas para com lemecatar esta junta,

ey
>

- s ’ . - “ .
El cilindro csta provigto de lumbreras laterales 72,53
¥ 54, La pri.era esva ligeramente retrasada, suponiendo gque el

cilindro giratorio se muev- =n =1 sentido de la flecha, con res-

=
1
x

pecto del punito de cecincidencia de laus supcrlicies de los dos

3

cilindrog, y en ella s¢ ha de colocar cualouier Jisposgitive

arropniado 520 =zrz nrovocer la ignicidn del combustible segin
- - - & Py ? (5]

’

egund . ecta mée rotrasada atn y comunica con un

o

b

» —
BE VEra. L.

{
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sistena de¢ valvula de gamisidn 55, v la tercera estd adelantada
v comunica con un sistena similar parea €l eccape indicado en
56, Dstas relecicnes estdn revresentadas en la figura 1.

imbos sistemas valvulares estén constitufdos per una
caja de valvula cilindrica 57-58, formade en un saliente latersl
del cilindro 40, en cuyo interi or pueden girar de modo que rea-
lizan un cierre estanco con la caja, respectivos machos 59,60
provistos de dos pares de canales cruzados y aislados entre si,
resPectivameﬁte 61,62 y 63,64, Las cajas 57,58 presentan respec-
tivos pares de ventanas 65,66 y 67,68 gque comunican con los

conductos 69,70 y 71,72 respectivamente, de los cuales los dos
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primeros sirven para la aspiracidn mientras que los segundos
sirven para escape seplin se describird. Las lumbreras 55,54
comunican con el interior de las cajas de vdlvula 57,58 de mo-
do gue pueden rcgistrar con ellas cualguiera de los conductos
cruzados de cada par, & medida que los machos correspondientes
son hechos girar en el sentido indicado por las flechas con
una velccidad y sincronismos determinados.

Este motor puede ser hecho funcionar segin un ciclo de
tres tlempos teniendo en cuenta las siguientes circunstancias;
loz conductos 69 y 71 son conectados simplemente con la atmds-
fera o con los elementos de adnisidn d- aire y de escape de ga-
ses respectivamente; el conducto 70 es comunicado con ua dispo-
sitivo suministredor de mezcla combustible, o con la atmdsfera
en el casc de que el combustible tenga que ser inyectado poste-
riormente en la cdmara dcnde se ha de producir la exvlosiodn o
combustién; el conducto 72 es conectado de modo conocido con
una ccnduccidn de escare de gases guemados; los machos de los
sistemas valvuleres estdn conectados con el cilindro mdvil, que
en 1o que sigue serd llamado rotoer, de modo que gsiran cn el
sentido indicado por les flechas y con una reduccidn de 311,

o sea gque las valvulas dardn media vuelta por cada vuelta y
media del rotor,

Si temamos como posicidn de refereucia aguélla en que
la paleta 43 se encuentra coincidiendo con la lumbrera 53, es-
tando la valvula 55 a punto d¢ entrar en registro con la lum-
brera 53, se aprecizrd gque cn la figura 2 ha empezado el eciclo
de admisidn, y en la cémars que se encuentra detris de la pa-
lesta 43 sc produce una depresidn gue ocusiona la entrada de
aire o mezcla combustible ca la misma, por el conducto 61 que
pone la lumbrera 53 en comunicucidn con el conducto de alimen-

’ - 1y
tacion /0. El alre o gases gue se encuentren en la camara de
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delante de dicha paleta 43 son expulsados por el conducto de
escape 72, ya gue el conducto 63 comunica la lumbrera 54 con
el conducto 72,

En la posicidn de la figura 3 la paleta 4% se encuen-

tra eproximadamente a la mitad de¢ su recorrido hacia el siste-

ma de vdlvulas 56, y los dog sistemas de vdlvulas se encuentran
en plena apertura. 4l llegar a la posicidn de lg fi ura 4 los

-

conductos ¢1,063 de ambas vélvulas ya han rebasado las lumbre-
ras 5%,54 de modo que ge interrumpe le admisidn y el escape,
pero al mismo tiempo el conducto 62 de 1z vdlvula 55 empieza

a registrar con las ventanas 65 y 5% de mode gue pone el cilin-
dro en comunicacidn con el conducto de entrada de aire 69.

’

Cuando la paleta 44 que ahors csta enfrenteda con la
lumbrera 53 rebasa a ésta, el volumen total de las dos cémaras
73,74 aumenta, ya que la primera aumenta mis deprisa que lo
gue disminuye la segunda; la consecuencia eg que en estas ca-
maras e produce una depresidn gque obliga la entrada de aire
del exterior a dichas cdmaras con el objeto de mantener en ellas
la presidn atmosférica, segtln se ajprccia en la figura 5. Al
? (=] & o
propio tiempo, la camara de detrds de la paleta 43 se cncuentra
+ s

en su volumen maximo y llena de aire o mezcla,

Las figuras 5 a 7 reprecentan el proceso de esta entra-

e aire, destinada a evitar gue la depresidn que, de otro

i

da

[ah

modo, se produciris dentro de la cdmara 73, frene la marcha
del motor.

41 propio tiempo la cdmare de detras de‘la paleta 43
disminuyve de volumen y comprime a la mezcla combustible o al
aire almacenados c¢n ella, va que la valvula de escape estd ce-
rrada. 4 partir de la posicidn de la fizura 6, la cémara 73

gue se forma inmetiatamente detréds de la paleta 43, en la mitad
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superior del cilindro, aunenta de volumen, pero la mitad inferiar
de la cémara signe disminuyendo, mis rdpidamente que el aumen-
to de la cémara anterior, con lo que prosigue la compresidn. Al
acercarse los elementos del motor a la posicidn de la figura 7
Jos gasec comprimidos en la narte inferior de la cémara de de-
trés de la paleta 43 vwasan a la mitad sunerior dec dicha canara
por entre los dos cllindros, sufriendo ua proceso dé laminado
que favorece las condiciones termodindmicas del ciclo, y tiene
la ventaja adicional de guce al producirse el encendido, cuando
la paleta 43 ha rebasado la posicidn del dispositive de encen-
dido, en la parte superior de la cdmara va entrando continua-
mente cantidades de mezcla ¢ alres frescos, no contaminados por
los resfducs de las primeras fases de la combustidn. En este
momento ez cuande t£c¢ nroduce la explosidn o combustidn.
i-ientras la peleta recorre la distancia angular entre
la lumbrera de enc-ndido 52 v la lumbrera de admisidn 53, el
drea de la paleta 44 expuesta & la cimara de compresidn aln
es mavor que el Arca de la paleta 43; a simple vista podrd pa-
recer gque al producirse el encendido tuviera gue invertirse
en sentido de¢ gliro del motor, perc hay dos factores que impi-
den gue se produzca esta circunstancia, cuales sou la resisten-
cia gue sondrfa el paso restringido entre ambos cilindros a
una circulacidn répida de los gases, lo cual impediria todo au-
mento rdpido de vpresidn en la parte inferior de la cédmara, y la
propia inercia del conjunto de los elementos méviles del motor,
Continuando el giro del notor, empleza la primera carre-

cidn de la figura

[

ra motriz., Cuando lzg paletas llegan a la pos
7, le vadlvula 95 va se ha cerrado mientras cue la 56 empieza a

« ¢ - . "
abrirse. E1l 2ire de la camara de la iz(uvierda de la Tigura 7 em-

pieza a ser exypulsado por la vélvula de €escape. La continuacidn
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de este ciclo csota representado en las figuras 8 g 10. En la

»

figura 10 la expansidn llega a su grado maximo, y al rebasar

3

las paled

(

s las lumlreras que se les oponen ya emplezan a abrie-
se otra vez lac dos vidlvulas; la 55 mediante el conducto 61 po-
niendo en comunicacidn el cilindro con el conducto 70 parsz la

admisidn d¢ mezcla o aire; la 56

W3

or el conducto 63 que coloca
nara de la izjulerda con el conducto de ecscape 72,

Ahora el motor pasard nuevemente por la posicidn de la
figura 2, con la tnica diferencisa de gue se habrin invertido
las posiciocnes rel.tivas de las paletas, Bl nmotor ia efectuado
un ciclo completo en una voelta ; ncdia, realizsando los tiempos:
admisién-escape auxiliar, admisidn auxiliar-compresidén y expan-
sién—escape auxiliar, y en los siguientes ciclos el primer tiem-
po serd substitufdo por uno de admisidn-escape.

En este motecr, como que el ensendido no se produce en
presencia de todos los gases comprimides para cada ciclo, sino
gue van siendo recibidos gradualmente a través del paso restrin-
gido entre los dos cilindros, se evitard o redicird en grado
esencial el picado. Tor otra parte, como gue la superficie que
recibe la presidn efectiva cs creciente desde un valor minimo
el el momento de producirse el encendido, se obtendrd un empuje
suave y creciente,

Couio sistema de encedido se puede utilizar cualguiera
de los conocidos, nor ejemplo bujfas dc alta tensidn combinadas
con los correspondientes elementos jyara su alimentacidn, a cuyo
efecto el motor estard provisto de los dispositives accesorios
més convenientes, por ejemplo un sistema distribuidor y bobina

de alta tensidn.

ot

jo

El motor también podrd ralajar por el principio de in-

» - . .
yeccion, & cuyo efecto todos los sistemas conocidos de inyec-
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cidn de combustible, tanto antes como después de la admisidn,
pueden ser utilizados en casos de splicacidn correspondientes,

Con ligeras modificaciones de detalle, el motor puede
ser hecho funcionar segin un ciclo de cuatro tiempos. La figu-
ra 11 muestre una seccidn csguemdtica del motor dispuesto para
funcionar de acuefdo con este ciclo. Tn le misma, la disposicicn
del cilindro y de.sus drcanos internos es exactamente la misma
que en el caso de tres tiempos anteriormente descrito, por lo
que sus distintas partes han sido designadas con las mismas re-
ferencias nUmericas. En el caso presente ha variado la disposi-
cidn de los sistemas vulvulares de acuerdo con la siguiente
descripcidn:

Como en el caso anterior, en las dos cajas de vélvulé
57,58 estan montados los dos machos 59,60 que presentan, cada
uno, un conducto diametral dinico respectivo, indicadcs con las
referencias 75,76 los cuales tienen una anchura substancial,
tal comc ge aprecla en la figura. Las cajas de valvula estéan
comunicadas con el interior del cilindro por medio de tas mis-

mas lumbreras 53,54 del caso anterior, perc la salida de estas

§

D

jas de védlvulas se efectda por una lumbrera 77 para la ceja

Py

c

o

po

57 y una lumtrera 78 para la caja 58, Jde las gue parten los

B

conductos 70,72 para le admisién y cscape, respectivamente.

El funcionamiento de este motor ectd descrito con re-
ferencia a las figuras 12 a 23 inclusive. En este caso, la re-
lacidn de transmisidn del cilindro a las vélvules es de 4:1,

o sea que cuatro vueltas del cilindro mbévil ocaciona una vuelta
Ge las valvulas.
En la figura 12, la paleta 44 ha rebasado la lumbrera

de admisidn que se estd abriendo; la depresidn preducida detrds

de dicha paleta determina la aspiracidn de mezcla combustible
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o aire a través del paso 75. 4l mismo tiempo, la clmara situada
delante de dicha paleta 44, gue supondremos llena de gases de
una exrlesidén precedente, se va descargando a través del con-
ducto 76 de la vdlvula de cccape, Este tiempo procede segin las
figuras 13 y 14, Al llegar & la posicidn de la (ltima, la pale-
ta 44 alcanza la lunbrera de escape, pero en este moriento el
macho 60 cierra el paso de ésta, de modo que en la cémara de de-
trds de la paleta 44 puede empezar el tiempo de compresidn en
forma andloge a l& descrita para el caso del motor de tres tiem-
pos. En cambio, la valvula de admicidn permanece abierta de mo-
do que, ahora detrds de la paleta 43 se produce la aspiracidn
v la cémara correspondiente se llena de mezcla combustible o de
aire para la combustidn.

En las figuraes 15 y 16 se aprecia el transcurso de es-
tos dos ciclos de compresidn y aspiracidn sinultdneas.

Antes de que la paleta 44 vuelva a alcanzar la lumbre-
ra de admisidn 53, 1la vdlvula correspondiente ya se ha cerrado,
de modo que puede producirse el encendido en la posicidn indica-
da en la figura 17, a partir de cuyo momento, detrds de la pa-
leta 44 se produce una exvansidn que la empuja para proporcio-
nar energia 2l cilindro girztorio. Delante de la propia paleta
44 ge produce simultédneamente una nueva compresidén de la mez-
cla o aire que hatis entrado entre las posiciones de las figu-
ras 14 a 17, la cual esta representada en les figuras 18 a 20
inclusive.

41 llegar las paletac a la posicidn representada en
la figura 20, la camara de la izguierda, llena de gases quema-
dos, se encihentra en su estado de volumen médximo. En la cdmara
de la dereciia lz mezcla esté comprimida y es encendida por el

~

dispositivo 520, de modo gue empieza una nueva carrera motriz,
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Al mismo tiempo, la valvula de escape empieza a abrirse de mo-
do gque los gases gquemados de la camara de la izquierda son eva-
cuados por el escape. ¥stos dos tiempos simultdneos estin re-

presentados en las Tiguras 21

o

2% inclusive. Al llegar a la

[62]

posicidn de la figura 23 vuelve a abrirse la vilvula de admi-
5i6n y el motor estéd en les micmas condiciones de la figura 12,
para empezar un nuevo ciclo igual gue el descrito,

bn lo yue antecede se ha descrito un motor gue funciona
con vdlvulas del tipo de macho giratorio cooperante con lumbre-
ras a préposito. Como es natural, con las precisas modificacios
nes de detalle que no afectan a la esencialided del invento,
el motor puede ser provisto de cualiuier otro tipo de valvulas
corrientemecnte cmpleades en el arte, pero por su particularmen-
te fdcil adaptabilidad a la especial c¢structura del motor obje-
to del invento, se ha preferido adoptar en la pridctica un tipo
de vdlvula de camisa giratoria, puesto que proporciona algunas
ventajas funcionales, per ejemplo, la posibilidad de reducir
la velocidad relativa de las superficies de rozamiento. Esto
resulta evidente de la observacidn de la figura 25 por ejemplo,
si al mismo tiempo se supone ¢ue lac raletas y la camiga don-
de éstac se apcyan son hechos girar en el mismo sentido, y se
tiene en cuenta gue la camisa siempre girard a menor velocidad
gue las paletas.

En relacidn con las figuras 24 a 28 inclusive, se des~
cribird una realizacidn prdctica del motor segin el invento,
en la que se ha incorporado este tipo de vélvulas.

L1l cuerpo principal o blogue del motor, es la pieza
cilinérica 79 gue esta provista exteriormente de aletas de
refrigeracidn por aire 80, mientras Jue interiormente estd

provisto de un mandrinado completamente cilindrico ¢n el que
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estd ajustada fuertemente la camica fija 81. Los dos extremos
del bloque estan ensanchados de la manera que se aprecia en
las figuras 24 y 26, formando dos escalones internos 82,83 y
dos escalones externos 84,85,

5, La camisa 81 estd rectificada interiormente y lleva
ajustada la camisa de distribucidn giratoria 86 cuyos extre-
mos estdn rcducidos en 87,88 formando los escalones escuadra-
dros 89,90 en su parte exterior, penetrando los extremos redu-
cidos 87,88 en los alojamientos 82,83, El extremo 91 de la

10. camisa 86, estd perfectamente escuadrado y sobre él se apoya

axialmente un anillo 92 provisto del correspondiente alojamien-
to interno 93 para esta finalidad; este anillo presenta en su
cara exterior una guia de bolas 94, que recite las bolas 95
montadas en la jaula 96, las cuales constituyen un cojinete
15, axial para la camisa 86 y cooperan cocn una gufa similar 97
prevista en una placa 98 que puede fijarse en el escalonamien-
to exterior 84 de este extremo del blogue. El extremo 88 de
la camisa 86 e¢s similar al anteriormente descrito, pero en
adicidn su borde frontal estd dentado segin se aprecia en 99,
20, figura 29, al objeto de recibir un dentado correspondiente 100
previsto -n el anillo 101 cgue, igual gue el anillo 92 presen-
ta una guia de bolas para las bolas 102 cooperantes con la
placa 103 fijable en el corrcspoadiente escaldn externo 85
del blogue. Ademds, el anillo 101 presenta el dentado recto
25. 104 para el accionamiento de la camisa por los medios que se
describird mds adclante.
EZn les espacios que quedan entre los extremos rebaja-
dos de las camisas ¢1 v 86 estdn insertados sendos anillos

de cierre 105 que son aplicedos contra el escaldn de dicha

30. camisa 86 por la accidn de respectivos resortes de compresidén
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1050 que se apoyan contra los anillos 92,101 con el objeto de
asegurar un clerre hermético a los gases.

Los elementos descritos, gufan axialmente la camisa
distribuidora 86, radialmente, ésta esta guiada por fuera me-

Se diante la camisa fija 81 perc, en adicidn & ello, en su inte-
rior rectificado ajustan los cojinetes de friccidn 106 que
estan enchufados sobre unas prolongaciones axiales, dirigidas
hacia dentro, 107, gue presentan las placas 98,103. Estos co-
jinetes presentan un resalte interno 108 en su extremo interior

10. cuyos resaltes se alojan en correspondlentes entrantes 109 pre-
vistos en los extremos libres de las prolongaciones 107.

En los extremos de las prolongaciones 107 estédn fijadas
dos plezas 110, segin se aprecia mejor en la figura 30, mediante
los tornillos 111 que atraviesan aberturas 112 previstas en la

15 placas 98 o 103, respectivamente, y se acoplan en taladros ros-
cados 113 formados en las plezas 110, Casi toda la longitud de
las plezas 110 presenta recbajes periféricos 114 e interiores
115; no obstante, el didmetro de los rebajes exteriores es al-
g0 mayor que el diametro menor de los cojinetes 106, por cuyo

20, motivo, al fijar las plszas 110 en posicidn mediante los torni-

| llos 111, aquéllas retienen, a su vez a dichos cojinetes,
El extremo libre de las piezas 110 llega hasta la superficile
interior de la camisa 86 y sus superficies enfrentadas dentro
del cilindro motor as{ formado estidn rectificadas y escuadra-

25, das escrupulosamente con el objeto de servir de superficle de
rozamiento para los extremos longlitudinales de las paletas del
rotor segin se describiri mds adelante. En el espacio comprendi-
do entre la parte rebajada de las plezas 110 y la camisa 86
estd montado un resorte de compresién 116 que ss apoya coatra

30, el extremo del cojinete 106 y aprieta un anillo junta 117 con-



S5e

10.

15.

20.

25.

30,

= 16 =

228187 *°C

tra el escaldn de dicha pieza 110, con el objeto de obtener
un cierre estanco entre ésta y la camisa 86.

Las dos placas 98,103 presentan sendos mandrinados
coaxiales 118 provistos de escalones de mayor didmetro en sus
extremos interiores. En estos escalones se fija de modo similar
al descrito para los cojinetes 106, un resalte 119 previsto en
un cojinete de fricecidn 120 que encasquilla al mandrinado 118,
En los cojinetes de friceidn 120 esta montado para girar el ro-
tor 121. En los espacios comprendidos entre dicho retor y las
partes interiores rebajadas 115 de las piezas 110, se encuen-
tra un resorte de presidn 122 que, apoyandose contra el extre-
mo del cojinete 120, aprieta contra el fondo de dicho rebaje
un anille junta 123 que hace un cierre estanco entre dicho mo-
tor y la pleza 110,

Los mandrinados de las placas 98,103 y de las pilezas
110 asociadas son coaxiales y estan dispuestas excéntricamente
con respecto a la camisa 86, tal como se aprecia mejor en las
figuras 25 a 28 inclusives, cuya asoclacifn ya ha sido descri-
ta detalladamente en relacidn con las representaciones esque-
méticas anteriores,

El rotor estd formado por tres partes principales: el
extremo de toma de fuerza 124, la gufa de paletas 125, y el
extremo de distribucidn 126.

Bl extremo de toma de fuerza comprende una parte ci-
1{ndrica 127 de didmetro adecuado para ajustar con los mandri-
nados que se acaba de describir, y una parte de menor diametro,
ligeramente cdénica 128, figura 26, terminada por una mecha ci-
1{indrica y roscada 129 gue termina, a su vez, en una corta me-
cha c¢ilfndrica y lisa 130. En la parte conica 128 se acopla un

manguito 131, figura 26, igualmente cénico, que presenta en su
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extremo interior una valona 132 para retener el pifidn de toma
de fuerza 133. Este pifdn es loco sobre el manguito 131, y es
apretado contra dicha valona por medio de un anillo 134 y un
resorte 135 que se apoya contra una tuerca de seguridad 136 que
al mismo tiempo sirve para fijar el manguito eénico en posicién
rigidamente sobre la parte cdénica 128. Esta construccidn cons-
tituye un embrague de seguridad que permite cierto desplazamien
to relativo entre el pifidn de cadena y los elementos a &1 aso-
ciados en el caso de presentarse una sobrecarga. Este tipo de
montaje ya es corriente en motores para motocicletas, y como
que el prototipo de motor gque se describe ha sido proyectado
para su acoplamiento a un veh{culo de la clase indicada, se
1e ha dotado del embrague de seguridad referido. Con el pifidn
133 ge pucde engranar una cadena de transmisidn convencional
que 1legaré hasta el plato de embrague, no representado, situa-
do en el extremo opuesto del cdrter 137 que se fija al bloque
79 mediante los esparragos 138 y es cubierto por la tapa 139
asegurada mediante los esparragos 140. Con el objeto de aislar
el cArter del embrague con respecto del interior del cilindro
motor, dicho cdrter presenta un tabique 141 que 8se prolonga
hasta la proximidad del extremo de toma de fuerza 124 del ro-
tor, y estd provisto de un retén de grasa 142 que cierra la
abertura de dicho tabique por donde pasa el extremo de toma
de fuersza.

La extremidad de distribucidn 126 presenta una parte
ci1f{ndrica 143 que ajuste con los barrenados de las placas
que cierran el extremo respectivo del cilindro de una manera
completamente similar a la descrita para el extremo de toma
de fuerza, por lo que se supone gque la descripcidn de aquélla

gsera suficlente para ambas. Después de esta parte cili{ndrica
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de mayor didmetro se encuentra una mecha cil{ndrica 144 en la
que se sencuentra enchavetado el pindn de mando 145 de la distri-
bucidn, y luego una segunda mecha de menor diémetro 146, rosca-
da, en la gque se fija un rotor de paletas 147 cuya finalidad se
describird mds adelante. El pifidn 145 queda encerrado dentro de
un carter formado, por una parte por una prolongacidn 148 del
extremo correspondiente del blogue del motor y, por la otra,
por una tapa 149 que cierra este carter y deja sdlo una abertu-
ra para el paso de la mecha roscada 146 donde se fija el rotor
147, Un retén de grasa 150 permite obtener la estanqueidad entre
este carter y el exterior.

| Le prolongacidn 148 se prolonga hacia abajo lo suficien-
te para formar un depésito de aceite 151 en el que esta montado
un eje intermedio 152 sobre cojinetes 153 situados en las pare-
des laterales del cirter, en este eje estan enchavetadas, por
una parte una rueda 154 que engrana con el pindn de distribu-
cién 145 y por la otra, un pifién 155 que engrana con el anillo
101 accionador de la camisa de distribucibén, Este mecanismo es
el que proporciona el sincronismo entre el rotor y la camisa a
los efectos de conseguir los diferentes tiempos de trabajo del
motor, segin se ha descrito anteriormente en relacién con las
dos realizaciones esquemdticas. La demultiplicacidn de esta
transmisidn sera la conveniente para el tipo de ciclo escogido
para el funcionamiento del motor. Por otra parte, el eje 152 so-
bresale al exterior constituyendo una toma de fuerza para dispo
sitivos complementarios del motor, tales como mando de encendi-
do, dinamo, ventilador de refrigeracidn u otros. Dentro del car-
ter, el eje 152 lleva fijado un pifidn 156 que engrana con otro
pindn 157, loco, estando los dos dispuestos de modo conocido,

dentro de una caja 158 para formar una bomba de engranajes que
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toma el aceite del fondo del cidrter mediante el filtro 159 y lo
manda mediante conductos apropiados 160 a los coginetes de ro-
zemiento y a lcs anillos de cierre hermético. La disposicidn de
este sistema de lubricacién no se describe detallademente por
suponerle sobradamente conocide para el técnico de la materia.

Las dos secciones extremas 124,126‘de1 rotor van unidas
e la parte central o gufa de raletas de la menera siguiente,

Los extremos interiores de dichas secciones estén pro-
vistos de sendas valonas 161, figura 31 que presentan, cada una
de ellas, dos alojamientos longitudinales 162 situados en posi-
ciones diametralmente opuestas en su periferia. Entre las plati-
nas de las dos secciones se fija dos plezas en forma de segmen-
to cilf{ndrico 163, de modo que las superficies de éstas quedan
coaxiales con el resto del rotor. Para esta finalidad las pla-
tinas 161 presentan sendas ranuras circulares 164 enfrentadas
en las que se acoplan correspondientes nervios circulares 165
previstos en los extremos de las plezas 163, La posicidn angu-
lar relativa de estos elementos es asegurada por los tornillos
166 que pasan por los taladros 167 de las valonas y se atorni-
llan en los taledros roscados 168 de los segmentos 163,

El desarrollo angular de los segmentos 163, es tal,
que estando el rotor montado, sus bordes longlitudinales l1e9,
labrados en forma de superficie c¢ilindrica, quedan algo separa-~
dos y dispuestos a continuacidn de las superificies cilindricas
alineadas de los alcojemientos 162, Se forman, as{, las ventanas
por donde han de pasar las paletas rotativas del motor,

Las dos secciones extremas del rotor presentan un man-
drinado interior 170 que se extiende entre sus dos extrembs ¥
en los extremos interiores se emsanchan en forma cdnica y ter-

minan en un asiento 171 para respectivos cojinetes a bolas 172
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que pueden ser entrados desde dichos extremos interiores. En
estos cojinetes se apoyan los extremos interiores de respecti-
vos ejes tubulares 173 que terminan, en las partes ensanchadas
de los mandrinados 170, en sendas platines 174, Los extremos
exteriores de los ejes 173 estdn guiados de modo gque no pueden
girar, por medio de manguitos 175 que sobresalen al exterior
de los cirters del motor por las aberturas 176 y forman partes
de respectivas platinas 177 que son fijadas a la parte exterior
de dichos carters por medio de los tornillos y tuercas 178, que
Pasan por los taladros 1780, figura 32. Para que estos ejes no
puedan girar durante el funcionamientos del motor, sus emtremos
cooperantes con los manguitos 175 estan provistos de ranuras
longitudinales 179 que encajan con ranuras interiores correspon-
dientes 1790 previstas en dichos manguitos, figura 32,

En el extremo izquierdo del motor, el extremo del roétor
también sobresale por la abertura 176, rodeando al manguito 175
y coopera con un anillo junta 180 que proporciona el cierre es-
tanco entre el exterior y el interior del roter. En el extremo
derecho, el manguito 175 no se enchufa en el extremo del rotor,
sino que deja un espacio suficiente entre &1 y la mecha roscada
146 para permitir la circulacidn de flufdo que se describiri
mds adelante, La platina 177 queda fijada, en la forma indicada,
en la parte exterior de una tapa 181 que clerra la caja del ro-
tor de paletas 147 formando una bomba centrifuga cuya finalidad
se describird en su lugar.

Las platinas 174 presentan sendos alojamientos coaxig-~
les 182, figura 26, excéntricos con respectos a ellas pero con-
céntricos con respecto a la camisa 86, En estos alojamientos es-
ta fijado un eje 183, igualmente hueco, sobre el que estan mon-

tadas las paletas 184, 185, Cada paleta esté constitufda por una
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Pleza plana 186, figura 31 cuyas dimensiones son las adecuadas
pare cubrir la mitad de la seccidn diametral del cilindro. En
el borde longitudinal interior, las paletas presentan orejas
alternadas 187 que pueden acoplarse las de una bpaleta entre las
de la paleta opuesta. Ios dos juegos de orejas son &copladas en
disposicidn alternada sobre el eje 183, de modo que pueden girar
alrededor de él., Para ests finalidad se utiliza agujas 188, figu
ra 32, entre las orejas y el eje, cuyas agujas son fijadas lon-
gltudinalmente mediante valonas periféricas 189 espaciadas lon-
gitudinales sobre el eje citado, Como que el diametro exterior
de dichas valonas es menor que el didmetro interior de los man-
drinados de las orejes, las dos Paletas pueden ser montadas y
desmontadas por uno de los extremos del eje 184,

Los tres lados restantes de las Paletas presentan una
ranura 190 en todec su contorno, en las que se acoplan los, ele-
mentos de junta 191 equivalentes a los indicados con la referen-
cla 46 en la descripcidn bdsica del motor. En el caso presente
se aprccia que el miembro junta longitudinal Presenta encajes
radiales 192 dispuestos longitudinalmente en sus extremos en una
extensién equivalente a la altura de los miembros radiales, y es-
tos presentan partes laterales recortadas que dejan salientes
centrales 193 que ajustan con los encajes 192 del miembro longi-
tudinal, con el objeto de consegulr el cierre hermét ico a los
gaseg, en las condliciones de funcionamiento, en las zonas de
unidén de los miembros adyacentes. Con la finaglided de favorecer
el contacto entre estos miembros de Junta y las superficies in-
teriores del cilindro, entre ellos ¥ el fondo de sus ranuras de
montaje, se ha dispuesto delgadas ldminas eldsticas onduladas
194 que hace ¢l efecto de ligeros resortes, Wnicamente para con-
seguir la aplicacidn de los miembros de Junta contra la camisa

del cilindro cuando el motor funciona & bajes velocidades, por
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ejemplo en el momento de ponerlo en marcha que es cuando, por
otra parte, es necesario obtener una buena presidén de compre-
sidn,,

los miembros de junta lateral 49 para las paletas, son
esencieslmente tal como han sido descritos en relacién con el
funcionamiento del motor; se ha representado dos de ellos en
195, figura 31, Su cooperacidn con los elementos que se acaba
de describir es evidente.

La distribucidn de este motor estd dispuesta para el
funcionamiento segin el ciclo de tres tiempos descrito anterior
mente. E1 funcionamiento de este caso particular de realizacidn
serd comprendido fdcilmente a base del descrito y teniendo en
cuenta las slgulientes caracteristicas.

En la figura 25 se aprecia que el blogue 79 presenta
dos grandes ventanas 196,197, aproximadamente opuestas diame-
tralmente, que terminan en respectivos asientos en los que se
acoplan las platinas terminales de los conductos de admisidn
y escape, respectivamente 198,199, mediante los tornillos 200.
La camisa fija 81 esta provista de ventanas 201,202 suficiente-
mente grandes para cubrir a las anteriores, y es clavada en po-
sicidn de manera que las aberturas indicadas reglstran entre si.

En la figura 27, se aprecia que el bloque 79 presenta
otra ventana 203, en cuyo asiento 204 se acopla mediante los
tornillos 205 un tubo de aspiracidn de aire 206 que comunica
con la atmdsfera a través de un filtro adecuado, no represen-
tado. Esta ventana estd espaciada axialmente con respecto de
las de admisidn y escape descritas en el parrafo anterior y
ocupa la misma posicién angular que la ventana de admisién. En
la camisae fija 81, se ha previsto igualmente una ventana 207

que registra con la 203 a los efectos de comunicar la entrada
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de aire con el interior del cilindro.

En la figura 28, que es una seccidén transversel distin-
ta de las anteriores, se aprecia que el bloque presenta un ta-
ladro roscado 208 equivalente a la abertura 52 de la descrip-
cidén del funcicnamiento, en la cual estd montada la bujfa de
encendido 209 que sobresale al exterior en un espacio dejado a
este efecto entre las aletas de refrigeracién del bloque. La
camisa fija 81 presenta el convenlente orificio 210 gque regis-
tra con el taladro roscado para comunicar el encendido al inte-
rior del cilindro.

Por otra parte, en posicién angular correspondiente a
la abertura de escape, pero desplazada axlialmente con respecto
de la misma, se encuentra otra abertura 211, con el correspon-
diente asiento 212 en el que se acopla el tubo de expulsidn
213 mediante los tornillos 214, Este tubo, en caso deseado pue-
de comunicar con la conduccibén de escape, o bien la abertura
211 puede ser la misma que para el escape, adecuadamente prclon
gada, La camisa 81 tiene la correspondiente ventana 215,

La camisa mdévil 86 tiene tres pares de lumbreras, dia-
metralmente opuestas las de cada par, indicadas en las figuras
25, 27 y 28, con las refsrenclas 216, 217 y 218, las cuales
corresponden respectivamente a la admisidn y escape, a la as-
piracién complementaria y al encendldo y expulsién complemen-
tarila.

Teniendo en cuenta que el motor ha sido representado
en la misma posicidn de funcionamiento en todas las figuras,
se puede segulsr facilmente su funcionamiento en relacidn con
los principios establecidos al principioc de la descripcidn,

En relacidn con este tipo de motor, vale la pena hacer

constar que en lugar de bujfa de alta tensidn, se puede utili-



S,

10,

15,

20.

25.

30.

= 24 =

zar igualmente un dispositivo de incandescencia cualquiersa, ya
que el foco de ignicidn estd continuamente aislado con respec-
to del cilindro excepto en los momentos en que realmente ha de
tener lugar el encendido.

Otra caracteristica de este nuevo motor, es el sistema
de lubricacién y refrigeracidn interna de que esta dotado, El
ventilador 147, por lo deméds es de construccidn convencional,
su cajla presenta un colector espiral 219 que termina en una sa-
lida 220 que comunica con el conducto 221 que atraviesa, median-
te una conexidn X 222, el conducto de admisién de mezcla 198, y
se extiende hasta el extremo opuesto del motor, donde termina
en una. platina 223 que se fija sobre la platina 177 de modo gue
se establece comunicacidn entre dicho conducto y el hueco del
eje 173, Este hueco comunica con el interior del rotor por el
taladro radial 224 situado antes del cojlnete 172 izquierdo y
por el extremo del eje. Ademds, comunica con el interior del
eje 183 que esta provisto de una pluralidad de taladros 225
dispuestos radialmente en el lugar de acoplamiento de cada ore-
ja de las paletas. La misma construccidn se ha adoptado para el
lado derecho del motor.

Se comprende gque al girar el ventilador 147 se estable-
ce una corriente de aire en circufto cerrado pcr los pasos
descritos, produciendo una intensa refrigeracidn de las partes
internas del motor. Ademis, esta corriente de aire arrastra
parte de la mezcla combustible, que arrastra una niebla de acel-
te, del conducto de aspiracién 198, Esto, junto con el aceite
que s8e esparce por el interlior del motor procedente de la lu-
bricacidn a presidn de los cojinetes de friccibén y de lod ani-
llos de clerre, mantiene continuamente todas las demds partes

del motor en perfecto estado de lubricacidn,
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Es ovidente gque, en caso deseado, este circufto de re-
frigeracién puede ser independizado del circuf{to de alimenta-
¢idn, y asimismo, en caso conveniente se lo puede proveer de
dispositivos refrigeradores auxiliares, por ejemplo, aletas ra-
diantes o dispositivos radiadores independientes.

El invento, en su esencialidad, puede ser desarrollado
en otras variantes que difieran en detalle de las indicadas y
a las cuales alcanzard igualmente la proteccidn que 88 recaba.
Podrd, pues, ser construfdo en cualquier forma y tamafio, con
los materiales mds adecuados, por quedar todo ello comprendido

en el espiritu de las reivindicaciones.

0/-

NOTA

Descrito el invento, se declara nuevas y de propia in-
vencidn, las reivindicaciones sigulentes:

1. Motor de explosidén o combustidn, caracterizado por-
que comprende un cllindro cerrado por sus extremos, en cuyo in-
terior se encuentra un eje fijo coaxial con el mismo y que se
extiende entre dichos extremos, entre cuyos cilindro y eje estd
montado un cilindro hueco, giratorio alrededor de un eje des-
centrado con respecto del eje fijo, de manera que la superficie
exterior del cilindro giratorio queda a corta distancia de la
superficie interior del c¢ilindro fijo en un punto de su perife-
rla, estando el cilindro giratorio provisto de una pluralidad

de ventanas que se extlienden en toda la longitud de su perife-

ria en posiciones angulares espaciadas sobre ésta, en cuyas
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ventanas estdn dispuestas unas paletas méviles con respecto a
ellas, pero formando un cierre estanco a los gases, cuyas pale-
tas estan articuladas de modo giratorio sobre el eje fijo y se
extienden hasta las paredes del cilindro fijo con las que se
acoplan en disposicidn deslizante pero formando un cierre estan-
co, de modo que entre dichos cilindros y las paletas que definen
cdmaras de volumen variable asociadas con medios para admitir ai
re o mezcla combustible al interior de dichas cdmaras, y con me-
dios para descargar los productos de combustidn de dichas céma-
ras en una secuencia operativa, y medios de conexidn de dicho
cilindro mévil con una toma de fuerza exterior.

2. Motor, segin la reivindicacién 1, caracterizado
porque el cilindro comprende dos ventanas situadas a ambos la-
dos de la zona de distancia m{nima entre los dos ¢ilindros, es-
tando la ventana que estd retrasadea con respecto a dicha zona
en el sentido de la rotacidn, conectada con el dispositivo val-
vular controlador de la admisidn, mientras que la otra ventana
esta conectada con el dispositivo valvular de escape.

3, Motor, segin la reivindicacidén 2, caracterizado
porque entre la zona de distancia m{nima entre los cilindros
v la ventana de admisidn se encuentra un dispositivo de encen-
dido y/o inyector de combustible.

4, Motor, segin la reivindicacidn 2, caracterizado
porque los dispositivos valvulares comprenden pasos de admi-
sion conectados con un dispositivo suministrador de mezcla com-
bustible o aire, y con la atmdésfera, pases de escape conectados
con una conduccidén de escape y con la atmésfera, y medios con-
troladores de dichos pasos, de manera que detrds de una paleta

del motor se producen los tlempos de carga de mezcla o de aire,

compresidn, expansidn, escape, admisidén complementaria de aire
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y escape complementario de aire, mientras qﬁe detrés de la pa-
leta siguiente, se producen simultaneamente los tiempos de es-
cape, admisién complementaria de alre, escape complementario
de alre, admisidn de mezcla o aire, y expansidn.

Se Motor, seglin la reivindicacidn 2, caracterlzado
porque dichos dispositivos valvulares estdn controlados de ma-
nera que detrds de una paleta del motor se producen los tiem-
pos de admisidn de aire o mezcla, compresidén, expansidn y es-
cape, mientras que detrds de la paleta siguiente se produce
simultaneamente los tiempos de escape, admisidn de aire o mez-
cla, compresién y expansién.

6. Motor, segin la reivindicacién 1, caracterizado
porque el cilindro fijo presenta lumbreras de admisidn conecta-
das con un dispositivo suministrador de aire o mezcla, lumbre-
ras de admisidn complementaria conectadas con el exterior y es-
paciadas longitudinalmente con respecto de las anteriores; lum-
breras de escape y de escape complementario espaciadas axial-
mente entre s{ y angularmente con respecto de las anteriores;

y una camisa provista de lumbreras registrableg con las lum-
breras del cilindro, accionada en movimiento de rotacidn sin-
cronizado con el c¢ilindro glratorio, para dar lugar a los ci-
clos de trabajo segin las reivindicaciones 4 o 5.

7. DMotor, segin la reivindicacidn 1, caracterizado
porque el cilindro giratorio estd asociado con medios para ha-
cer circular a través de é1 un flufdo lubricador y/o refrige-
rante,

8. Motor, segin la reivindicacidn 7, caracterizado por-
que comprende una conduccidn en cortocircufto cuyos extremos
estidn conectados a los extremos del cilindro giratorio, y la

cual incluye un dispositive impulsor de fluidos.
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9. Motor, segin la reivindicacién 8, caracterizado
porque dicha conduccién presenta una comunicacién con el conduc-
to de admisidn de mezcla combustible,

10. Motor, segﬁn la reivindicacidn 7, caracterizado

S5e porque dicha conduccidn comprende un eje hueco, fijo, montado
dentro del rotor en disposici6n concéntrica con el mismo y pro-
vista de una porcidn central concéntrica con el cilindro fijo
del motor en la que estédn articuladas las paletas.

11, Moter, segin la reivindicacidn 10, caracterizado

10. porque dicho eje hueco comprende pasos que comunicar su inte-

” rior con el interior del rotor, desembocando dichos pasos si-
tuados en la parte central, en las gufas de los cojinetes de
dichas paletas.

12, Motor, segin la reivindicacién 1, caracterizado

15, porque la parte central del rotor estd constitufda por dos seg-
mentos de cilindro unidos por sus extremos a respectivas sec-
ciones cojinete de manera que constituyen un cuerpo esencial-
mente cilindrico, estando los extremos periféricos de dichos
segmentos espaciados angularmente de manera que forman venta-

20. nas de paso para las paletas,

13, Notor, segin la reivindicacidn 12, caracterizado
porque dichas ventanas presentan una seccidn transversal cir-
cular y reciben plezas de clerre que presentan, por una parte
una seccidn correspondierte a la seccidn de la veantana y, por

25, la otra parte una seccidn correspondiente a la superficie la-
teral de la paleta con la que se acoplan.

14, Motor, segun la reivindic acidn 13, caracterizado
porque comprende dispositivos de cierre hermético a los gases
en las condiciones de funclonamiento, entre los sectores, las

20, paletas y las plezas de cierre.
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15, Motor, segin la reivindicacién 1, caracterizado
porque las paletas comprenden plezas deslizables segin su pla-
no en los bordes de trabajo ¥ cooperantes con las superficies
del cllindro.

16. Motor, segin la reivindicacidén 13, caracterizado
porque dichas plezas estan encajadas en disposicién deslizante
en ranuras formadas en los bordes de las paletas, y presentan
una superficlie de acoplamiento formando un cisrre estanco a
los gases en las condiciones de funcionamiento, con las super-
ficies del cilindro.

17. Motor, segin la reivindicacidn 16, caracterizado
porque comprende medios eldsticos interpuestos entre dichas
paletas y plezas deslizentes, tendientes a acoplar las tltimas
contra las superficies del cilindro.

18, Motor de explosidn o combustidn.

Segin se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva, que consta de veintinueve hojas foliadas y meca-
nografiadas por una gsole de sus caras, acompafiadas de diez léa-
minas de dibujos.

Madrid, a 26 de Abril de 1936

Jos?h MARTA BOSCH BARATA

Dede

JAIME ISERN MIRALLES
P P
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