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PATR? T NTE DE INVENCION

a Tavor de
Ds liariano Federico YLLA PRATGINZSTCS - de nacionalidad espa-
fiola = domiciliado en Av,. José Antonio, nidm, 423 — BARCELONA,
por:
» Carburador para combustibles 1fquidos, aplicable a los moto-
» res de explosidn *

———zzz 000 | Ssm——
Kemoria Descriptiva

En los motores de explosidn que emplean aire carbu~
rado con combustibles 1iquidos, se procura pulverizar lo mds

finamente posible el combustible 1{quido, a fin de que se va-
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porice facilmente y el vapor se mezcle con el aire para la
alimentacidn del motor.

Ssta pulverizacidn se efectda siempre por la misma
corriente de aire de alimentacidn del motor, gue al circu-
laxr por el carburador pasa rozando la boguilla del gicleur
o surtidor de combustible y produce una depresidén que aspi-
ra el combustible y lo pulveriza méds o menos perfectamente.
Esta corriente de aire se produce por la misma aspiracidn del
motor y en algunos casos especlales, en los que se emplean
motores con sobre-compresidn, se ayuda este efecto de la as=—
piraciJn del motor por medio de un ventilador o compresor es—
pecial que impulsa hacia el carburador el aire de alimentacidn
del motore 8in embargo, en todos los’casos, la aspiracidn y
pulverizacidn del combustible se ha efectuado hasta ahora por
la masa de aire gue circula por el carburador para alimentar
el motor.

Esta pulverizacidn se efectda en buenas condiciones
cuando el motor trabaja a plena carga, es decir, cuando la
aspiracidn del rmosor y la velocidad del aire al pasar por el
carburador son mdximas, pero resulta cada vez mds defectuosa
a medida que disminuye la velocidad del aire & su paso por
el carburador, es decir, a medida que se reduce la velocidad
de funcionamiento del motore Esto hace gue hasta ghora no
haya sido posible aprovechar al mdximo el rendimiento de los
combustibles lfquidos y principalmente dificulta la utiliza=
cidn préctica de ciertos combustibles densos como el gas-oil
u otros aceites pesadose

En el carburador objeto de esta patente, la pulveri-
zacidn no depende de la aspiracidn del motor y por lo tanto
se efectfia en buenas condiciones tanto si el motor marcha a

gran velocidad como a marcha lenta, pudiéhdose enplear com-—
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bustibles densos como el petroleo, gasoil u otros que son
més diffciles de pulverizar y de vaporizar gue la gasolina
usual,.

Sestiin esta patente, la pulverizacidn del combusti~-
ble se ofsctda por un pegqueflo chorro de aire comprimido, in-—
dependienic de la masa de alre aspirada por el notor, cuyo
chorro de asire se dirige a la punta de la boguilla o pitdn
del surtidor de combustible y produce la pulverizacidn del
combustibles ILste combustible ya pulverizado por el chorro
de aire, se mezcla luego con la corriente de alre aspirada por
el motor y en el seno de csta corriente acaba de pulverizarse
y vaporizarse, llegando por lo tanto la mezcla de aire y com-
bustible al motor en las mejores condiciones,

Como que la pulverizacidn del combustible no se pro-
duce por el aire aspirado por el motor, la e rfeccidn de csta
pulverizacidén resulta independiente de la mayor o menor velo-
cidad a que funciona el motor y se obhtiene un buen rendimien—
to del motor y un buen aprovechanmiento del combustible en to-
das las condicionese

Esta pulverizacidn forzada del combustible permite
utilizar combustibles mds densos que la gasolina usual y més
dificiles de pulverizar y de vaporizar, lo cual especialmente
en los motores inductriales, tanto fijos como de vehfculos,
tiene mucha importancia, porque estos combustibles mds densos
son de menor coste que la gasolina usual.

Como se comprende, la disposicidn y construccidn del
carburador puede variar dentro de limites muy extensos, pues—
to que la caracterfstica de esta invencidn y la condicidn esen
cial del carburador es que comprenda una boguilla gue lanza
un chorro delgado de aire comprimido hacia la bogquilla del

surtidor de combustible para pulverizar este combustible.
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En el plano adjunto se representa en seccidn por el

eje, un ejemplo de carburador construido de acuerdo con esta
invencidne

Bste carburador comprende un cuerpo -~1- de cualquier
disposicién apropizda, que forma en su parte central un ex-
trangulamiento o tubo venturi -~1-2- en el cual desemboca el
surtidor o boquilla —-3- de llegada del combustible liguido.
E1 aire aspirado por el motor circula por el interior de es—
te carburador en la direccidn sefialada pbr las flechas, en-
trando noxmalmente por la boca ~4— ¥y saliendo hacia el notor
por la Loca de salida -~5- provista del modo usual de una véle
vula de wmariposa G-

En el nlano se ha rvepresencado gue el carburador tie-
ne una voca suplementaria de entrada de alre -7- con objeto
de podexr asplirar por esta boca aire caliente en los casos en
que sea necesario, disponiéndose una vdlvula =8~ que puede
cerrar el paso de la boca -7- o el paso de la boca —4- a vo-
luntad o bien graduar parcialmente el pasco de aire frio y ca-
liente por ambas bocas. IBsta disposicidn sih embargo no es
esencilal en este carburadore.

La caracterfstica esencial de este carburador es que
comprende un tubo -10-~ por el que llega aire comprimido pro-
cedente de un compresor exterior, cuyo tubo termina en una
bogquilla ~1ll- que dirige un choryo de este aire comprimido
hacia el surtidor -3- del combustible. Esta boquilla -11-
puede estar dicpuesta formando dnzulo con la bogquilla =3-—
del combustible o puede estar incorporada a esta boguilla
de manara que los conductos de salida del aire comprimido
¥ del combustible sean concéniricos. Tanto en un caso como
en otro, el chorro de aire gue sale por la boguilla -1l-,

produce la pulverizacidn enérgica del combustible que sale por
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Este combustible, pulverizado por la accidn del

1z boquilla -3—e

chorro de aire de la boquilla -11-, se mezcla luego con la
corriente general de aire de alimentacidn del motor que
circula desde la boca -4~ hasta la boca —-5- del carburador,
y al mezclarse con esta corriente de zire y expansionarse,
se completa la pulverizacidn y vaporizacidn del combustible
aunque se trate de un combustible dificll de pulverizare.

En el nlano se ha representado como ejemplo un medio’
para regular la intensidad del chorro de aire que sale por
la boquilla -1l-, en relacidn con la marcha del motor, con
objeto de que la cantidad de combustible pulverizada sea pro-
porcional a la marche del motore. Para esto se dispone en el
interior de la boguilla -1l- una aguja de regulacidn -12-, la
cual estd combinada por medio de un mecanismo de palancas
-14-15-, con una membrana -16- sometida a la aspiracidén del
motor, antes de la vdlvula de mariposa —6-. De esta manera,
cuando la aspiracidn del motor es muy fuerte la membrana -16-
baja y la aguja -12- se desplaza hacia la derecha de la figu-
ra, dejando més abierto el paso de aire comprimido y en cambio
cuando la aspiracidn del motor es mds pequefia, la membrana se
deforma menos y la aguja -12- cierra ligeramente la abertura
~11- de paso del aire comprimidoe. Graduando convenientemente
este mecanismo, se puede lograr que la pulverizacidn se efec-
te siempre en correspondencia con la marcha del motor.

Cuando se emplean combustibles muy densos y diffci-
les de pulverizar, se puede calentar el combustible del modo
usual o ce puede emnlear sire caliente para la aspiracidn del
motor, a cuyo efccto se ha icprosentado en el plano la boca

suplencntaria de espiracidn ~7— que puede comunicar con un

conducto gue caliente ol aire por la accidn de los gases de
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escape. Bn este caso al poner en marcha el motor, puede

ser conveniente también calentar el aire y como en aguel
momento no hay todavia escape y no se puede inysctar aire
caliente por'la boca -7—-, ce puede disponer como 3¢ ha reprf-
sentado en el plano, una resistencia eléctrica -17- en el in-
terior del carburador, para calentar nomentdneamente el aire
al poner en marcha el motor.

Con el sistema de cardburador objeto de esta natente,

se logra por lo tanto pulverizar enérgicamente el combus
ble con independencia de la corriente de aire aspirada por
el motor y regulando la presidn del acire invectado por la
Poguilla -11-, sucde adanitarse sste carburador para el em-

2leo {3 feda clase de counbugstibles 1Iquidos, avnque se tra-

a . - PRy S - .
te de combustibleos densos y dificiles de nulverizar.
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Se reivindica como objeto de esta pztente:

le.— Carburador para cembustibles l{guidos, aplicable
a los motores de explo carzcterizado porgue comnrende
en relscidén con la boquilla o surtidor de combuutible 1fgui-
do, otra bogquilla o conducto que inyecta un chorro de alre

omprinido, incependicnte de la corriente de alre producida
por la aspiracidn del motor, cuyo chorro de aire comprimido
roduce la pulverizacidn enérgica del combustitle que sale

por el surtidor de comhuctible, el cual al mezclarse despuds
de vulverizado con la corriente de zire agsnirado por el notor,

aceba de pulverizarse Ffinunmente ¥y vaporizarse, llegando al

-~ JRUVEN

rotor en las mejores condiclonese

p rd . .
D¢~ Cavhurador sestn la reivindicacidn anterior, ca-

racterizado porque la boquilla o pitdn de inyeccidn de aire
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conprimido, se dispone formando dnculo con la boguilla del
surtidor de combustible.

3+~ Carburador segiin la reivindicacidn 1, caracte-—
rizado porque la boquilla de aire conprimido se dispone for-
mando una sola pieza con el surtidor de combustible, de ma-—
nera que ¢l chiorro de aire comprimido sea concéntrico con el
chorro de conbustible,

44~ Carburader segin las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porgue la bhoguilla de inyeccién de alre compri-
mido es regulable por medio de una asuja movida a mano o au-
tométioamente, aue varfa el paso del aire comprimido en rela-
cidn con la asniracidn del motor.

Se= Carburador cesdn las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque la aguja de regulacidn de la boquilla
de &ire comprimido, estd accionada por una membrana sometida
a la depresidn producida por la aspiracidn del motore

6e— Carburador para combutibles 1fquidos, aplicable
e los motores de cxplosidne
Esta memoria consta de siete pdgin as, escritas por

une sola carae
pancorona, 9 F mbK 1958
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