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INTRODUCGION

por "PERFECCION AMIENTOS EY EL SISTEMA PARA CARGAR Y
APARCAR AUTOMGVILES Y VEHTCUIOS BN GEVERAL SOBRE ME-
DIOS DE TRANSPORTE EN RETACION CON LA DISPOSICION REA-
LIZADORA DBL MISMO”, a favor de la firma italiana
AMBROGIO COLOMBO — COSTRUZIONI METAILURGICHE, domici-
liade en Porino (Itaelia), 160, Strada ai Dlanzo.
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MEMORIA DBSCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a perfecoiona-
mientos en el sistema para cargar y eparcar automdvi-
les y vehioulos en general sobre medios de transporte
en relacidn oon la disposicién realizadora del mismo.

El sistema que aghora se perfecoiona oconsiste en
transportar los vehfiwvulos en filas dispuestas en un
armazén que consta de dos, o mas, pisos en ocada uno de
los cuales se disponen los venioulos a transportar en
dos, o mage, filaes, elevéndolos y descendiéndolos a los
pisos respectivos por medios adecuados, todo lo ocual
he sido objeto de previa sclicitud de otra patente de
introduceidn por el propio solicitante de la actuale

Ios perfeccionamientos objeto de la presente inven-
0ién se refieren en particular a los medios gue sirven

pare slevar los vehiculos a transporter y llevarlos
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8l nivel del pleno sobre el cual deban ser aparcadoS pe-
ra €1 transporte asi oomo bajarlos en la descarge, una
vez efeogtuadec el transporie.

Bn la oitads solicitud de pateate del actusgl solioci-
tante se desoribe un par de elementos deslizables ligados
a tramos de rail sobre los que gpoyan los vehfioulos a
sparcer, ouyos elementos deslizables son elevados y des—
cendidoe desplazéndose sobre adecuadas guiasS vertiocales
mediente un oable que se inicia, a través de poleas, en
un torno de slevacidn mandado d¢ un modo cualquiera.

Oon esta realizacidu se puede tropezar oon varios in-—
oonvenientes debidos sea gl fuerte desgaste de los cables
en cuestifn como a le difiocultad que Se puede enocoutrar
al accionar el torno, especialmente ocuando la carga a
elevar es8 importante.

Con los perfecoionamientos objeto de la presente so-
lioitud #8t0s y otros inconvenientesS son eliminados, por
cuanto los elementos deslizables Son accionados a mano
0 por el motor de aeoionam_iento del medio de transporte
a través de Srganos guxiliares,

Bs+ta oouexidu pueae tener lugar higréulica o mecéni-
camente. .

Desoribiremos brevemente, a titulo de ejemplo no 1i-
mitativo, dos formas preferides de realizacidn de los
perfeccionamientos base de esta solicitud. Segfin uno de
estos modos de realizacidn, los elementos deslizavles es—
téu rigidamente enlezados a un émbolo que aotifia dentro
de un 0ilindro o mendado por las variaciones de presidn
de un fluido oontenido en el interior de tal oilindro.

Tales variaciones de presién son obtenidss con el
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auxilio de una bomba intermedia de cualquier tipo ocono-—
cldo que 83 gaocionada mediante gpropiladas trensmisiones
bien g mano 0 bien directamente por el motor que aocio-
na al medio de transporte. BEs 18gico intuir oomo a tra-
vés de este mando hidréulico se puede obtener un movi-
miento de los elementos deslizables suave y continuw, y
regular la veloocidad de wodo adecuado. '_

De hecho, cuandoe la bomba aotfia en un cierto senti-
do, comprime el £luldo intermediario en el c¢ilindro y,
por etecto del aumento de presidn, el émbolo se eleva
arrestrando oonsigo los elementos deslizables que lle~
ven los tramos de rail sobre los gue gpoyau los autome—
dios que deban ser oargados.

81 se quiere efeotuar el descenso de 1los elementos
deslizables ser4 suriciente para 6110 hacer gue la pre-
8ién en el interior del cilindro vaya gradualmente dis—
minuyendo Segfin una ley que puede prefijarse a fin de que
en cada 0880 no supere un determinado valor. A este fin
podran servir tronerass de secocibu variable que Se abren
sobre la pared del cilindro y a través de las ocuales es-
capa el lfiguido contenido en el interior de diocuo cilin—
dro.

Tal fluido tendri que ir naturalmente a recogerse en
un deposito cclector desde el cual lo extrae la tuberia
a8pirante de la bomba intermedieria. Na{;uralmente, oomo
es ffoll intuir, la epertura y ©1 clerre de tales luges
puede ser regulada & mano o a través de érganos elfstioos
previemente tarados. Bl fluido empleado puede ser ouai-
quiera de tipo iddneo, por ejemplo, aceite, de composi-

cién tal en oade caso que sea inoongelable en la esto—
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0ién invernal y suficientemente denso en la estacién es—
tival,

Otra forme de realizacidn es aguella por la que el
acclonamlento de los elementos deslizables es obtenido
mecénicamente; seglin tal solucidn, los elementos desli-
zables estén rigidameante conectaddos a una rueda dentada
de dientes inclinados que engrana ocon un tornillo sin

fin mandado a mano o bién por el wotor de accionamiento

- @81 medio de transporte a través de un adecuado grupo de

engranajes reduotores. A fin de evitar que por la acoién
del polvo o de 10s agentes exteriores varfe el ooefiocien-
te de rozamiento entre los engrauajes au contacto, Sea

el grupo rueda dentada-tornillo sin fin, sea el grupo de
engranajes reduotores, estfu encerrados en ocaja protectora
de bafio de aceite.

Desoritas las dos formas de realizaoibun preferidas
para los medios de mando de los elementos deslizables se
sobreantiende que podriu ser empleados otros medios para
obtener la finalidad requerida Sin salirse por ello del
émbito de los perfecclonamientos desoritos y reivindice-
dos en la presente solicitud de patente. Po;: ejemplo, en
la solucién mechnica podré ser emplesda una transmisidn
constitulda por rusede dentade~-pifién en engrane, o por

Jusgo de palancase.

N O.TA

Hecna la desoripeifn del presente invento, lo que
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se declara como no practicado nl puesto en ejecuoidn en
fdspafiay, compreunde las reivindicaciones siguientes:

lé¢,~ Perfoocionamientos en el sistema para oarger y
sparcar automdviles y veniculos en general sobre medios
de transporte en relacién ocon la disposiocidn realizgdo-—
ra del wismo, cuyo sSistema oonsiste en transportar los
vehioulos en filass dispuestas en un armazédn que oonsta
de dos, o0 mas, pisos en cada uno de los cuales se dispo-
nen dichos vehiculos en dos, 0 mas, filas, elevéndolos
al plano del piso en gue deban Ser gparcadosS por medios
adeouados que sirven a Su vez para descargarlos una vez
efectuado el transporte, y consSistiendo tales medios eu
elementos deslizables vinoulados a tramos de rail sobre
los gque apoyaa los oitados venioulos, caracterizados por-
que los referidos elementos d9slizgbles son gocionados g
mano o a través de érganos guxiliares vinculados al motor
de accionamiento del propio medio de transporte.

28 ,~ Perfeccionamientos, segfin la reivindicacidén 1%,
caracterizados porque en la disposiocidn realizadors de-
los mismos los menocionados érganos auxiliares estén man;
dados sea hidréulica sea meoclnioamente.

32,~ Perfecocionamientos, segfin las reivindivaciones
precedentes, ocaracoterizados porque 1los elementos desliza-
bles en ouestidn ligados a tramnos de rail sobre los que
apoyen 1los automedios para elevacidn ¥ desceaso, esthn
rigidamente vinoulados g un &nbolo contenido en el inte;-
rior de un‘pilindro qQue a su vez contiene fluldo ouya pre-
81én puede s‘er aunentada mediante una bomba agocionada g
mano O bilen por el motor de accionamiento dsl medio de

transporte, wlentras que el descenso de presidu es obie-
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nido a través de la apertura de luces de Secoifn varie
ble que pexmitean el reflujo del 1iquido a un depdsito
de reserva desde el cual lo extrae la bomba de scoiona-
miento.

42,~ Perfeccionauientos, segtn la reivindiocaocién 3¢,
caracterizados por €1 hescho de que la gpertura de las
luces es mandada a maud 6 pusde ser regulada por 6rge-
nos elésticos previanente tarados.

58 .~ Perfegeionamientos, segfin la reivindicacidn 3¢,
caracterizados porque el lfquigo empleado es aceite.

68 ,~ Perfecolonamientos, segfin las reivindiocaciones
l2 y 28, caracterizados porque los elementos deslizgbles
estén rigidamente vinoulados a una rueda deatada de dian~
tes inclinados accionada por uan tornillo sin fin mandado
8 Su vez g mano o bién por el motor de accionaniento del
medio de transporte a través de grupos de engranajes re-
ductores. _

78.— Perfeccionamientos, Segfin la reivindiocacidn b8,
caracterizados porgue 8ea el engranaje rueds dentade-tor—
nillo sin fin, sea el grupo de engranajes reduotores, ea—
téu contenidos en uua caja cerrada Ouw oaiio de aceite.

48 ,~ Perfecoionamientos en el sistema para oargar y
aparcer automéviles y venfoulos en general scbre medios

de transporte an relacidn con la dispo8icién realizadora
del mismo. .

Segfin se describe y reivindica ean la presente memoria
due consta de geis nojas foliadas y mecanografiadas por
una sola carae

Yadrid, a 24 de Abril de 19%6,.
AMBROGIO COIOMBO -~ COSTRUZIONI METAIYURGICHE,
Pe 29

JAIHE ISERN MIRALLES
P. P.
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