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P ATENTE
DE
INTRODUCCIORNR

por PSISPENMA PARA GARCAR Y ABARCAR AUTOMOVIIES Y
VEHTGUIOS BN GENERAL SOBRE MEDIOS DE TRAN SPORTE,
ON SU DISPOSICION DB RBALIZACION”, o favor de la
firma italisna AmBROGIO OOTOMBO — COSTRUZIONT ME-
PATLURGIOHE, domioiliada en Torino (Italia), 160
Strada 4i Lanzoe’ |

MBMORIA DESBCRIPTIVA

~ La presente invengidn se refiere a un sistema
para oarger y eparcar au_wmdviles y vehioculos en
general sobre medios de transporte, oon su dispo~
sicién de realizacidn.

Le finelidad de la invenoidn es pubs la de que
los sutoméviles, camiones y vehfioculos en general
5e carguen y aparquen sobre medilos de transporte
tales como motores y remolques de autocarros, vago-
nes ferroviarios, etc., a fin de poder efectuar el

transporte en masa de los mismos oon medios no pro-

pios asi oomo una disposiocidn que, en los estudios

y experienociss oompletadas, ha 51do encontrada oco-
reglizadora del sistena objeto d° la invencién del
modo mas sgiisfactorio.

Es oonooida la utilidad de poder efectuar al
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mismo tlempo el transporte de un cierto nfmero de au~-
tomdviles o vehioulos en general con medios no propios,
rarticularmente en la maniobra de vehioculos nuevos des;-
de la f8brice o la egenocla periférioa de venta o bién
& los olientes, y también a la Oficina aparejedora de
vehioulos que necesitan ieparaoiones 0 comprobaciones
no faotibles localmentes

Hasta ahora, est0s transportes antes indicados han
81d0 efectuados Variadamente disponiendo los vehioulos
a transportar Sobre plataformas de normeles autocarros
O remolques o0 vagones ferrovisrios, o bien sesncerrandeo
los vehfculos citados en adecuadas jaulas y cargando
tales Janlones sobre un medio de transporte ocuglguie-
raj apareoce evidente oomo al venir efectufndose el
transporte de un ntmero limitado de vehfoulos por me-—
dio de transportes el coste kilométrico por vehioulo
resultari elevado. Ademés, la carge o la descarge de
los vehioulos era efectuada oon médios de.fortuna cuan-
do, oomo freocusntemente ocurre, no existen en el sitio
adecuados plenos de carga, wlentras que para sujetgr
los vehioulos a los medios de transporte se emplea—
ban también g menwdo medios del momentos

Varias disposiociones diferentes para transportar
vehioulos sobre medios de transporte han sido eScogidas
¥ adoptadas, pero ningung de ellas ha resultado tal .
que reduzoa sensibleneate los inogonvenientas 1amenta§
dos, que son a Su vez oompletamente eliminados dispo-
niendo los venioculos a transporter sobre el medio ge
transporte en plenos horizontales superpuestos y en fi-

la®s protegidas, mediante un adecuado embeskilladé; que
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provee medio® incorporados paré elever los ‘vehioulos
a transportar y llevarlos a nivel del plano sobre el
cual deban ser gparoados pare el transporte, medios
que sirveu tauwnidu para la descarga de los venioulos’
una vez efeotuado el transporte, y medios para preve~
nir desplazasmientos accidentgles qurante el transpor~-
tesy Bea en sentido horizontal o en sentido vertioalo

La invenocidn serf mejor comprendida por la Si- ‘
guiente descripoién de una forma preferida de la dis-
posicién para la realizacidn del sistema objeto de la
invenoidn, dada a t{tulo de ejemplo no limitativo ¥
oon referencia a las figures de las dos léminas de di~
bujos adjuntase.

En los dibujost

la fig. 182 es una vis ta sunaria de la disposioibn
en ouestién pronta para la carga.

La fige 28 es una vista enfloga a la de la fig. 18
en la que los medios de ocarga ewtén representados re-
plegedos para la marcha, ¥y

Lg fige 32 es una vista paroial en la que estén
comprendigos los medlos para sujetar 1los vehfoulos ga
transportar durante el transporte y para accionar los
medios de oargae

Befiriéndonos ghora a los dibujos, en lo que 8e
indlioan oon iguales referenciee partes oorrespondien-
tes, la disposioidn resulta constituida por un arma=
zén formado por dos pares de railes 1, rara cada pla-
no de transporte, ligados por elementos transverss-
les 2.

Ios railes 1 estén oonformados de modo de presen~
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tar un oclerto nfmero de cazoletas huecas 3 de forwsg
tal que ofrezcen oportunos asientos para las ruedas

de los venfoulos a transportar que esterfn esi imp e~
didos de desplazaraerhorizontalmente POor causas aoci-
dentales durante el transportéo Ios elementos transver-
Sales 2 lleverén los medios de anclaje de ocuslquier
tipo adecuado para prevenir desplazamientos acciden=
tales en sentido vertical, pudiendo ser tales medios,
por ejemplo, constituidos por ganchos 4 de longitud re-
gulable que abrazan uno de 10s ejes o biéu el &rbol de
tranemisidn del vehioulo transportado, o bién se enla;-
zgn sobre o an un 2lemento ocualgquiers del bastidor del
propio vehiculo,

4 los railes ] estén enlazadas columnsas S que sos—
tienen una segunda serie de pares de railes .i." y de e—
lementos transversales 2%en todo 1déntiocos a los ya
desoritos,y que vienen a oconstituir el segundo planc de
sparcemiento de los vehnfoulos a transportara

Uno de 1lo8 pares terminales de oolumnas de sostén
del armazén estf entretoesado en los dos sentidos y
esté provisto superiomente de brazos § portadores de
garruchas . Sobre tales pares de eolm_imas estén ade-
mas vinouledos los elementos deslizantes 8 que sostig-
nen pares de tramos de railes 9 enlazados vpor elemen~
tos transversgles 10, Tales pares de tramos de rail '
son de longitud apropiada y estin adecuadamente perfi-
lados en 1] para facilitar 81 acceso g las ruedas de
los vehioculos g tranSportarvo Ademésy tales elementos
pueden ser fijados en la posicién norizontal por ad@,-

ouados tirentes rigidos 12 bloqueables mediante tuer-
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cas 13 ligadas a los elementos deslizables §. Cuando
los titantes )2 estén bloqueados, los tramos de rail
g t¢lenen posivilidad de girar oon respeocto a los ele—
mentos deslizables 8, por oconstrucocidn propia y en
cuanto ya no sstéa retenidos por tirantes rigidos
42y por 1o que pueden ser: fijados en posiocidn subs-
tancialmente paralels a las columnas de sostén. Ade—
ouados ocaples 14 fijados por un extremo al par de
tramos 9, paSan a través de las poleas [ y terminsa
en un t0ruo L2 de cargae

El funcionamiento de la disposicidu representada
Yy desorita resulta por lo tanto la siguiente!

Se hacen montar los vehfoulos a transportar sobre
los pares de tramos de rell 9 y se acoiona el torno
de oarga 15,e través de los cables 14 determina el
desplazamiento de 105 oltados elementos deslizables
§ sobre la8 ocolumnas de sostén y por ello ia elevae-l
oién de los tramos de rall g en que apoyan los veh{=
oulos a transportars

Cuendo los +tramos § han aloanzado el nivel gel pla—
no sobre el oual los vehfoulos gque han sido elevados
deban ser aparocados, el torno seri bloqueado por uno
cuglquiera de los medios oonooidos y se hacen avanzar
los vehfoulos hasta que sus ruedaS enouentren alo ja~
miento en las ocazoletas 0 ocunas que constituyea su
asiento dqurante la marcha. En fin, serén puestos eu ao-
cidn los ganohos 4 paras impedir desplazamientos hori-
zontales debldos g saltos del medio de transporte du~
raate la marocina, y los vehfoculos a transportar resulte-

rén perfeotanente fijados sobre el medio de transporis.
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Despuls de haber separado los tiraate rigidos 12
serfn finalmente hechos rodar los troncos de rail 9
hasta llevarlos a posicidn Bubstenciglmente paraleia
a las oolumnas de sostén, y fijados diohos trasmos g
en tal posioién, el armazdén resultarf pronto para la
marcheae (

Se sobrentiende que una vez efectuado el trans~—
porte los vehfoulo®@ podrfu ser desosrgados de munera
en todo anéloga a la suya de carga, efsctuando la8 o-
peraolones descritas en sentido inverso, _ »

La disposicidn antes desorita y representada solo
debe considerarse oomo ejemplo ilustrativo del nuevo
sistema base de la presente invencién y que ousnto se
ha explicado no tiene caracter limitativo. '

4sf podrén ser gportadas variantes g la rea:L:Lza',—r
cién del sistemna sin salirse por ello del #&mbito de la
invenoién‘.

Por ejeuplo, podrén ser introducidos variados de—
talles para poder adsptar ung misma disposicidn al
transporte de venfoculos de diferente tipo, oconstruyen—
do los railes i ; i0S trawob 9 deslizables sobre ele-
mentos treansversales 2 y 10, respectivamente, de modo
de poder varigr la :mterdiétanoia de dos railes del
mismo par para adepterse a vehiculos de distints carro-
cerfis; la cazoleta Sobre oada rail simple podrén ser
en nimero ouelquiere para poder combinar mediante el
acoplamiento de dos de ellas el embarazo longitudingl
de tipos diversos de vehfoulos, y la auchurs de ocada
rall puede ser hecha regulable a voluntad para adap-

tarse & diversas auchuras de rueda.
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Ios medios para anclaje de los vehfculos a trans=
portar podrén pués ser distintos a ocuante e ha digho.
A5 los railes, en vez de presentar cazoletas, podrin
ser rectilineos y tener series de agujeros y/0 scane- (
laduras para la fijsoidn de adeocuados rellenos de oual-
quier tipo.

Ademés el toEBO bien podri ser mandado manuglmen—
tey oomo se ha representado, o bien podrf ser acoions
do por el motor de acolonamieato del medio de trsuspor—
tey 0 bien por un motor independiente, eléotrico o no.

' En fin, los planos superpuestos podréan ser mas

de dosy ocomo tambiéu las filas puestas en ellos.

N O T a

He gha la desoripoidn del presente invento, lo que
se declare ocomo no praocticado ni puesto en ejeoucidn
en 8spafiay comprende las reivindiocaoiones siguientest

l8,~ 8Sistema para gapgar y aparcar automéviles y
vehioulos en general sobre medios de transporte, oon
su disposioién de rcalizaocidén, carascterizado por el
hecho de que se disponen 1los vehioculos sobre el medio
de transporte en planos norizontalel_s sup erpuestos y
en filgs protegides mediante una apropiada disposi-
cidn que preve medios incorporado$ pasa elievar log '
veniculos a transportar y lleverlos al nivel de pla—
no sobre el cual deban Ser gparocados para el transpor—
te, medlos que sirven también para la descargs de los

vehiculos uaa vez efsotuado el transports, y medios
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transportey sea en ‘senfido horizontal sea en sentigo
vertiocale _

28 o~ 8istema, Beglin la reivindicacidn 1%, oaraotaf-
rizado porque la disposiocidn reaslizadors del mismo es-
t4 constituida por uu armaezdn formado por dos plaaos,
enlazados por columnas de sostén, comprendiendo ocada
plano pares de railes en 10S que apoyan las ruede® de
los vehiouloa a transportar durante su transporte, as{
oomo elementos transversales que ligan tales pares de
railes, y que uno de los pares extremos de ocolumnas es—
t4 oontraventeado en los dos sentldos y esth provis+o
superiorxmente de brazos que llevan poleas, mieatras
que sobre tal par de columnas estén vinculados los e
lementos deslizables que sosrtienen, por medio de ade;-
ouados tirantes rigidos desbloqueables, pares de tra~
mos de railes de gpropiada longitud, sobre los gque es-
t& fijado el extremo de cables que pasando g travée de
las poleas terminan en un termp. - .

58,~ Bistemay megln la reivindiocacidn 282, caragte;.
rizado porgque la disposicién realizadora del mismo tie;-
ne 1los citados railes oonformados de 10d0 de presentar
cazoleta® que constituyen eSient0o8 para las ruedas ge
los vehfioulos a transportalre

48,~ Sistemay, segfin la reivindicacién 28, caraote;-
rizado porque la disposicibu reaglizadora del wiswo 1;13;
ne los oltados railes presentando una serie de ggujergs
y/o acenaladuras para fijacién d¢ adecuados rellenos,

D&+~ 8istema, segfn las reivindicacipnss 22 y ..M o

42, caracterizacdo porque la disposiocidn realizadora
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del mismo consta de un ntmero cuslquiera tento de pa~
zoletas oomo de agujeros y/o acangladurase

62,~ Sistema, segfin las reivindicaciones 2¢ g 58,
caracterizado porgue la disposicién realizadors del
mismo tiene los ragiles deslizables sobre 10S elemen-—
tos transversales,

{8+~ Sistema, segfu las reivindicaciones 28 g 68,
caracterizado porgue la disposSiocién realizadora del
mismo tiene cada rall oconsiderado individuslmente de
anchura’ Vveriable.

S8, Sistema, Begfin 1la reivindiocasidn 28, carao-
terizado porque la disposiocidn realizadora gdel mismo (
ocomprende medics para anolar los vehioulos a transpor—
ter e impedir gdesplazamientos accidentales en sentidoe
verticale

98.- Sistema, segfn la reivingicacidn 22, carac-
t8rizadec porgue la disposicﬁn reglizadora del mismo
tiene el torno accionado & mano.

102,~ Sistema, segfin la reivindicacidén 28, carao-
terizado porque la disposicién reglizadors del wismo
tiené el torno accionado por el motor de acoionamiean—
to del medio de transporte.

l18,.~ Sistema, segin la reivindicacidn 28, carao-
terizade porgque ia uisposiocidn accionadora del mismo
tiene el torno acoiongdo por un motor independien—
te. ]

128 ,~ Sistemay segln la reivindicaoidn 28, carac;-
terizado porque la disposicidn realizadors del mismo
tiene dispuestos los trawos de railes en forma de po—

der girar cou respecto a los elementos deslizsblese
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128, caracterizado porque la disposiocidn realizadora
del mismo tiene loS tramos de railes ligados oca los
elementos deslizables mediante tirantes rigidos de-
senocgjables.

148 ,~- Sistema, segfin las reivindicaciones 2z, 128
y 138, caracoterizado porque la disposioidn realizadors
del mismo comprende medlos pare fijar los tramos de
railes en posicién substanocielmente paralela a la8 oo-
lumnas de sostén. _

158 .~ 9istema, segln las reivindicaciones 28 y 128
y 138, caraoterizado porque la disposiocidu realizadora
del mismo tiene los tramos de railes oconformados de
suerte que su extremo libre facilita el acoceso a las
ruedas de los venfculos a transportar.

162 .~ Sistema, Segfin la reivindicacién 2%, caracte-

rizado porque los planos horizontales de la disposiocién

reglizadora del mismo, y que estin superpuestos, as{ oo-

mo las fi1las situadas sobre ellos, son mas de dos.

1/8.,~ Sistema para cargar y aparcar automéviles y
vehioulos en generel sobre medios de transporte, ocon su
disposicién de realizacidn.

Begln se desoribe y reivindica en la presente memo-
ria que oconsta de diez hoJas foliadas y mecanografiadas
por una sola ocara y de dos léminas de dibujos,

Mzdrid, a 24 de Abril de 19%6.
AMBROGIO OOICMBO -~ OOSTRUZIONI MEPAILLURGI CHE,
De &
JAIME I1SERN MIRALLES

st e e ot o b,

£ T

B e



928 198

* AMBROGIO COJOMBO-COSTRULIONI METATIURGICHE Hoja 12,

Madrid, a 24 de Aoril de 19%
JAIGE iocan MIRALLES

o ’ P.&...m . \”\‘
@ D

Becala varisole




$25 128

o 2 Hojas
’ AMBROGIO COYOMBO-COSTRU.IONI METATIURGICHE Hoja 28,
6 ..
oo 7 6 7
]7‘ 14
m.? / oo f#
9
9 [\)
1’ {
2!
.’0
5
)l 10

Madrid, a 24 de Abril
de 19%6

JAIME ISERN MIRALLES
PP .

>

Becala variaoie




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



