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El invento se re fiere  a un dispositivo  de direo- 
oidn^para vehículos automóviles, en el.que el movimiento d . 
vaivón del v a r illa je  de la  dirección se transmite con auxilio 

6 . un mecanismo de cremallera. gL mismo tiene por objeto Ínter 
poner en este lugar del vehículo miembros muelleant.s y a l m isl 

mo tiempo amortiguadores d. ruido de ta l modo que se amortigüen 
lo s choques procedentes del camino de marcha y a l mismo tiempo, 
para l a  reducción en gran parte de l a  transmisión de ruidos de 

marcha e impulsión a l a  carrooería, se interrumpe l a  unión me­
tá lic a  entre .1  v a r i l la je  de dirección y  mecanismo de d iré . -  
oión. En esto deben alcanzarse estos efectos con el mínimo gas­
to constructivo, de modo que pueda u tiliz a rse  e l d ispositivo  
tambión en vehículos económicos, en lo s que el mecanismo de

dirección frecuentemente se su jeta directamente en la  carroce­
ría .

Es conocido proveer una barra dentada de una 
p erforarán  y a lo ja , dentro a . 1 .  misma una seccián a . l a  barra 
a . p ista . 9U. s .  apoya mediante topa, a . goma contra ol lado 

frontal a . l a  barra a.ntada. Tampoco as nuevo in sertar  miambras 

e lá stica s dentro del v a r illa je  a . d ir .e .iá n  miamo. p.m  t.n i.n -j 
do qna aceptar a l  inconveniente, también eonooidn, da ana la s  
ruedas d irig idas ya no están rígidamente anidas entra s í  y  y a  

nc está dada ana gnía segara da l a s  ruadas, a causa del p o l i ,  

gro da osailaaionas en .1  v a r illa je  que pudieran m anifestarse.

Ka "tro  ejemplo ooaooido se apocaba mediante una vaina de gana

- n a  extrem ad, la  barra dentada f a e r a d .  su apoyo u ^ i a l a j
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oa a l a  que estaban  despule conectadas l a s  b arras de p i s t a .  Pero 

como aquí l a  vaina de goma estaba s o l ic i t a d a  a to rsió n  te n ía  { 

que e stab le ce rse  relativam ente r íg id a  y en l a  d irección  de su 

e je ,  que co in c id ía  con e l de l a  barra dentada, no mostraba nin­

guna am ortiguación e f ic a z .

Frente a e s to , crea a l  Invento, solucionando ei pro­

blema propuesto , un d isp o s it iv o  de d ireoción  con un mecanismo 

I compuesto de b arra  dentada o crem allera y rueda e s tr ia d a  de im- 

, p u lsió n , en que l a  novedad co n siste  en que entre e l mecanismo 

de tran sm isión  de crem allera o b arra  dentada y su c á r te r  por 

j una p a rte , y el v a r i l l a je  de d irección  alo jado en e l  mismo cár­

t e r ,  por o tra  p a rte , están  in se r to s  miembros interm edios de ma— 

j  t e r i a l  amortiguador de ru id o s. En e l  caso de barra  de p i s t a  d i- !

I v id id a  dos veoes es especialm ente v e n ta jo sa , s i  l a  parte  impul­

sada del v a r i l l a je  de d irecc ió n , por ejem plo, l a  crem allera, 

e s tá  unida con l a  p arte  media da l a  misma dentro del v a r i l l a je  

de d irección . Por e l lo  no so lo  se e v ita  una unión m etálica in -  

t interrum pida entre e l  v a r i l l a je  de d irecc ión  y e l  mecanismo de 

j d irecc ión , sino que, además de e s to , lo s  medios de amortigua­

ción se preven en un lu g ar  del d isp o s it iv o  de d irecc ión , que 

hace p o sib le  a lo ja r  l a s  p a r te s  su sc e p tib le s  de d e sg a sta r se , e l  

mecanismo de tran sm isión  de crem allera, lo  mismo que l o s  m ed ios' 

am ortiguadores transm isores de l a  fu e rz a  de d ireooión , compac­

tamente reun idas en un cárte r  oomdn, que puede e je cu ta rse  peque­
ño.
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S .g ía  e l  invente, entre l a  Parte im pnlsaaa 

del mecanismo de crem allera y  l a  pared d e l o a r t .r  opuesta a l a  

rueda e s t r ia d a  im pulsora, se  han p rev isto  m uelles com presor...

Las d isp o sic io n es en otro  caso u su a le s , con l a s  que ten ia  que 

reg u la rse  h a sta  ahora e l  juego de d ien tes en e l mecanismo de 

d irección  han resu ltad o  su p erfin as por e l lo .  Aun cuando se ma­

n ife s ta se  un d esgaste  d e sig u a l de lo s  d ie n te s , ya no puede pro­

ducirse por e l lo  ruido entre l a  crem allera y l a  rueda e s t r ia d a .

Bl invento prevó además montar entre l a  cre­

m allera  y lo s  m uelles de presión  por lo  menos dos pie zas d is ta n -  

d a d o ra s  que están  pasadas por l a  parte cen tra l de l a  barra de 

p i s t a  y en l a  zona de l a  miaña e stán  re v e stid a s  de m ateria l 

e lá s t i c o ,  por ejem plo, vainas de goma. En e l lo  encuentra empleo, 

en lu g a r  de lo s  m uelles de p resión , una b a l le s t a  abombada s itu a ­

da en una ranura del c á r te r , que e s t á  tapada con un c a r r i l ,  

m ientras que l a s  p iezas d ista n o ia d a ra s , en su extremo a le jad o  

de l a  rueda e s t r ia d a , e stán  en lazadas en tre s í  por un c a r r i l  

d e s liz a n te . A sí se obtiene de una manera especialm ente s e n c ü la  

un paco de fu erza  seguro y amortiguado desde l a  rueda e s t r ia d a  

de d ireooión , por medio^La crem allera in teroon ectada, a l  v a r i­

l l a j e  de d irección , estando exclu id a entre l a  crem allera y l a  

b arra  de p i s t a  l a  p o sib ilid a d  de contacto m etá lico , también en 

e l caso de l o s  más fu e r te s  choques. Una v e n ta ja  e se n c ia l de e s ­

ta  d isp o sic ió n  re sid e  además en que l a  crem allera compuesta forj- 

sosamente de m ateria l de a l t o  v a lo r , solamente tien e dim ensio- !38
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nes e x te r io re s  minimes, m ientras que para so. apoyo ya no se r e ­

quieren tra b a jo s  e sp e c ia le s  en e l  c á r te r .
Segdn e l  invento, se e fectú a  e l  apoyo áe l a

parte  da l a  b arra  de p i s t a  an ida con e l  mecanismo de d irección , 

an lo s  extremos d e l o arte r  del mecanismo de d ireooión , en an i­

l l o s  de m ateria l m uellaante y  am ortiguador de ru id o s. En e llo  

c ie rran  lo s  a n illo s  de c o jin e te , preferentem ente p ro v isto s in ­

teriorm ente de suplementos de d eslizam ien to , a l  mismo he m í t i ­

camente e l  o arte r  d el mecanismo de d irecc ión  y además están  

p ro v is to s  de pestañ as de ju n ta  c o n t r a ía  p arte  movida de l a  

b arra  de p i s t a .  $1 o a rte r  de d irecc ión  puede e jecu ta rse  a s í  en 

una forma muy se n c i l la ,  ya que solamente se requiere un cuerpo 

de forma tubular con un alojam iento de rueda e s t r ia d a , aproxi­

madamente situado  tran sv e rsa l a l  miaño, cayo diámetro in te r io r  

puede e sta b le c e rse  por ig u al en toda su lo n g itu d  y, por ejemplo, 

en una e jecución  fundida, h asta  e l alojam iento de l a  rueda e s ­

t r ia d a ,  ya no requiere ninguna elaboración  mecánioa.

p a ra  l a  lim itac ió n  m uelleante de l a  carrera  

de l a  crem allera  se aprovechan además lo s  a n i l lo s  de c o jin e te , 

io s  que en e l  plano del movimiento dé la  crem allera están  uni­

dos con pasadores con e l  o a r te r . Por e l lo  se suprimen in s t a la ­

ciones e sp e c ia le s  tambián para  e sta  necesidad.

El invento se e x p lic a  en un ejemplo de e jecu -

La f ig u r a  1 una sección  lo n g itu d in al p a rc ia l
c ión . M uestran;
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por un d isp o s it iv o  de d irecc ió n .
La f ig u r a  8B- ana secciún tra n sv e rsa l por e l

mecanismo de d irección  y
l a  f ig u r a  3 una v i s t a  p a rc ia l  su perior g) r e s ­

pondiente a l a  f ig u ra  1 * .
gm un c á r te r  de m ecanisc. de d ir .c c i4 n _ l e s tá

a lo ja d ,  l a  rueda e s t r i a d ,  de a ir .o o i4 n  4 , unida p er dea p asa­

d o r . .  3 , 3L con l a  columna de d i r e c id n  8 . a  meto. la d o , de l a  

.n d .n taci.in  B, en 6 y 7 , pndi.ndt.ee proveer nna Iu b r if ie a c i4 n  

d . l a  en d .n t.o i4n  6 y de l o .  c o jin e te . 6, 7 . por medio del en­

grasad or 8 . Aproximadamente perpendicular a l  apoyo de la

rueda e s t r ia d a  da d ir .c o iS n  4. ae extiende .1  c á r te r  1  de d i r e c  

Ci4n en ferma tu b u lar, cu y . pared in te r io r  9 es aproximadamen­

te  c irc u la r  y estA  interrum pida, en .1  lado opuesto a l a  rueda

e s t r ia d a  4, por una ran ura 10 p asan te .
Con l a  rueda e s t r ia d a  14 se impulsa una cre­

m allera  11 que e s t á  apoyada contra el c á r te r  1 mediante dos 

pernos d ista n  ai adores M , 13 su je to s  con p asad ores, de un oarri: 

d e slizan te  14 que le s  une, y una b a l le s t a  15 abombada, tambián 

cu b ierta  por un c a r r i l  14 ' , estando guiadas e s t á s  ú ltim as par­

te s  14, 14' y 15 en l a  ranura 10. Los pernos d istanciado re s  18, 

13 están  re v e stid o s oon va in as 16, 17 de goma-metal que, por 

su p a rte , a trav ie san  a una parte media tu bu lar de l a  b arra  de 

p i s t a  16 y transm iten a l  verdadero v a r i l l a je  de direooiún l a  

fu erza  cedida por l a  rueda e s t r ia d a  de d ireociún  4 a l a  crema-
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11.r s  11. Esta v a r i l l a j .  "  ° ° " ° " °
l a s  p a rta s  da l a s  m odas d i r i g i d a .  a .  b a r ra , da P is ta  19 coa

^ t ia u l .o io n a s  30. 31 m a l l a s  - a  todas l a s  E m o c io n a s . E l v á s­

t a la  ^  da l a  a r tio u la o ián  30 e s tá  p ro v isto  para  a l io  da un oa- 

„ . l  g ,  oiroundants y e s tá  comprimid. on l a  p arta  madia 18 da 

1 .  b arra  da p i s t a  y l a  parad 9 da l a  misma e s tá  c ilin d rad a  pa-

ra e l  rafnerzo  del asien to  en este  oaháL 23.
La p arte  media 18 de l a  barra  de p i s t a  adeona

damaata r .o t i f io a d a  a la  pantas an toda s a  lo a g itd d , a s t í  apo­

y ad . por a n i l lo s  da . . j i n e t a ;M  an lo s  axtr.m os 36 y 36 dal 

carta r  1 tab n lar  da d irao o ián . E stos . .  componen da on m ateria l 

e lá s t ic o  4.a pnada adaptarse  a l a  parad in te r io r  9 no tr a b a ja ­

da dal c á r te r  1 , e stán  p ro v isto s  da saplem .ntos da daslizam ian- 

to Z7 y ppsáen, tanto h acia  a l in te r io r ,  como al e x te r io r , p e s­

tañ as da ju n ta  38, 39. d ir ig id a s  con tra l a  p arta  media 18 da l a  

b arra  da p i s t a  qae. por ana p a rta , impidan 1 .  p .n .tr a o iá n  da 

saciedad  y por o tra , l a  s a l i d ,  da a c e ita  l a b r i f io a n t .  d .sd . .1  

.1  c á r te r , cuando lo s  saplomantos d e s liz a n te s  37 con sistan  an 

c az o le ta s  in d iv id ú a la s , tambián por r .z á n  da l a  e la s t ic id a d  da 

i o s  a n illo s  da co jin ete  M . po.de u t i l i z a r s e  un tubo e s t ira d o

pulido  como p arta  m e d ía is  da l a  b arra  da p i s t a .
Los a n il lo s  de co jin ete  24 en e l  plano de mo.

vimiento de l a  crem allera 11, están  anides con lo s  extremos 25 

y 36 d e l c á rte r  1 por pasadores 30, 31 por 1 .  qae se l im ita  

elásticam en te l a  ca rre ra  de l a  crem allera  11 y lo s  a n i l lo s  de
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o o jin ete  24 están  asegurados a l  mismo tiempo contra e l r e sb a la ­

miento fu e ra  del c á r te r  ¡L.
La p arte  de c á r te r  jL, esencialm ente tubular 

muestra en sus extremos 25, 26 unas ranuras an ulares 32, 33, 

que s irv en  para l a  su jec ió n  de l a  misma en un tope 34 aclamante 

indicado mediante abrazaderas 35.

Toda l a  construcción  del mecanismo de d irec­

ción e s tá  e sta b le c id a  de t a l  modo que solamente sean  n ecesarias 

pequeñas e laboracion es mecánicas y para l a  función p e rfe c ta  por 

e l lo  solamente n ecesitan  e x ig ir se  grandes to le ra n c ia s  de cons­

tru cción .
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Bate r e g is t r o  consta de l a s  s ig u ie n te s  r e i ­

v in d icac io n es:
D isp o sitiv o  da d irección  para vehículos 

autom óviles, en e l  que e l  movimiento de vaiván d e l v a r i l l a j e  

de d irecc ión  se tran sm ite oon au x ilio  de un mecanismo de cre­

m allera , c a r a c t e r i z a d o  porque entre e l  mecanismo de crem alle­

r a  y su  c á r te r , por una p a rte , y e l v a r i l l a je  de d irecoión  a lo ­

jado en e l  mismo c á r te r , por o tra  p arte , e stán  in se rto s miem­

bros interm edios de m ateria l amortiguador de choques y de r u i­

dos.
2 ^ .-  D isp o sitiv o  de d íreooión  según l a  r e i ­

v in d icación  1 * .  caracterizad o  porque l a  p a rte  impulsada del 

mecanismo de crem allera e s tá  unida oon l a  parte  media de una 

b arra  de p is t a  dos veces d iv id id a , dentro del c á r te r  del meca­

nismo de d irección .
¡Dispositivo de d irección  según l a s  r e i ­

v in d icacion es 1 *  y 2 * ,  caracterizad o  porque entre l a  parte im­

pulsada del mecanismo de crem allera y l a  pared in tern a  deL cár­

t e r ,  s itu a d a  opuesta a l a  rueda e s t r ia d a  da impulsión, están

p re v is to s  m uelles de compresión.
4^*,— D isp o sitiv o  de d irección  según l a s

re iv in d icac io n es 1 *  á 3*", carac lB rizad o  porque entre l a  crema­

l l e r a  y lo s  m uelles de compresión están  montados por lo  menos 

dos p ie z a s  d istan c iad o ras que penetran a  tra v á s  de l a  parte

media de l a  b arra  de p i s t a .
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5 * . -  D isp o sitiv o  de d irección  segán l a  r e i ­

v ind icación  4^, caracterizad o  porque l a s  p ie z a s  d lstan o iad o ras, 

en e l alcance de l a  b arra  de p i s t a ,  e stán  re v e s t id a s  con mate­

r i a l  am ortiguador, por ejem plo, vainas de goma.

6 ^ .-  D isp o sitiv o  de d irección  segán l a s  r e i ­

v in d icacion es á 8^, carac terizad o  porque h a l la  u t i l iz a c ió n  

oamo muelle de compresión una b a l le s t a  ondulada, s itu ad a  en una 

ranura d e l  c á r te r , que e s t á  cu b ie rta  con un c a r r i l .

7 ^ .-  D isp o sitiv o  de d irección  segán l a s  r e i ­

v in d icacion es 1 *  a 6 * , caracterizad o  porque l a s  p ie z a s  d is ta n -  

o iad o ras, en lo s  extremos a le ja d o s  de la  orem allera, están  uni­

das entre s í  por un c a r r i l  d e s liz a n te .

8 ^ .-  D isp o sitiv o  de d irecoión  segán l a s  r e i­

v in d icacion es 1 *  y 3 * ,  caracterizad o  porque e l apoyo de la  par­

te  de b arra  de p i s t a ,  unida con e l  meoanisno de crem allera, en 

io s  extremos del c á rte r  del mecanismo de d ireco ión , se e fectú a 

en a n i l lo s  de m ateria l m uelleante y amortiguador de ru id o s.

9 ^ .-  D isp o sitiv o  de d irección  segán la  r e i ­

v in d icación  8 * ,  caracterizad o  porque lo s  a n i l lo s  de co jin ete  

están  p ro v is to s , contra l a  p arte  movida de l a  p a rte  de l a  b arra  

de p i s t a ,  de suplementos de deslizam ien to , a s í  como de pesta& as 

de ju n ta  y que c ierran  estancamente e l  c á r te r  del mecanismo de 

d irección .

1 0 ^ .-  D isp o sitiv o  de d irección  segán l a  r e i ­

v in d icación  8% caracterizad o  porque lo s  a n i l lo s  de co jin ete
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están  unidos por pasadores son e l  o a r te r  en el plano de movi­

miento d é l a  orem allera.

11 <— D isp o sitiv o  de d ireocián  p ara  vehfoo—
io s  au,tomávü.es.

Segtin se desoribe y  re iv in d ic a  en e s ta  memo­
r i a  d e sc r ip tiv a .

Se d e ta l la  e i l a s t r a  con lo s  p lanos que a 
l a  misma se acompañan.

de onoe h o ja s , f o l i y
su.s oaras.

M adrid, a  24 A bril 1966.

WtLLERMO ROESE* w.

B at.
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