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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

CORRESPONDIENTE A UNA PATENTE DE INVENCION, QUE SE SO 

LICITA POR VEINTE AÊ0S, PARA TODO EL TERRITORIO NACIO 

NAL, SUS COLONIAS Y PROTECTORADO, A FAVOR DE DON 

AMABLE MARTINEZ, DE NACIONALIDAD 3SBAÊ0LA, RESIDENTE 

EN SAN SEBASTIAN, CALLE DE SAN MARCIAL 1S, SIENDO IN-

EI presente registro merece el privilegio de ser

finalidad práctica está perfectamente definida y se ajua 
ta en un todo a lo preceptuado en el Artículo 46 de la 

5. vigente Ley de Propiedad Industrial.

VENTOR EL MISMO

Por:

UN ENGRASADOR AUTOMATICO A PRESION,

í

considerado como Patente de Invención, toca vez que su

,
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Como su anunciado indica, consiste la eseneialidad del 

presente registro en un engrasador automático a presida, de 
acuerdo con la descripción detallada que del mismo se realiza, 
debiendo interpretarse siempre este concepto en su más amplio 

5. sentido y nunca en limitativo.
Para mejor comprensión del mismo, se adjunta a la pre­

sente memoria dos hojas de planos, en las que a titulo de ejem 
pío se representan todas y cada una de las partes que lo for­
man y relación que guardan entre si.

10. Esta Patente se refiere a un engrasador automático a
presión, el cual va dotado de motor propio, anulando asi las 
necesidades y costosos gastos de instalación de un compresor 
fijo, que tiene el inconveniente de no poder operar en cual­
quier punto y a cualquier distancia.

15. El citado aparato como se observa en el plano de conjun
to, va diseñado en forma de pistola, en la cual delante de su 
culatin van montados los diferentes tipos de depósitos que se 
aeoplar según el trabaja que se haya de efectuar.

Para anular aufieientemente los inconvenientes del peso, 
80. toda la carcasa exterior del aparato va fabricada en una alea­

ción de aluminio de poco peso y alta resistencia, suficiente 
desde luego para sobrellevar los esfuerzos a que va sometida.

El aparato, para su empleo, se coloca pendiente de un 
cinturón a un costado del operador, lo cual le permite traba- 

25. jar con toda comodidad, moviendo aclámente el "racord* de go­
ma en la dirección en que se deba efectuar el trabajo. Una vez 
que se haya aplicado el extremo engrasador a los diferentes pun 
tos de engrase, bastará accionar el interruptor que se haya e<q 
locado en la posición teórico del gatillo, para efectuar la o- 

30. peraoión.
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5.

SISTEMES DE FUNCIONAMIENTO
A la salida del motor n.s 1 y sobre el ojo n* 4, va mon­

tada la polea ns 2 que es solidarla al citado eje por mediación 
de la chaveta n* 5.

En la polea n* 2 y con una separación de centros de 12 mm. 
va labrado un semi-casquete esférico en el cual penetra la bie­
la n° 8, cuyo otro extremo, se ajusta a otro semi-casquete esfá 
rico idéntico alanterior, labrado en el pistón de deslizamiento
n* 6.

10. El eje de centros del pistón n* 6 esté desplazado con re
lación al eje del motor en una distancia de 7,5 mm., y conside­
rando como anteriormente hemos citado, que la distancia al la­
brado de la polea es de 12 mm. toma tal diferencia que nos pro 
duce el siguiente funcionamientos al girar A  motor, partamos 

15. colocando el labrado de la polea en el punto máximo inferior
pasándolo hasta el superior. Tal cambio, nos produce una dismi 
nación de distanoias entre la polea ns s y el pistón n** 6 colo 
oado en su posición primaria, al cual hace desplazar longitud! 
nalmente con un movimiento progresivamente disminutivo a una 

20. segunda posición de avance máximo en el momento en que la polea 
coloca al punto labrado donde encaja la biela en el punto supe 
rior. Esta progresión disminut iva se debe, a que sobre un mis­
mo plano vertical, nunca llegan a coincidir los centros en un 
plano horizontal, debida exclusivamente esta propiedad a la di 

25. ferencia de distancias de centros de 12 a 7,5 mm.
Por lo tanto, al producirse un desplazamiento angular 

de cierto mí mero de grados, tal desplazamiento no será equiva­
lente a otro movimiento posterior o anterior del mismo mímero 
de grados de desplazamiento de la polea. Este sistema de funcio 

30. namiento se ha diseñado así a fin de que la compresión de las



materias a engrasar no sea instantáneo, ya que en tal caso y 
debido a que el motor trabaja a un régimen constante de 5.000 
r.p.m., tal velocidad traducida en el mismo número de golpes 
del émbolo compresor, no daría tiempo para producir el despla 

5. zamiento total de la materia comprimida; en cambio, si obten# 
mos como en el presente caso una progresión disminutiva del a- 
vanee de la compresión primaria,. ésta va haciendo que la mate 
ria lubricante se desplace con facilidad, mientras el émbolo 
efectúa hacia el final de su recorrido un movimiento progresi- 

10. vamente más lento que el primero, llegando cierto momento bre­
vísimo en el cual llega a estar parado. Tal momento, permite 
el vaciado total producido por el trabajo de compresión, y des 
ahoga además el aparato.

En el pistón n& 6 y en su cámara interior n* 7 van co- 
15. locadas unas láminas de forma (, en sentido cóncavo y convexo 

alternativamente, y que van a parar sobre la placa n* 8. Tal 
placa al chocar violentamente con el émbolo ns 10 hace efec­
tuar a las láminas colocadas en la siguiente forma () () () (), 
un movimiento de repliegue parecido al de un muelle de espiral, 

20. pero con la ventaja sobre éste de que tales placas no permiten 
repliegues según planos oblicuos. El citado movimiento de re­
pliegue tiene por objeto, amortiguar el choque instantáneo en­
tre el pistón y el émbolo (núms. 6 y 10), lo cual produciría 
caso de no poseer amortiguador una fatiga o sobrecarga sobre 

25. los metales y en consecuencia facilidad de lograr serias ave­
rias. Para impedir que las placas-muelles y el tope n* 8 sal­
gan del pistón n* 6, ellas, van sujetas por mediación de un 
retén de muelle que se empotra en una ranura producida en el 
pistón.

30. Entre el cilindro n* 15 y el émbolo n* 10 va colocado
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un muelle de espiral, al objeto de haoer retroceder al mismo 
émbolo y al pistón n** 6, ya que éste no va totalmente sujeto 
a la biela n& 5 sinó unida por mediación de un ajuste abierto 
sobre el cual opera en la dirección de la compresión o avance, 

5. y retrocede en la aspiración por mediación de este muelle que 
citamos ahora.

El cilindro n* 15 se fija al cuerpo del aparato por me­
diación del prisionero nB 12, sobre el cual opera de contra­
tuerca la pieza nS 15 que a su vez por mediación de la junta 

10, de cuero ns Id efeetda el oierre de los conductos que sir
ven como pasos de compresión, a fin de evitar cámaras de aire 
o formación de vacío en los depósitos.

En el extremo del recorrido del pistón n* 10 y sobre el 
cilindro 15, va colocada la válvula ns 16, de movimiento auto- 

15. mátioo, mandada por medio del muelle ns 17, cuyo tope lo efeo- 
táa el espárrago hueco n& 13.

El funcionamiento de tal sistema es el siguiente: al 
efectuar la compresión el émbolo n* 10, esa misma compresión 
hace ceder al muelle n* 17 y por lo tanto abre la válvula n** 

20. 16 permitiendo así el paso de la materia comprimida a través
del espárrago hueco n* 18 y siguiendo por el conducto *A". Aho 
ra bien, de no existir la válvula ns 16, al efectuar el retro 
ceso el pistón 10, haría retroceder debido al vacío, a la ma­
teria de engrase contenida en el conducto "A", lo cual produ- 

25. oiría un ciclo de trabajo nulo y sin posibilidades de ser in­
terrumpido. Pero en el presente caso, al efectuar el retroce­
so, es decir, la aspiración o admisión nos ocurre todo lo con 
trario, pues dicha fuerza hace, que uniéndose esa con la del 
muelle n* 17, produzca el cierre inmediato de la válvula n* 16, 

50. quedando así en el interior del cilindro n& 15 una cámara, que
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está limitada por la válvula y el émbolo en su posición de re­
troceso, en estado de "vacío", que hace aspiración sobre las 
materias de engrase que se hallan oontenidas en el depósito n^ 
25 (u otros similares a acoplar), a través de los conductos "B" 
y "C" que a pesar de pertenecer a diferentes cuerpos son con­
céntricos.

Acoplado a rosea sobre el exterior del conducto "C* que 
pertenece al armazón del aparato, va colocado el filtro n* 20, 
a fin de impedir que las impurezas o cuerpos extraños conteni­
das en las materias de engrase puedan pasar a producir peligro 
sas alteraciones en el funcionamiento del aparato engrasador o 
del órgano de la máquina a engrasar respectivamente. Caso de 
que el engrase se esté efectuando con aceite u otras materias 
de más fluidez que la grasa consistente y que se puedan consi 
derar como cuerpos líquidos, el filtro ns 20 se sustituye por 
otro filtro más fino que llega hasta el fondo del depósito.

La junta n* 19 fabricada de goma resistente a la des­
composición por contacto con materias lubrificantes del tipo 
tanto animal como vegetal o mineral, efectúa el cierre hermé­
tico de los depósitos a acoplar, al objeto de impedir que du­
rante el proceso de aspiración penetre aire en ellos, lo cual 
produciría una disminución de rendimiento.

En el depósito n* 25 en concreto, el oual sólo sirve pa 
ra contener grasa consistente u otras materias de escasa flui­
dez, va acoplado un dispositivo compresor de efecto mecánico, 
el cual va mandado por un muelle cónico en espiral que empuja 
a la zapata circular n& 23 la cual se ajusta exactamente al dê  
pósito n* 25, y que va sujeta en medio de las placas núms. 22 
y 24 por mediación de la tuerca 21 que es la que efectúa el 
aprisionamiento sobre la varilla n* 26. Todo este dispositivo
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se desmonta al desenroscar la tuerca n& 27 que a su vez es guía 
de centrado de la varilla n& 26, para así proceder a cargar el 
depósito. Una vez efectuada esta operación se tira hasta el fon 
do el dispositivo compresor por mediación de la manilla nS 29 y 
se procede a acoplar de nuevo la tuerca n** 27. Entonces la mapt 
lia tiende a subir y efectúa sobre la materia de que se ha car­
gado el depósito un esfuerzo de presión, hacia el conducto "C", 
es decir hacia el filtro n* 20, hasta el momento en que la za­
pata vuelva a ocupar la posición que indica el plano de conjun­
to, momento en el cual se procederá a repetir la operación de 
carga.

A la salida del conducto "A" y acoplado a rosca un *ra- 
oord* de goma en cuyo otro extremo se acoplan los diferentes ti 
pos "standard" de cabezas de engrasador que son aooplables a to 
dos los engrasadores que expende el comercio, tanto en el ramo 
de maquinaria industrial, automovilismo, etc.

Tambión directamente sobre el conducto "A**, y sin nece­
sidad del citado "record", se puede acoplar una boquilla espe­
cial para efeotuar el trabajo que en argot meoánioo se denomi­
na "petrolear".

Descritas suficientemente las partes que componen el ob 
jeto que constituye el presente registro de Patente de Inven­
ción, su funcionamiento y ventajas, se haoe oonstar expresamen 
te que cualquier modificación que se introduzca, tanto en for­
ma, dimensiones o clase de material empleado, se considerará 
incluida dentro del mismo, siempre y cuando que no altere o mo 
difique esencialmente su finalidad característica.

N O T A
Por último, se declaran de novedad y propia invención, 

las siguientes:
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y

R E I  V I N D I G A C I  O N E S

1*.- Un engrasador automático a presión, caracterizado 
por comprender una transmisión directa a través de una biela 
que comienza en la polea del motor y va a parar sobre un pis- 

5. tón primario, al cual hace desplazarse en movimiento rectilí­
neo. Esta transformación de movimiento circular en rectilíneo 
y en disminución progresiva es debida a un juego de diferencias 
entre las distancias de centros del pistón oon el eje del mo­
tor de éste con el labrado donde se ajusta la cabeza de la bie 

10. la.
S*.- Uh engrasador automático a presión, según la antê  

rior reivindicación, caracterizado por comprender un sistema 
amortiguador acoplado a un pistón primario, cuya facultad amor 
tiguadora es conseguida por la disposición de unas placas de 

1S. acero curvadas con graduación conveniente y en distinta posi­
ción, formándose entre ellas cámaras, cuya elasticidad propia 
determina efectos de compresión y dilatación.

3*.- Uh engrasador automático a presión, según las an­
teriores reivindicaciones, caracterizado por comprender un ám 

20. bolo que actúa de mando en el movimiento de avance del pistón 
primario con su sistema amortiguador y que efectúa la compre­
sión de las materias de engraso, recuperándose por la acción 
de un muelle helicoidal en un movimiento de retroceso.

4*.- Un engrasador automático a presión, según las an- 
25. teriores reivindicaciones, caracterizado por comprender una

válvula, montada a la salida del émbolo, dotada de movimiento 
automático y manaada por un muelle espiral cónico, que impide 
el retroceso de las materias lubrificantes proyectadas por la 
compresión. El cierre de la válvula forma un vacio durante el 

50. retroceso, que detennlna la aspiración de los lubrificantes.
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53.- Un engrasador automático a presión, según las an­
teriores reivindicaciones, caracterizado por comprender un dijg 
positivo compresar mecánico, mando por muelle de espiral cóni- 
co de gran elasticidad que opera sobre una zapata plástica de 

8* ajuste hermético con el depósito y que obliga al lubrificante 
al contacto con los conductos de aspiración y filtros de con­
ducción a la cámara de compresión.

63.- un engrasador automático a presión, según las an­
teriores reivindicaciones, caracterizado por comprender un jue 

10. go de filtros que impiden el paso de materias extrañas al apa­
rato engrasador o engrasado.

73,- un engrasador automático a presión, según las an­
teriores reivindicaciones, caracterizado por comprender en su 
extremo opuesto y sobre un racord plástico acoplable al mismo, 

18. diferentes tipos de boquillas adaptables a las cabezas de en­
grasadores.

83.- un engrasador automático a presión, según las an­
teriores reivindicaciones, caracterizado por comprender un mo 
tor alojado en el interior de la estructura, de funcionamiento 

20. monofásico, cuyo eje va unido o montado a la transmisión diret* 
ta.

93.- UN ENGRASADOR AUTOMATICO A PRESION.
Todo ello tal y como se describe en el cuerpo de esta 

memoria, se reivindica en su nota y se representa a título de 
25. ejemplo en la adjunta hoja de planos, a los fines que se citan.

Bata memoria descriptiva consta de nueve hojas foliadas 
y mecanografiadas por una sola de sus cetras.

Madrid, 2 3 ABR. 1956
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