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La presente patente de invención se r e fie re  a mejoras 

en la  construcción de esp oletas, mediante las  cuales la  espo­

le ta  que se establece está  especialmente indicada para ser u ti 

lizada en e l  tiro  con morteros, y en general con la s  bocas de 

fuego de ánima l i s a ;  ya que no requiere la  intervención de la  

rotación sobre s í  mismo d el p roy ectil para su funcionamiento.

La espoleta mejorada de acuerdo con la  presente paten­

t e ,  cumple todas la s  condiciones que boy día se exigen a ta le s  

espoletas, tanto por lo  que se re fie re  a lograr la  má-¡Hma. e f i ­

cacia , de los p royectiles sobre el o b je tiv o , como a proporcio­

nar, a lo s sirv ien tes de la s  armas que los lanzan, la  mayor se­

guridad posible, lo mismo en e l transporte de la s  municiones, 

que en e l  momento de hacer fuego.

Tambión responde a l importante problema de la  u n ifica  -  

ción de espoletas para todos los ca lib res  ex isten tes , oon v is ­

tas a f a c i l i t a r  e l municionamiento en la  guerra actu a l, sin  

que por e llo  se complique e l manejo, que siempre debe ser sen- 

c i l io .

La espoleta reúne la  posibilidad de tina gran in stanta­

neidad y la  de u t i l iz a r la  a voluntad con retardo; tien e una ab­

soluta seguridad en e l  transp orte, mientras que con e l proyec­

t i l  espoleteado, y s in  e l tapón de seguridad, soporta s in  mon­

tarse una caída de 7 metros; tiene una seguridad en boca de 

unos 50 metros en la  primera varian te, que se amplía en la  se ­

gunda modalidad expuesta a lo s 130 metros, con lo  que se cubre 

a los sirv ien tes del riesgo de resu ltar alcanzados por los cas-
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eos del p ro y ectil, cuando e l  t ir o  se efectúe en bosques o con 

posibles obstáculos interpuestos en e l principio de la  trayec­

to r ia ; con la  particularidad, de que s i  se v e r if ic a  un choque 

en esta  parte de l a  tray ecto ria  de seguridad, la  espoleta que­

da in u tilizad a y no habrá explosión al ehocar contra e l sue­

lo , lo  que resu lta  muy interesante ya que la  tray ecto ria  resu l

ta r ía  deformada*
Además la  espoleta sirve para todos lo s  c a lib re s , ca­

rece de pasadores externos y su manejo es sen cillísim o*

Dentro del principio general que preside su organiza­

ción puede estab lecérse la  con seguro de cebo y s in  é l ,  es de­

c ir ,  de modo que aunque el cebo tomase fuego espontáneamente, 

e l mismo no se transm itiera al m ultiplicador, o s in  t a l  segu­

ridad. En este segundo caso la  organización naturalmente es 

más sim plificada*
En ambos casos los elementos fundamentales que consti 

tuyen la  espoleta son;
-  un percutor de acción d irecta , cuyo extremo superior

tiene sección en forma de I ,  con la s  alas sobresaliendo del

cuerpo de la  espoleta, y por e l  otro lado termina en un vásta-

go roscado, que a to rn illa  en un volante, a l  que hace g irar cual 

do aquel avanza. En e l  extremo de ese vástago va dispuesta la  

aguja percutor a*
-  una masa anular de in erc ia  que rodea la  parte ante­

r io r  del percutor, por debajo de su reborde y del que tien e 

el cuerpo de la  espoleta, y va impulsada por un reso rte , que 

por su otro lado apoya en un tabique, que divide en dos e l hue

co in terio r del cuerpo de la  espoleta, cuyo tabique va ta la  **
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drado en su centro para e l paso d el vástagp roscado del percu­

to r ,

-  unos f l e je s  unidos al percutor, en la  proximidad de 

la  posición in ic ia l  que ocupa el borde in fe r io r  de la  masa de 

inercia,, que tienden a aorirse  por su otro lado,

-  una pieza basculante montada por debajo de esa masa, 

en ta l  posición in ic ia l ,  que en su parte superior presenta un 

tope s a lie n te , que encaja en la  ranura central del reborde del 

cuerpo de la  espoleta,

-  un tapón roscado que c ie rra  la  espoleta en su ex tre ­

mo an terio r, cubre la  cabeza del percutor y lle v a  unido un alam 

b re , que atrav iesa oblicuamente el percutor, y sobresale de á l  

por debajo de la  masa de in erc ia , inmovilizándola.

En e l caso de que la  espoleta se organice s in  seguro 

de cebo, tien e además:

-  la  cápsula in ic iad ora , alojada radialmente en e l  vo­

lante e impulsada bacia el centro por un re so rte ,

-  en la  parte in fe rio r  del cuerpo de la  espoleta, por 

debajo de la  posición más retrasada que ocupa e l percutor, va 

montado un retardo, por medio de un dispositivo que permite deis 

p lazarle transversalmente o darle un g iro , para in te rca la rle

en el circu ito  de fuego.

Cuando la  espoleta t iene seguro de cebo, la s  modifica­

ciones que se hacen en la  disposición general indicada, son la s  

s ig u ien tes :

-  e l percutor está  dividido en dos partes, que van su­

je ta s  entre s í  por un pasador: la  in ferio r es un h u sillo  con 

filetead o  en forma asim ótrica.
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-  el volante va rebajado en bu parte in ferio r, y pre­

senta un dentado p eriférico , que acciona un vibrador, que le 

frena en su movimiento.

-  e l porta-cebo constituye un volante de eje v e r t ic a l, 

excéntrico respecto a l de la  espoleta, que presenta alojamien -  

tos rad ia les , para los cebos de instantánea y retardo, y un va­

ciado a x i l ,  para e l reso rte  de torsión  que le  acciona.

-  entre ambos volantes va colocado un tabique en la  e s ­

poleta, con un o r if ic io  central para e l paso del percutor, y los 

co jin etes para el e je  del porta-cebo y para e l volante de la  est* 

poleta. Lleva además un vaciado en el que está montado e l  vibra 

dor.

-  una pieza g ira to ria  que se maneja desde e l  ex terio r  j
i

mediante un p e s t il lo  y f i j a  el porta-cebo en las  posiciones de 

retardo o instantánea segiln la  que se dé a dicho p e s t i l lo .

Además, s i  la  espoleta ha de ap licarse a bocas de fue­

go rayadas se la  adiciona una pieza que inmovilice e l  volante 

durante la  aceleración  del p ro y ectil, para ev ita r  que la  acele­

ración angular de éste durante el recorrido del ánima haga gi -  

rar e l  volante respecto a l h u sillo  del percutor, cuya pieza se 

mueva por la  acción de la  contraaceleración para dejar l ib re  di 

oho volante en momento oportuno.

La forma, dimensiones y m ateriales con que se constru­

ya la  espoleta se elegirán  en cada caso de acuerdo con la  a p li­

cación concreta a que se d estine, s in  que ta le s  v ariac io n es,así 

como las  que puedan hacerse en los d eta lles  de su presentación 

y organización, afecten  a la  esencialidad reivindicada, por lo 

que, la s  que se fabriquen con cualquiera de esas modificaciones»
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no serán sino v arian tes, igualmente comprendidas y protegidas 

por e l presente reg istro*

En esta  idea, la s  adjuntas figu ras corresponden única -  

mente a dos formas de ejecución preferentes, de la  espoleta es­

tablecid a de acuerdo con la s  mejoras que se re iv in d ican , que no 

tienen carácter alguno lim ita tiv o , sino línicarnente e l  objeto de 

serv ir de ejemplo, que concreta cuanto se dice en esta  memoria 

d escrip tiva.

la  figu ra 1 presenta la  sección diam etral de una espo­

le ta , establecid a de acuerdo con la s  mejoras que se reivindican 

con sus elementos en la  disposición de seguridad que tienen du­

rante el transporte.

la  figu ra  2, de modo análogo, corresponde a la  pos i  -  

clon que ocupan dichos elementos durante e l  principio del reco­

rrid o  del ánima.

la  fig u ra  3 , en la  misma sección longitu d inal, muestra 

la  disposición de la  espoleta, cuando el p ro y ectil ha. rebasado 

la  boca del arma en una pequeña d istan cia .

la  figu ra  4 d e ta lla , tambián en sección diam etral, la  

disposición de la  espoleta cuando está  montada.

la  figu ra  5 se re fie re  a la  sección diametral de la  e_s 

poleta con seguro de cebo en su segunda modalidad de ejecución. 

En la  parte in fe rio r  izquierda de esta figu ra se d eta lla  la  pr£ 

yección en planta del porta-cebo-retardo v is ta  por la  parte su­

perior.

Con referen cia  a ta le s  figu ras y a los números que so­

bre e lla s  designan las  partes y d eta lles  de la s  espoletas repre 

sentadas, que interesan a los fin es  de esta  memoria, la  d escri£

t
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ción de las  mismas es como sigu e:

Por lo  que se re f ie r e  a la  primera forma de ejecución, 

( f ig s .  1 a 4 ) ,  la  espoleta está  constituida por un cuerpo ex­

te r io r , formado por la s  piezas 1 y S a torn illad as entre s í  

( f ig .  1) y huecas; de la s  que la  in fe r io r  2 va a su vez a to r­

n illad a el m ultiplicador 3, estando e l hueco to ta l que d eter­

minan dividido por e l tabique 10 que presenta mi pequeño o r i ­

f ic io  en su centro.

las  piezas in terio res  y fundamentales de la  espoleta 

son: e l percutor-husillo  6; e l volante 6, que rosca en este  úl 

timo; e l  detonador cápsula 11, oon e l  reso rte  13 ; la  masa de 

in ercia  7, e l  muelle principal 12, los f le je s  de acero 9, la  

pieza basculante 8 y e l alambre 18.

En e l volante 6 van practicados los co jin etes  para los 

juegDS de bolas ax ia les  14 y 15, que permiten que su giro se 

efectúe con suavidad.

El tapón 4 del extremo an terior de la  espoleta comple­

ta  la  misma.

los f le je s  de acero 9, f i jo s  por sus extremos superio­

res en e l  percutor 5, tienden a abrirse por su otro lado y dan 

lugar a que se monte la  espoleta, a l lle g a r  en su retroceso la  

masa de in ercia  7 ( f ig .  2) a la posición conveniente; mientras 

que la  pieza basculante 8 impide que, quitado e l  tapón 4 ,avan­

ce e l percutor 5, mientras la  pieza 7 esté en su posición nor­

mal de reposo ( f ig .  1 ) .

Debe observarse que e l  alojamiento inclinado del alam­

bre 18 y la  pieza 8, están en un plano perpendicular a l deter­

minado por los f l e je s  9 , aunque se han dibujado en e l  mismo,
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para no complicar la s  fig u ras.

El funcionamlento de la  espoleta es como sigu e: en e l  

transporte e l tapón 4 que llev a  soldado e l alambre 18, que, por 

un conducto inclinada, practicado en e l  percutor 5, penetra bajs 

ta  la  cámara de la  pieza de in ercia  7 , impide que ósta se mueva 

mientras e l tapón está  puesto. Al quitar e l  tapón 4 se saca e l 

alambre 18, y la  pieza 7 queda en lib ertad  de moverse por in er­

c ia . Mientras no lo  bace, la  pieza 8 ev ita  e l  avance del percu­

tor 5. En e l disparo la  masa de in erc ia  7 retrocede (pasa de la  

posición de la  f i g .  1 a la  de la  f ig .  2) y, a l  volver a avanzar 

por la  acción del muelle principal 12, encuentra a los f l e je s  9 

ab ierto s, con lo  que hace avanzar a l percutor 5 , que puede ha -  

cerlo porque e l  p e s t il lo  8 no e s tá  sujeto por la  masa de iner -  

cia  7 , y puede bascular sobre su eje»

Al avanzar el percutor 5 (pasa de la  posición de la  

f ig .  2 a la  de la  f ig .  3 ) ,  hace g irar el volante 6, basta que 

termina la  parte roscada y quedan ambos independientes, con ti­

nuando su avance e l percutor 5 , basta el lím ite  de su re c o rr i­

do.

Al rebasar e l percutor determinada posición , e l detona 

dor 11 puede avanzar, impulsado por su muelle 13, y queda sitúa, 

do en la  posición de fuego que indica la  f ig .  4 . En las  armas 

con que usualmente se u t i l iz a r á  esta  espoleta se alcanzará esa 

posición a unos 50 metros de la  boca s i  e l v>lante está  l ib r e ,  

pero s i  le  acoplamos el vibrador expuesto en la  f ig .  5 este es­

pacio aumentará a unos 130 metros.

Cuando e l  p roy ectil lle g a  a l o b je tiv o , como e l  percu -  

tor 5 está  ya independiente del volante 6, debido a la  parte l i



9*

5

t

10

V
»

15

SO

S5

22 8 0 9 8
sa que presenta a oontirruación. del h u s illo , puede retroceder lo 

su fic ien te  para h erir  la  cápsula 11 (aproximadamente unos 4 mu! 

y provocar la  detonación*

En resumen, e l  funcionamiento de la  espoleta es el sjl

guíente:
-  en e l  transporte la  posición de sus elementos es la  

que representa la  f l g .  1*
-  en un instante del recorrido del ánima, la  acción 

de los gases ha llevado la  masa de inercia  7 ( f ig .  2 -  a su po­

sició n  más retrasada quedando e l  muelle 12 en compresión*

-  cuando e l p roy ectil ha avanzado algunos metros en e l 

recorrido de su tray ecto ria  (fig *  5 ) , e l  percutor-hu sillo  5 ,por 

l a  acción del muelle 12, ha avanzado lo  su fic ie n te  para que e l 

volante 6 haya girado, dejando a aquel en lib erta d  y en e l  ex -  

tremo de su recorrido de avance* la  cápsula detonador 11 ha po­

dido pasar a la  posición de fuego.
-  en e l  choque del p roy ectil con e l o b je tiv o , e l  per­

cutor 5 puede retroceder ( f ig .  4) y herir a la  cápsula.

Para el funcionamiento de la  espoleta en retardo l l e ­

va la  g a lle ta  de pólvora 16, que puede in terca larse  en e l  tren  

de fuego, girando a l efecto e l  eje 17 con e l  cual se mueve, con 

la  llave correspondiente.

Como se ha indicado, la  espoleta puede tener unas di£ 

posiciones complementarias que, s i  bien no son necesarias para 

su funcionamiento, mejoran e l  mismo*

Por lo que se re fie re  al retardo 16, en lugar de i r  

montado en un e je  de giro acodado que se indica en 17, puede e_s 

ta r  dispuesto en una corredera, que 3e mueva transversalm ente,
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mediante una pequeña palanca leva, cuyo eje sea el 17.

la s  venta josas c a ra c te r ís tica s  de u tiliz a c ió n  que la  

espoleta sin  segaro de cebo, así organizada presenta son las  s i -  

guim tes :

-  la  seguridad en e l transporte, cualquiera que sea la  

a ltu ra  desde la  que caiga, es absoluta; ya que la  explosión del 

p royectil no puede tener lugar mientras está  puesto e l  tapón 4, 

que impide e l desplazamiento del percutor 5 y éste inmoviliza 

a l detonador en su alojamiento en e l  volante 6. Se consigue una 

gran altu ra de seguridad, merced al relativam ente largo reco -  

rrido que la  masa de in erc ia  7 (unos 15 mm.) tiene que efectuar 

para que la  espoleta se monte, cuyo recorrido da lugar a que e l 

trabajo necesario para dicho montado se efectúe con un muelle 

de pequeña fuerza; es d ecir, esta  espoleta se funda en e l  tr a  -  

bajo , y no en el esfuerzo, como ocurre en otros modelos en que 

la  masa de in ercia  re a liz a  un pequeño recorrido.

-  con e l tapón 4 quitado hay seguridad absoluta de que 

la  espoleta no se monta en la  maniobra, aunque e l  p roy ectil ca i 

ga de culote desde una a ltu ra  de se is  metros, lo  que es su fi -  

c íen te , ya que de caer de mas a ltu ra  de todos modos la  espoleta 

se d eterioraría  en su caída*

-  la  seguridad en la  trayectoria  se consigue porque e l  

percutor 5 en su avance tien e  que ace lerar al volante 6 , que 

llev a  la  cápsula 11, antes de que ésta  tome la  posición que co­

rresponde a l montado de la  espoleta. Es d ecir , la  seguridad no 

se consigue solo porque el percutor no deje avanzar a l detona­

dor, sino que también la  posición del volante, en que va a lo ja ­

do dicho detonador, impide el desplazamiento del percutor,mien-
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tras  aquel no haya dado e l mímero de vueltas para e llo  necesa­

r io : e l  percutor, e l detonador y e l  volante se influyen mutua­

mente entre s í ,  proporcionando a la  esp oleta , además del segu­

ro de ánima, una seguridad que puede c ifra rse  en unos 50 metros 

para las  amas del tipo del mortero de 81 y carga mínima, y que 

para las  cargas mayores es también mayor.

-  e l modo de quedar montado e l  percutor, fuera del ex­

tremo anterior de la  espoleta, sobresaliendo por lo menos unos 

15 mm., proporciona a la  espoleta una seguridad v isu al.

-  la  gran su p erficie  del sombrerete del percutor, que 

es de acclén d ire c ta , lo  que sobresale de su posición normal 

y e l poco recorrido que tiene que efectuar su punta, para he­

r i r  a la  cápsula una vez montada, aseguran gran instantaneidad 

a la  espoleta.

-  ésta  puede funcionar con e l retardo conveniente pa­

ra la  penetración que se desee alcance e l  p roy ectil antes de 

hacer explosión.

-  la  espoleta, adanás de su ap licación  primordial a 

cualquier clase de morteros, disparando con sus diversas car­

gas, es también u til iz a b le  en piezas rasadas mediante la  adi­

ción, como hemos dicho.de un seguro que suelte el volante en 

momento oportuno, es decir , la  espoleta es de empleo univer — 

sal»
-  a todas las  ventajas indicadas añade la  de que su ma 

nejo es sencillísim o y muy rápido, ya que para funcionar como 

instantánea basta quitar e l tapón 4 antes de introducir e l pro, 

y e e t il  en la  boca de fuego, y s i  ha de funcionar con retardo 

cambiar la  posición d el correspondiente p e s t i l lo , colocado l a -
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feralmente en la  espoleta.

En la  segunda forma ele ejecución que presentamos ( f ig .  

b ), las  piezas fundamentales 1 a 18 tienen las  mismas misiones 

que se han indicado anteriormente, y presentan, solo las  si guien 

tes  d iferen cias:
-  e l percutor 5 está  dividido en dos p artes, su jetas en 

tre  s í  por un pasador, que se aprecia dibujado de trazos en la  

mencionada fig u ra .

-  e l volante 6 va rebajado en su parte in fe r io r , para 

dejar espacio al vibrador 19, y presenta un dentado p e rifé r ic o , 

que acciona dicho vibrador*

-  e l  porta-cebo 11 varía de posición: es g iratorio  a l ­

rededor de un eje v e r t ic a l , a lo ja  en au p arte  cen tral e l reso r­

te  13, que actúa por torsión , y dicho conjunto constituye un vo 

lente de e je  v e r t ic a l , contiene lo s  alojamientos del detonador

y retardo como se ve en e l d etalle de la  parte in fe r io r  iz q u ie r­

da de la  f ig .  5, en que se observa e l porta-cebo 11 visto desde 

arrib a .
-  la  pieza 20, es punto de apoyo para e l  giro del por­

ta-cebo 11, y llev a  e l  co jin ete  15 para el volante 6 , llevando 

además montado e l  vibrador 19.

-  una pieza g ira to ria  (no representada en la  fig u ra ), 

alrededor de un e je  análogo a l 17 de la  o tra  forma de e jecución; 

cuya pieza, según su posición , lim ita  más o menos a l giro del 

dispositivo porta—cebo—retardo, dejándolo ocupar, por la  acción

del resorte 13, una u o tra  posición.
la  espoleta constitu ida con los elementos fundamentales 

descritos para la  o tra forma de ejecución, y los que acaban de
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mencionarse, funciona de modo análogo en lo  que se re fie re  a 

que en e l  disparo la  pieza 7 retrocede, para después ser impul­

sada por e l muelle 12, apoyada en los f l e je s  9 , con lo que avan 

za lentamente e l percutor 5, dando lugar a l giro del volante 6, 

que está regulado por e l  áncora o vibrador 19.

Al rebasar e l percutor determinada posición, e l -volan­

te  porta-cebo retardo 11 g ira , limitando su movimiento e l e je  

17, en la  posición de retardo o instantánea, según la  que é l  ten 

ga.

Guando e l p roy ectil choca con e l o b je tiv o , e l percutor 

retrocede el pequeño recorrido lib r e  que puede efectuar ( e l  hu­

s i l lo  ya sa lió  anteriormente de su roscado en e l  volante 6) e 

incide en la  cápsula de retardo o en la  de instantánea.

S i e l  choque fuera muy enérgico, se rompería e l  pasa -  

dor de cobre representado de trazos en la  f ig .  5, que une las  

dos partes del percutor 5, y e l h u sillo  no se moverla más, aun­

que e l  sombrerete fuera a l fondo»

La forma asim étrica del file tead o  del h u sillo , tiene 

por objeto que ofrezca la  mínima re s is te n c ia  a l  avance del per­

cutor e impida la  marcha en sentido contrario . Esto, combinado 

con e l referid o pasador de cobre,, hace que s i  en la  primera $ar- 

te  de tra y e cto ria , en que la  espoleta debe presentar seguridad, 

e l  p roy ectil encuentra algún obstáculo, queda in u tilizad a  por 

incrustación del h u sillo  o rotura del pasador, no haciendo ex­

plosión a l lle g a r  a l  o b je tiv o .

La colocación en e l  -volante 11 del cebo y la  d isposi­

ción de los conductos de comunicación, que pueden ir  llenos de 

explosivo, aseguran la  acción d el cebo en la  t e t r a l i t a  del muí-
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tip lica d o r, en e l funeionamimto p ositiv o , a s í como tamfcLén es­

tá  asegurada la  prueba negativa, por la  gran d istancia que sepa 

ra ambos elementos en la  posición de reposo de la  espoleta.

El achaflanado ex terio r del cuerpo 2 de la  espoleta pro 

porciona una zona de menor re s is te n c ia , que impide la  rotura de 

la  misma en la  prueba negativa*
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percutor y llev a  unido un alambre, que atrav iesa  oblicuamente 

el cuerpo del percutor y sobresale por debajo de la  masa anular 

de in erc ia , inmovilizándola*

5 .  -  Mejoras según anteriores reiv in d icacion es, caracte­

rizadas porque l a  cápsula va alojada radialmente en e l  volante

e impulsado por un resorte hacia su centro, s in  que pueda l l e ­

gar a él hasta que haya transcurrido e l  t i  aupó n ecesario , para 

que e l volante dé su fic ien te  número de v u eltas, para independi­

zarse del percutor.

6 .  -  Mejoras según anteriores reiv in d icacion es, caracte­

rizadas porque en la  parte posterior del cuerpo de la  espoleta, 

va montado un retardo, que se in te rca la  entre e l  detonador y e l 

multiplicador por desplazamiento tran sversal o g iro , mediante 

un p e s tillo  dispuesto en e l  ex terior de la  espoleta*

7 .  -  Mejoras según an teriores reiv in d icacion es, caracte­

rizadas porque cuando la  espoleta ha de ser u tilizad a  en bocas 

de fuego rayadas, su volante está  inicialm ente inmovilizado por 

un seguro que funcione por la  in erc ia  del disparo.

8 .  -  Mejoras según anteriores re iv in d icacion es, caracte­

rizadas porque e l porta-cebo retardo está  constituido por un vo 

lante de e je  v e r t ic a l , excéntrico respecto al de la  espoleta, 

que presenta alojamientos rad ia les , para los cebos de in stsn tá - 

nea y retardo, y un vaciado a x i l ,  para un reso rte  de torsión  

que le  acciona; fiján d o le  en la  posición que se desee mediante 

una pieza g ira to r ia , manejada por un p e s t il lo  ex terio r.

9 .  -  Mejoras según e l  punto 8, caracterizadas porque en­

tre  ambos volantes va montado, en el cuerpo de la  espoleta, un 

tabique, con un o r if ic io  central para e l  paso d e l percutor, que
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presenta los co jin etes  para e l  extremo superior del eje del por 

ta-cel)o y parte in fe rio r  del otro volante.

1 0 .  -  Mejoras según los puntos 8 y 9 , caracterizadas por 

que el volante que atrav iesa  e l percutor va rebajado en su par­

te  in ferior»  y presenta un dentado periferiQ o, que acciona un 

vibrador montado en e l  referido tabique.

1 1 . -  Mejoras en la  construcción de espoletas.

Según se describe y reiv in d ica  en la  presente memoria 

descriptiva y se i lu s tr a  con los dibujos que a la  misma se acom 

parlan.

Consta esta  memoria de d ie c is ie te  hojas fo liad as y es -  

c r ita s  a máquina por una sola de sus caras.

Madrid X a 21 AIR 195o





vt O j .  -i o 22M9S . & te “ •Hu í:, Esjii i:zc ::c JA-3 HOJA

-F-g-2*



>0X1' L ¿i V V —í v- +a  Q.2.R098 hcj:; . :

i M
< ^ 'V  n\

ny y
5)' M S \i

h t'
 ̂\ .>̂  / J ̂ i \s - 1 <i ■* Jy’'M> v!A.*. „
) O S ‘is  ̂1 S>

Fig.3*





*  ¿i .i v 'X  J*. O  í 'i  U I m 4¡ i*2 _ p i £?w* c «:..■■> Q 2 .ft¿ ?  9 J ?  HCj-t-. 5 &.

A y
t/ /

A /
/ /

/ /
/

/ /
/
/ s
/ /
/ /
/ /
/ /
/ /
/ /
/ /
/ /
/ /
/ /
A /
/ /
/ /
/ /
/
/

/

/ t
-* y  /  s

y


	Bibliographic data
	Description
	Claims



