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sobre:

"Preño de vacío".

Solicitante : D. AlffOÑIO GUIJAKtíO BAHBA, de nacionalidad 
española, residente en Queipo de Llano, 14, 
DOÑA JILKO IA, (Córdoba).

11 presente Modelo de Utilidad se refiere a 
un freno de vacío, que 'presenta, la ventaja de que la 
admisión de vacío solamente se produce en el momento 
en que se utiliza el freno, mientras que en los ya 

5. existentes la admisión esta siendo efectuada constante­
mente y por muy bien ajustados que estén, siempre resul­
tan pérdidas.

An el dibujo adjunto a título de ejemplo no 
limitativo, se ilustra una forma de ejecución del invento, 

10, con referencia al cual»



SI freno de vacío, según la invención, consta 
de dos partes principales: una. doble válvula y un 
cilindro, la doble- válvula tiene por objeto transmitir 
la admisión del motor al cilindro, a su debido tiempo, 
al originar en el cilindro un vacío, la fuerza del cual 
atrae al pistón, la repetida doblo válvula se instala 
intercalándola en la varilla que va desde el pedal del 
freno a la biela de mando, y el cilindro se sitúa en 
un punto fijo, uniéndose al pivote, la barra de atrac­
ción de frenos que va unida al pistón y termina en un 
engancho en el que sujeta a una biela de mando que, 
al efectuar su recorrido, permite frenar las ruedas del 
vehículo.

!n este freno de vacío, su trabajo se inicia 
al pisar el pedal para frenar. Gomo la dureza de frenos 
en total es mayor que la del correspondiente muelle, 
-que es la que permite que la entrada de admisión 
permanezca cerrada-, en el momento de pisar el pedal 
para frenar, oprime a dicho muelle dejando la entrada 
de admisión libre .la cual, por el correspondiente tubo, 
es conducida al cilindro; al formar el vacío en el 
cilindro, atrae al pistón, tira lacia atrás de la barra 
de atracción de frenos y ésta tira de la biela de 
mando la cual, a su vez, reparte la fuerza hacia las 
ruedas, frenando en este momento.

U1 trabajo en este pistón se realiza, al sol­
tar el freno, porque cierra la salida de admisión por 
la correspondiente válvula mediante el muelle antes 
citado; por los orificios de la válvula entra el aire 
que pasa por el mencionado tubo y desaloja el vacío
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d e l cilindro, retrocede el pistón a su punto despartida, 
cojij.0 asinusmo la narra ao atr*accion de frenos íaediante \

su correspondiente muelle y quedan libres las ruedas. ¡
Mediante el correspondíente puriíicador el |

aixe sale y enjra a su decido trompo, limpio de impuroza• ^
rara -la mejor comprensión del invento, en ¡

f
los dibujos adjuntos las referencias expresan: |

i
1 •“ ^"oo de admisión del motor a la válvula. |
2;- Carcasa. i.I
3. - Cilindro de doble válvula. [

|
4. — Orificio de admisión de aire. ífe|
5. ” Muelle de empuje de válvula, I

Io.- Varilla para apertura y cierre de la válvula 1 
7.- Varilla fija de la válvula a la biela de j 

mando. «
13.- iuoo de admisión de la válvula al cilindro. ■ 
9»- Cilindro-carcasa,
10. — Cuerpo del cilindro.
11. — Tapa posterior del cilindro.
12. — Tapa anterior del cilindro.
13. - listón del cilindro.
14. - Muelle de recuperación del cilindro.
15. - Purificador de aire.
15.- Pivote de sostén.
17.- Forro del eje de tracción del freno, 
lo.- aje de tracción dai freno, 
as lacilnento comprensible que podrán 'variar 

los materiales, tamaños y proporciones en esre modelo, 
ya que estas accesoriedados quedan comprendidas en la 
inveucxón, al :uo alterar su escnciulidad.
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Descrita su:::’icientemeato la naturaleza dol 

l1;o , así coso la manera lo realizarle en la práctica, 
aooG acenso constar que las disposiciones anteriormente 
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle 
on cuanto no alteren su principio fundamental, siendo 
lo cine constituye la esencia del referido invento y 
por lo que se solicita Patente de Invención por 20 años 
en España: "freno de vacío"; caracterizándose por lo 
siquionto:

1-.- jreno de vacio, que se caracteriza porque 
la admisión se produce solamente en el momento en que se 
uoiliza ex ireno, constando-de dos partes principales: 
una doble válvula y un cilindro.

i reno de vacio, según reivindicación 
i-recedenoe, que se caracteriza porque la doble válvula, 
con orí::icios se instala intercalándola en la varilla 
que va desde el pedal del freno a la biela de muido, 
y el cilindro se sitúa en un punto fijo uniéndose a un

anterior

sosten»
32 freno de vacío
, que ao ocix‘jL!C"joááiíá-

s e qu¿ i r e i v i na i c ac i o vio s 
que so o. ira o "j eriza porque la barra do 

atracción de frenos va unida al pistón y termina en un 
enqauciie en el que se sujeta a una biela de mando que, 

ai efectuar su recorrido, permite frenar las ruedas 
clol vehículo.

4-̂ .- ereno de vacio, seque reivindicaciones 
axiueriores, que ce carao!oriza porque comprende un 
muelle ce empuje de la válvula que os accionado al pisai 
el pedal para irenar, pare, dejar libre la entrada de
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así o orno un purificados1 de aire.
pS.~ freno de vacío? tal y cono queda sifbstan 

cinlnentc descrito en la prosélito r.ieiaoria e ilustrado 
en los adjuntos dilujos.

ista memoria constaade cinco lio jas escritas a
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