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MEMORIA DESCRIPTIVA

CORRESPONDIENTE A4 UNA PATENTE DE INVENCION, QUE SE SO-
Lxcim POR VEINI'E 4R0S, PARA TODO EL TERRITORTO NACTO-
NAL, SUS COLONIAS Y PROTECTORADO, A& FAVCR DE DON JUAN |
GUNZ RATHGEB Y DON GUSIAVO KNITTEL wumfmcg, nn im-
CIONALIDAD ALEMANA, RESIUKNTKS EN MADRID, CALLE NOREZ

DE BAIBOA N? 71, SI®NDO INVENCION CONJUNTA.

Por:
CALZO MBCANICO PERFECCIONADO, APLIGAELE 4 TODA CLASE DE

VEHICULOS, AUTOMUTORES Y VAGONES.

Rl presente invento_se refiere‘a un freno de emer-
gencla parea pendientes, gue puede utilizarse ventajosa-

mente en veh{culos sutomotores.

Aoy
i

En la préctice se ha mostraﬁo7§ﬁg, particularmen-

S te vehfoulos automotores de carga y vehiculos de grandes
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dimensiones, si en pendiente, debido a acontecimientos impre
vistos han llegado a entrar en roda&ura progresiva, séle pPue
den ser pearados muy difieilmente, y, en casos particulares,
ye de ninguna menera del todo, mediante los empotrados fre-
nos de verillas, neumdticos, o de aceite, de manere que & con
secuencia de ello, ya hen sido registrados graves aceidentes,

A la aplicacién de ia conocida galga se opone la cre-
ciente velocidad del pesado veh{culo en rodadura cueste aba-
jo, puesto que éste salta simplemente encimes de dicha galga,
que en el ceso més ravorable se heya clavado en el trayecto,

Por esta razén ya he sido propuesto, proveer en cada
ruede posterior, tacos de freno, fijados en gufes rigidas,
que estén unidos entre s{ mediante cables de traccién,de tal
modo gue con carge de Irensdo de un taco, es apretado,_asi;
mismo el taeo opuesto oohtra la circunrerencia de rueds, en
tre éste y le pista.

Pero tampoco este soluecién pudo satisfacer, ya que,
por unea parte, las fuerzas considerables que se'manifiestan
en ¢l irenado de inmovilizecién son interceptadas exclusiva
mente por los cebles y que, por la otra, la 1no11nacién de
los tacos de treno mediante los rigidos dispositivos de gufa
puede iener lugar solamente cuando el didmetro de la rueda
portadora quede siempre el mismo, si bien dicho estado no pgg
de lograrse, porque la carga y presién del nenmétigo del ve-
hiculo, estén sometides & moditficaciones cont{nuss,

El invento parte de un ireno de emergencia de eata,ig
dole y provee igualmente zapatas de rreno, dispuestas en po-
sicién movible por embos costadoe de cada rueda posterior en
el bastidor ael vehfoculo, les cuales pueden ser inclinedas

dinéticamente desde el asiento del conductor, entre las rue-
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das y le pista, que impiden el deslizamiento y giro de las rue
das en le pista. En comparacién con lo conocido, no obstante,
se distingue el invento por el detalle que loas tacos de frenc
estén suspendidos de modo inelinsble mediante palancea asodads
en soportes en el bastidor del vehfoulo, ouyos brazos artiocula
dos entre si, estén mentenidos mediente muelles de traceiénm, u
otros medios de retenoién por trecoién, en une posicién de sa-
lide acuténgula, siendo abiertos en posicién de servicio, de
manere que las mordazas son conducidas hacle las ruedas, sien-

do arrastradas por las ruedas al rodar.

Otres carscter{stices del invento resultan de la siguien

te desoripcidn, las reivindicaciones de patente, as{ como el
dibujo,.

En el didbujo esté representado el objeto del invento en
dos ejemplos de e jecucién.

la Fig., 1 mestra la vista lateral de un camién de car-
ga con freno de alarma pare pendiente, armado de muellss, en-
contrdndose, &l erecto, el freno derecho, en su posicién de
partida ectudngula, y el izquierdo en posicién de servicio.

le Fig., £ indica la vista laieral de una rueda poste-
rior ceon freno de alarma para pendiente, armando de muselles, en
contrépdoae, al efecto, el ireno derecho, en su posicién de
partida ectudngula -izquierda-, es causada por carrera de ca-
ble guiada sobre un iembor estasionario, y la

Fig. ¢ o8 una viste diagremdtica de un taco de Ireno
con miréda a le superficie por el costado de piste, y a las u-
flag y cuerpos rodantes en ella provisfos.

Como se eprecie en las Figs. 1 y 2, estéu provistos en
el bastidor =10~ de un vehioulo -autocemién 21—, en ambos oos-

tados de le rueda posterior ~l2-, palances acodadas -13-~, -l4-,
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=13’ -, ~14&’- éue, por una parte, estén suspendideas en soporte
-11-, -11'-~ en el bastidor -10- y por la otra, llevan tecos
de freno -l9-, -19’-. Los brazos de las palencas acodadas alo.
Jados en el bastidor ;10-, estén desarrollados camo palances
angulares -13-, «l7-, -13'- y-l7’- & las cusles van articula-
das les varilles -18- -18’- que conducen a la cabina del con-
ductor, estando alli articuladas & palancas a meno -23-, -22-,
Loa brazos -13-, «l4-, =l4’=- -13'-estén unidos entre si por
muelles de iraccién -16-, -16’-, Por lo demés estdn3unidoa los
brezos -15-, =-13'- mediante muslles de traccién -15-, -15'-
con el bastidor-l10-. En la posicién de partide del frenc de
alermd para pendiente -rigs, 1l ¥ 2 lado derecho-, se encuen-
tran en virtud del correspondiente accionamiento de las vari-
llas -18-, -18’- las palancas acodadas -13-, -l4-, =13'- 14’
en una posicién de partida, actuanguler, manteniendo al efecto
les mordezas o tacos de ireno -19-, -19’- en posioién dispues-
ta pare su gplicacién en direcoién & la cirscunferencia de rue-
da, Ahore bien, tan pronto como el vehiculo -2l- ve rodando en
direceién de la saeta dibujada en la figura 2, Sin estorbo
haoia atrds, se inclina por accionsmiento de las varillas -18-,
mediante la palenca & mano -23-, que se encuentra en la cabina
del conducior, la palanoa eanguler -135-, -l7-, en ql soporte
-1ll-, & ouya consecuencie la mordazea de freno -19- choca con-
tra la rueda ;18- que estd girando, siendo arrasirada por la
misme e introducida enire la circunferencia de rueda y la pis
ta, de modo que visiblemente es logrado un ericaz frenado insg
tanténeo del vehfoulo, Después de que el veh{culo haya sido
parado, puede hacerss retroceder después de un ligero arranque,
mediente repetido accionamiento de las varillas -18-, la mor-

daza de rreno & su posiecién de partida -fig. 1~ en ouya opera

s

P



5.

10.

15.

£0.

30,

c1én el muelle de traceién -16- vuelve a unir de modo acutén-
gulo los brazos —15-, -14-; lIa superiicie mirando hacie lg,pig
ta de las mordazas de freno -l9-, ~19'- puede estar equipada
de ufias -20-, -20’- y/o asimismo, de ocuerpos de rodadura empo
trados -38-, -28'~ -comp. fig. 4~ ouyos dltimos estdn desting
dos para impedir un bloqueo exeesivamente bruscc de la ruedes
-12-, Las mordazas de ireno -19- -19'- pueden estar por lo de
més, provistas de epéndices -no represeniados en el dibujo-,
que son introducidos en los brazos, eventualmente tuhulares ,
B ;14!- estando en su interior mantenidos elésticemente, de
modo que el primer choque duro es absorbido por el mmelle,
Como se aprecia en la Fige. 3 pueden estar provistos, en
vez de los muelles de traceibn “l§~, =15’- -16-, -16'- que pro
voean la posicién de partida acutdngula de las palancas acodedas
-13-, -13'-, -l4- -14’- otros medios de traocidn; En el presen
te caso estén previstos en el eje de rotacién de los soportes
«llw, -11’- de las palancées engulares -l13- -17;, =13 - =17’
discos, tambores o similares -24- -25-, en ulsposicidn estacio
naria en cuya eircuntferencia eaién fijedos cables de traceién
BT, -27’f. Los cables de traooién -27-, 27’- conducen sobre
poleas ~28-, 85’., provistas en eliezteriar del punto acodado
de las palancas acodades -13-, -l4-, -13’- -l4'- cambiando des
de el costado interior del brazo al lado exterior de los mis-
mos, haocla las levas de retenniénv—ZE-, ~26’'=~ otre vez provis
tas interiormente en el extremo de los brazos -14;, -14'-; Lsa
extensién de los brazos de las palancas acodadas puede tener
luger sin estorbo, como se desprende de la Fig; S al ledo ders
ocho, mediante el correspondiente accionamiento de las varillas
-18?~, Al hacer retroceder la mordazea de freno —19’; se dobla

la palance acodade -13’- -14’-, con accionamiento en sentido
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contrario de les varillas -18'- de modo que el cable de trac-
ciﬁn-z?'; es parcialmente arrollado en el disco estacionario
-24'- o igualmente acortado, Pero a consecuencia de ello, el
brezo -14’~ es aplicado en énguloc egudo contrea el brazo -13'-
habiéndose alcanzado otra vez la posieién de partida eegﬁn la
Fig. 3 ledo izguierdo.

Ie invencién, dentro de su esencialided podré llevarse
e la prédctice en otres veriantes que las indicadas e t{tulo de
ejemplo para la desoripecién, empleando en =su rabriéacién,los
materiales mds adecumsdos & cada caso, en temafios y formes con
venientes, por gqueder to&o‘ello comprendido dentro del eapi:;
tu de las reivindicaciones,

NOTAX& |

Por Wltimo, se declaran de novedad y propia invenciénm,

las siguientes: |
"REIVINDICACIONES

1&,. Calzo mecénico perfeccionado, aplicable 2 toda
clase de vehfoulos automotores y vagones, con tecos de freno
en alojamiento movible en ambos costado de cada rueda poste-
rior en el bastidor del vehfoculo, inclinables cinéticemente
desde el asiento del conductor entre les ruedes y la& plsta,
que impiden el patinaje y giro de las ruedas sobre la pista,
caracterizadc porque los tacos de freno estén suspendidos en
soportes de modo inclinable, mediante palances acodades en el
bestidor del veh{cule, c¢uyos brazos articulados unos a los o-
tros, son mantenidos entre si en una posiciémn de partida.acu;
tdngule, medisnte muelles de traccién u otros medios de trac-
cién y que son extendidos en posicién de servicio de modo Qne
las mordazas de freno son conducidas hacie las ruesdas, siendo

arrastradas por las ruedaes rodantes,
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2%.- Calzo mecénico perfeccionado aplicable a toda olae
se de veh{oulos eutomotores y vagones, segin la reivindicacién
18, caracterizado porque los brazos de las palancas acodades
alojaaog.en el bastidor del vehfoculo estén prolongedos més alld
de los soportes, formendo, de preferencie palencas angulares,
a ouyos extremos ven erticuladas varillas conducentes al asien
to del oonductor. .

3%.- Calzo mecénico perfeccionado aplicable a tode cla
se de vehiculos automotores y vagones, segin las reivindica-
ciones anteriores, caraeterizado parque los brazos de las pa-
lencas acodadas alojados en el bastidor del vehfculo, estén
unidos con el bastidor del vehfoculo mediente muelles de trac-
cién, iue presentan, tento em posioién de partida ecuténguls,
como as{mismo en posicilén extendida de las palancas acodadas,
en lo esencisl, la miéma direcoién de trecciém, como los mus-
lles de traceiém que conectan entre si los brazos de las pa-
lancas acodades. \

48, Calzo mecénico perfscoionado aplicable a toda cla
se de venfoculos eutamotores y vagones, segin las reivindice-
ciones 18 y zﬁ, caracterizado por discos, tamborea 0 similargs
en disposicién estacionarie en el bastidor de1 vehfculo en el
eJe de giro de los soportes de las palancas angulares, con ca
bles de traccién fijados en su circunferencis, pasando alter-
nativamente por encima de los brazos sobre poleqs de cable y
fijados en el extremoc de los brezos, de manera gue sin perjul
cio de una extensién impedida de las palancas acodadas son lle
vados los brazos en la posicién de partide, a consecuencia del
acortemiento de cable causado por el arrollemiento parcial de
los cebles de traccién en los discos en una posicién acuténgu

le con respecto a 1os brazos que se snocuentren en el bastidor.
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5&.- Calzo mecénico perfescionado apliceble a toda cla
se de vehiculos eutomotores y vagones, segiin la reivindicacién
1%, caracterizado porgue la superficie que mira a le pista, de
las mordazas de freno, estd equipada con ufias y/o cuerpos de
rodedura.

68,~ Calzo mecdnico perfecoionado aplicable & toda cla
se de veh{culos automotores y vagonss, segin les reivindicacio
neg 1% a 4%, careacterizado parque los brazos de 1&3 palancas
acodeadas conaiaten.entera o parcislmente en tubos.

7&,- Calzo meeénico perfeccionado aplicable a tode cla |
se de vehi{oculos automotores y vagones, segiin les reivindieao;g
nes 1% & 6%, caracterizado porque las mordazas penetran con co
rrespondientes apéndices en los brazos tubulares, quedando en
los mismos mentenidos de modo limitadamente desplazable en sen
tido axial, de preierencia eldsticamente,

B‘;o CALZO MECANICO PEREBGCION}DO APLICABLE A 710DA OL&
SE DE VEHICULOS AUTOMDTORES Y VAGONES,.

Todo ello tal y como se describe en el cuerpo de esta
memoria, se reivindicm en su nota y se represente a tftulo de
ejemplo, en la adjunta hoje de planos a los fines que se citan,

Esta memoria descriptive consta de opho ho jas foliadas

y mecanograefiadas por uns sole de sus cares.
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