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"UE PROCEDIMIENTO DE REGULACION PARA MOTORES DE
"VENICUZOS CON DISPOSITIVO REGULADOR DEL NUMERO
DE REVOLUCIONESY,
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El invento tiene por obJeto un procedi-
miento de regnlacidén destinado & motores de vehfculos
con dispositivo regulador del nimero de revoluciones,
¥ especialmente a vehfculos a motor gus se emplean en
la agricultara; Uno de los objetos de la invencidn cone
sisie en orear un motor gue, conjuntamente con uno de
lo=m conocidos mecanismos de cgmbio, pérmit& obtener - al
menos dentro de un determinalo rdgimen - una regnlacién
ein escalonamientos de las velocidales Be mamha;

Como es mebido, lo= motores de vehfeulos
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son regnlados de manere gue fesarrollan su potencia nomi-
nel en el momento de alcanzar su nimero de revoluciones
m&ximo; Para ello, y tratdndose, por ejemplo, de motores
con inyeccién de combustible, el regulador ha de ser cons-
truido, en lo que & funcionamiento se refiere, de forma
que el dispositivo limitsdor 4e volumen haga apoyo contra
un tope fijo en el instante de alcenszarse el régimen mdxi-
mn; Estos motores para vehfculoes estén normelmente equipa-
dos con un cambio de marcha escalonado con el fin de po-
der desarrollar distintes velocidades de mercha, pulién-
dote hacer marchar el vehfoulo, al desarrollar el motor
su potensia nominal, a distintas velocidedes correspon-
dientes a la marcha gue se haye elegidoc en cada caso, pe-
ro no as{ a una velocidad intermefia entre las distintas
marchas, o a una velocidad dentro del régimen del escaldn
gue media entre dos marchas, respectivamente‘. Esto no es
posible porque, para conseguirlo, serfa necesario que el
motor trebajara a un nimero de revoluciones inferior al
rdgimen méximo del motor lo cual originarfe, naturalmen-
te, una disminuecidn de potencié; '

Con el fin 8e eliminar este inconveniente,
la invencidn tieme por objeto, emencialmente, un nuevo
procediniento de regulacidn segin el cual la cantidad de
combustible introducida experimenta, al ammentar las re-
volucionés, ¥ bajo la influencia &el 2ispositivo regula-
dor de revoluciones dentro del margen existente entre un

nimerc de revoluciones nominal inferior y otro superior
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del motor, una reduccidn tal gue el motor, que ya desarro-
lle su potensia nominal al alcanzar el 1f{mite inferior del
réginen b, mantiens esta potencia constante, o aproxima-
demente constante, hasta el nimero de revoluciones nomi-
nal superior; De esta manera cabe la posibilidad de hacer
marchar el vehfoule, con la potencia nominal del moter,ly
#in disminucidn de potencia alguna, no solamente a las ve-
locidades establecidas por los distintos escalonamientos
del camblio de marcha, sino tembién a lam velocidades in-
termediaa; Ello ha sido conseguido, segin la invencidn,
gracies a la posibilidad de poder reguler el motor a las
velocldades de marcha necesarias dentro de un intervalo
de revolucionee relativamente grende, variando =u nimero
de revoluciones conzervendo su potencia nominal; Ello, a
su vez, origina una regulacidn min escalonamientos de las
velocidades de marcha sin gue Sean necesarias medidas espe-
giales en el cambio de merchas del veh{bulo;

4=f, por ejempio, es posible, dezpués de
haber embragalo la primera marcha girando el motor a su
velocidad nominal inferior, aumentar la velocidad eleven-
do la= revoluciones &el motor &l ndmero de revoluciones
nominel euperior, hasta que corresponie, aproximademente,
a la velocidad que puede obtenerse con le segunia marcha
girando el motor a su nfimers de revoluciones nominal in-
ferior; A la inversa, es posible reducir las revolucio-
ne® del motor, estanio la primere marche embragada, des.-

de el numero de revoluciones nominal superior el némero
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de revolucicnes nominel inferior sipfisminucidn de la po.
tencia, con lo cual se obtlene una velocidsad de mareha
equivalente a la primera marcha; De igual menera puede
procederse, en casos de necesidad, con todas las demds ve-
locidedes dsl cambio de marchas del venfeulo, Por consi. .
guiente, emte nuevo procedimientoc de regulacidn del motor,
con un cambioc de marcha normel, escalonado en &f, ofrece
1a ventaja de que un wehfoulo equipado con un cambio de
marcha escelonado y con une regulacidn segdn la invencidn,
puede marcher a plena potencia y a cuglquier velocided,
es decir, con una regulacién sin escalommientos‘. Esta
ventaje tiene eapeciel importancia pare los vehfeulos @
motor que se utilizan ex la asgricultura, ya que pare mu-
chas labores del sampe, por ejemplo, es preciso que la
velocidad de marcha sea varieble dentro de lfmites estre-
cho® y que, ®in embargo, 8e puede disponer de la plens po-
tencia del motor'. \

Segin la invencidn, el intervalo de veloci-
dades gue desarrolla una potencia del motor constante, y
el cuel estd limitado por los ndimeros de revoluciones no-
minales inferior y =uperior, puede ser elegido de forma
que ascienda a aproximalamente a la cuarta parte del rédgi-
men de revoluciones total del motor; Este intervalo basta
para compenser los escalonamientos ez las distintas mar.
chas del e&mbio‘.

Ampliendo el objeto de la invencidn, 1la
regulacidn del motor puede elegirme de forma gue el ndme-
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ro de revoluciones nominal inferior del motor sea fijado
pare todas las marchas, a excepcidn de la marcha mde rd-
pide, mieniras que el superior no sea liberado sino hasta
enbreger la marche mde répida; De esta manera pueden re-
ducirse las relaciones de transmisidn pera las marchas
normales de campo - para el régimen de velocidades de O
hesta 15 km/hora - tan consiferablemente gque no ser{ ne-
cesario prever una velocidad adicional agr"arrastge";.ﬁa
marcha mds rpida, o la marcha en carretera respectiva-
mente, con una velooided de, por ejemplo, 20 kmfho:a‘pueprx
de obtenerse, pues, liberanfo simplemente el nimero de re-
voluciones nominal superior con potencia del motor cons- |
tante; Parz este cas=o especial, y de exiatir un acciona-
miento por medio de eje de manivela, el nimero de revolu-
clones del eje de manivela se sincroniza convenientemente
con el mimero de revoluciones nominal inferior, puesto gue,
generalmente, no se hace uso del accionamiento por medio
del eje de manivela estando embragada la marcha de ce-
rreterﬁ;

La invencidn prevé, ademés, la ventaja de
estar conectado entpe el regulador y el pedal de gas un
dispositivo que, mandedo imperativemente por el mencio-
nado pedal, empieza a actuar em el dltimo cuarto del reco-

rrido del pedal de gas desplazando la palanca del regulsior

de forma que se reduce la cantidad inyectada y aumenta el ré-

gimen del motor, En el mecanismo de distribucidn pare el

eje de menivela puede preverse un mecanismo de blogueo
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cuya funeidn consiste en que, estando embragado el eje
de manivela, la palanca de regulacién de las revolucio-
nes pueda moverse tan 2olo hasta la posicidén en la que
el motor gira a razén del régimen nominal in:teriqr.,_ Para
lograr este propésito cabe unir, a travéds de un ststema
Qe varillas, el tringuete previsto en el pelal de gas con
la palanca de embragune y Qesembrague del eje de mnivela:.

Para realizar este muevo pmce&imiento de
regulacién muele estar acoplada al pelal de gas - a través
de una barra articulada . una palanca intermedia, en la
que ataca el muelle del regulador, y la cusl acciona en
el dltimo cuarto del recorrido del peflel de gas la palan.
ca del regulador e :.través de una palenca de dos brazos y
de una blela, Esta forma de la realizacién constructiva
del procedimiento de regulacidén objeto de la invencidn es
sencilla, y debe ser considerada extrzordinariamente segu-
ra em cuanto & su mncionamien;to; 8in embargo, el despla-
zamlento del vdstago del regulador de la bomba de inyec-
elén puede ser gobernada también por medio de correspon.
dientes gufas curvadas, levas, o similares, cuyo mando Se
efectia desle la palanca de regnlacidn de las revolusioc-
nes'. |

Con el fin e ampliar el intervalo de re-
voluciones a una cuarta parte del régimen de revolucio-
nes total del motor, la disposicién del dispositivo de
graduacidn, es tal gue la palanca intermedia tiene tanta
libertad de movimiento que no toma contacto con la palen-
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ca de dos brazos, ni la desplaza, sino en el Yltimo cuarto
del recorrido del pelal de gge'. 8in embargo, si se preten-
ds, como ya se ha mencionado, emplear solamente la marcha
més répida con las revolucionee nominales superiores, pue-
de servir, como elemento muy adeounado, un frinqnete pre-
visto en el pedal de gas, gue ciuedaré libre al @er embragada la
marcha m{s rdpida, por medio de un varillaje aseionado por
la palanca de eambio, lo que permite pisar el pedel de gas
hasta el :tondo; 7

YLos detalles del invento pueden desprenderns
se de la descripeidn que sigue y del &ibujo adjunto, el cual
reproduce, en forme esguemdtice, y en celidad de ejemplo,
un dispositivo para la realizacidn del mevo procedimien-
to de regulacién..' 'Representan: |

la figura 1: la trayectoria de la curva de
reniimiento que cubre el régimen de revoluciones total, de
un motor para tractores agrfcolas equipado con el dispo-
sl tivo de graduscidn, o de ajuste, del regulador,

la figura 2: un Aispositivo de graduaecidn, o
de ajuste, del regulador, sujeto a la influencia del pedal
de gas para la obtencidn de la curva de rendimiente repro-
dncida en la figura 1, o

la figura 3, los drgenos de graduacidn, o
desplazamiento, que originan el demenganche de un trin.
quets, previsto en el pedal de gas, al embragar la marcha
mds rdpida del cembio de marchas del vehfculo'.

En el sistema de coordenadas repreducido
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en la figure 1 han sido indicadas en la ordenade la po-
tencia "BE" del motor en HPF, y en la absciea 1as revolu~
clones del motor "n" = revoluciones por mimto Ia cur-

va del r-enaimiento 4 demxestrar que el motor, aespugs de
haber elcanzalo el 1fmite superior del régimen de velo-
cldades a, por ejemplo 950 revoluciones por minuto, desa-
rrolla su potenecia nominal de, por ejemplo, 16 HP la cual,
en corre@omgncia a la trayectoria ulterior de la curva,
&e mantiene constante dentro del régimen de revoluciones
b limitade por el nimero de revoluciones nominal inferiosr
(950 revoluciones por minuto) y el numero de moluciones
noninal superior (1150 revoluciopes por mimxto). Este cur-
va de rendimiento ®e obtiene graduando el regulador de for-
ma gue - por encime del nimero de reyolucioﬁes nominal in-
ferior, es declr dentro del régimen de velocidades b del
motor, - y al aumentar el nimero de revoluciones, la can~
tidad inyectada queda rsducida de manera gue la potencia
&el motor se mantiene constante, o aproximadamente constan.
te, a pesar del aumento de la velocidad del motor'. ¥ vis.
ta de que la relacidn entre los dos regfmenes de veloci-
dades a y b es de 3 ; 1, el dispositivo de graduacidn del
regulador ha sido dispuesto en la regulacidn objeto de la
inveneidn de forma que la poteacia nominal, por ejemplo
16 HP, es obtenida con lam tres cunartas partes de la ve-
loeidad slecanzable, para mantenerse constente al ser
aunentadas las revoluciocnes del motor en el dltimo cuar-

to (8ector b) del régimen de revoluciones total, Es posi-
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primera marche pasando del régimen & al régimen b y tra-
bajar despuds, =i se desea, dentro del réginen b; Supon-
gamos que los lfmites Inferior y superior de este régimen
b seas, por ejemplo, n= 90 y n = 1150 requctivamente;
Ahora bien, llegado elﬂmomanto eg‘qug la primera marcha
ya no es suficiente y se lemee pasur, por lo tanto, a la
segunda marcha,‘se reducirén, por ejemplo, las revolucio-
nes n del mctoé de 1150 a 950 embragando el proplo tiempo
la segunia marcﬁa; Aef, pues, se estard ds nuevo dentro
el régimen b pudidndome elegir demtro de este rdgiumen,
oin escalonamientos, y con pleno desarrollo de potencia,
la velocidad gue me necesite; Las mismaeg circunstancias
concurren si el dispositivo de regulacidn estd construido
para el paso entre oiros escalones de velocida_d.‘. Se obtie-
ne, pues, en el régimen de revoluciones b, & saber en el
ndmero de revoluciones nominel superior, la velocidad &e
marcha del paso inmel8iato superior, por lo que puelde dar.
se por conseguida una variacién sin escalonamientos de
las velocidadesrdentro del régimen e dos marchas suce-
sivaéL

Ia figura Z representa un diaspomitivo de
graduacién, o de ajuste, del regulador gue produce una
reduccién imperativa de la cantidad de combustible inyec~
tada al sobrepasar las revoluciones del motor el 1fmite
superior del mector a; Para ello, el brazo superior de

la palanca del regulador 4 de dos brazos, que acopla el
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manguito 1 de lo= pesos del regulador 2, a través del véds-
tago del regulador 3, a la bomba de inyeccidn, que no £1-
gura ea el dibujo, estd gnido por medio de un muelle de
traccién 5 con una palenca intermedia 7 de un sole brazo
que descansa, en forma bascqlab;e, en un cojinete fijo 6‘.
E=ta palanca intermedim estd acoplada, & su vez, y por me-
@io de una barra de unién é, a1 pedal de gas 9 del motor,
pedal gue sirve para la regulacidn de las molucioneg..

Por encima de la palance intermedia 7 se encuentra otra
palanca basculante, de do= brazos, 11, apoyada, en forma
giratoria, en un cojinete fijo 10, la cual ha sido dispues.
ta de forma que =u brazo inferior penetra en el campo &a bas.
culacidn de la palanca intermedia . Atends, en el extremo
superior de la palanca ﬁasculante 11 ataca una barra arti-
culada 12, gue estd unida con una biela 13 de recorrido
horizonta.l; En el extremo superior de la palanca interme-
dia 7, y en el brazo, orientado hacia abajo, de la palan-

ca 11, han sido previstas superficies de tope 14 y 16 res-
pectivamente‘. Iz disposicién de las dos palancas 7 y 11 ha
sido realizada de forma gue, en la posicidén de marche en
vacfo del pelal de gas“ 9, existe entre las superficies de
tope 14 y 15 tanta holgura gue la palanca intermedia 7,

que estd acoplada al pedal &e gas 9, no tacard el brazo
inferior de la palanca basculante 1l sino cuando el pelal

de gas 9 haya recorrido aproximadamente las tres cuartas
partes de mu trayecto de hascq]acidn; Th melle de trac-
cién 16, gue ataca en el brezo superior de la palanca 11,
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tiene por obJeto hacer retornar las varillas 11, 12y 13,
después de haberse efectuado la regulacidn,gla posicién
inicial fijadea por el tope extramo 17;

El funcionamiento del nuevo dispositivo

es el siguiente;

41 ser accionado el aceleraior 9 4 pedal de
gas, con el fin de aunentar las revolucionss del motor,

#e mueve simultdneamente la palanca intermedia 7, la cnal,
a =u vez, actia & tra}tés del melle de traccidn 5 sobre
la palanca del regulador 4 de forme que la bomba de com-
bustible, que no figure en el dibujo, es ajustada a tra-
vée del véstago 3 en el sentido de aumentar la cantidad
1nyectada; B el ejemplo de realizacidén eegin la figura
2, la disposicidn he €ido elegida Qe forma que el dispo-
sl tive de regulacién trabaja en los primeros tres cuartos,
o dentro &el sector @ del régimen de revoluciones total
respectivemente, del mismo mofo que los demds dispositi-
VoS8 gque se conocen hasia ahora; ello se conmigus debido

e que la pealanca intermedia 7 puede ser movidae libremen.
te a 1o largo de aproximadamente las tree cuaertas partes
del trayecto que necesita recorrer para alcanzar las re-
voluciones méximas, sin tener contacto con la palanca bas-
culante 11'. ‘

Ahora bien, &l ser desplazado el peldal de
ges 9 -~ con el propésito de aumentar las revoluciones -
més a11£ del sector a, la palanca intermedla 7 se apoya
con su superficie de tope 14 contra la superficie e to-
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pe 16 de la palanca basculante 11 haciende girar esta pe-
lanca, en movimientos sucesivos, alrededor del eje lé;

en oposicidn a la actuzcidén del resorte 16; A congeeuea;
cia de este movimiento giratorio, la biela 13 es despla-
geda hacia la izguierda con relacién & la fignra 2, en
contre de la actuacién del melle 16 de forma que la barra
13 choca con sn extremo delantero contra el brazo superior
de la palanca del regulalor 4 haciendo girar esta pelanca
en sentido inverso el de las manecillas de reloj, y contra
la fuerza del resorte del regulador 5; Este movimiento bas-
culante tiene por consecuencia un desplazemiento hacia la
izquierfa de la barra 3, acoplada a los drganos de gradua-
cién de 1a bombe de inyeeccidn, y con ello una disminucidn
de la cantidad de combustible 1nyectada. Segfin la invencidn,
la centidad de eombustible inyectada &#e dismimiye de modo
gue, al aumentar las revoluciones,se mantiens constants, o
8l menogs aproximadamente constante, la poteneis del motor
en el régimen de revoluciones 'b-. Para mayor claridad de lo
que antecede e hace referemcia & la ecuacidn general para
motores de dos tiempos a la cual corresponde también una
ecuacidn simileyr para. motorees de cuatro tiempos con inyec-

eidn de combusﬁble. Esta ecuacidn ence. n =¥ _, 450 ‘,
~ Vo , pe

En qsta ecuacidén n ex el respective régimen
del motor, Ne e2 ol rendimiento, o0 la potencia respectiva

del motor, 450 es uns con&t_zante pare motores de dos tiempos
y también es constente la cilinireda Vh, pe es la presidn
especf{fica sobre el fondo del pistdn, Durante el funeci ons-
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miento mormgl de motorss conocldos, que corresponde apro-
ximadamente al funcionemiento dentro fel régimen a del
procedimiento de regulécién objeto de la presente inven-
cidn, Ne cambia en el mismo Sentido que pe, pero en mayor
medida, de forma dus la® revoluciones del motor crecen al
producirse un aumento de la presién espacfﬂca sobre el
fondo del pietén. Ahora bien, en el presente caso se pre.
tende que la potencia efectiva Ne, al alcanzar el régimen
b, permanezoa constante, 1o gue, con una dismimicién &e pe,
confnce & un aumento de las revoluciones n, - contrarig-
mente a los usuales y conocidos procedimientos de regule~
otén, Esta circunstancia se profuce aguf, porque el motor
ha &ido cons¥ruido para una potencia Ne Mayor que la que
¢e obtiene al pasar de a a b; Por lo tanto, si la palanca
del regulador 4 liberta los pesos del regnlador 2, el mo-
tor,,q_ue ha sido proyectedo para una potencia mayor, pue-
de aumentar sus revoluciones sin impedimento alguno; 8in
embargo, esto sucede sin aumento simultdneo de la poten-
cia Fe, debido a la limitacidn de la inyeccidn de combus-
tible. I-a potencia efective Ne permanece, pues, consta.nte.

Al retroceder el pedal de gas 9 de la posi.
cidn, gue en la figura 2 ha sido 4ibujada de trazos, a la
posicién de trazos y puntos, las varillas de tramsmimién
ejecutan movimientos opuestos, =ienlo constante la trayec~

toriav de la curva de rendimientc K en el sector b, Al des-

plazarse el pedal de gas 9 mds hacia la izquierda, la palan-
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ca intermedia 7 se separa de la palanca basculante 11 tem
pronto gque ésta, con su brago superior, establezca con~-
tacto con el tope 17'. 8 contimia el retroceso del pedal
de gas 9, la potencia del motor disminuye Segin la curva K.

El nuevo dispositivo de graduacidn o dea~
plazamiento 4del regulador tiene le ventaja de poder rsgu.
lar las velocidales =in escalonamientos, ya que los esca-
lonamientos que existen usualmente en el cambio de marchas
del venhfculo son salvados variando las revoluciones del mo-
tor dentro del régimen b con una potencia nominal constan-
te; Asf, por ejemplo, es posible embragar la primera mar-
cha con el ndmero de revolucionss nominal inferior del
motor, e incrementar la velocidad sumentando la® revolu-
ciones del motor hasta el ndmero de revoluciones nominal
superior, de manera que egquivalga aproximadamente a la ve-
locidad que es posible obtener al embragar la segunda mar-
cha con el nimero de revoluciones nominal interio:;. Con
ello han podido economizarse el escalonamiento entre la
primera y la segunda marchas asf{ como una manj.ob:a de can-
bio de m&rehas'. Al mismo tiempo, e ha logralo evitar une
interrupcidn en el acclonamiento del veh{culo; Ia misma
regulacidn sin escalonamientos de las velocidades se ha
conseguido tambidn en las demds marchas, por ejemplo entre
la tercera y cuaria marchas; Esta venteja se hace notar
particulamente en loe trectores destinados a fines agrfco-
les y labores en los campos, puesto que, en esto= casos,

una interrupeidn del aecionamisnto del vehfenlo tiene
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conaecuenciasidesfavor_a‘bles para el funcionamiento de la
ndquina agrfcola gue trabaje conjuntamente con el trace
tor; _ ,_ ‘

Como ampliacién del presente invento cabe
la posibilidad de prever, segin las figuras 2 y 3, un
tringuete 19, con la finalidad de que el pelal de gas 9,
pueda ser desplazado, pisdnlolo, de la posicidn seialada
en la figura 2 con tragos y puntos, a la ‘posic;l.én dibuja~
da eon I{neas de trazos, én:lgamente al ser embragada la
marche més répida'. Para ello, le palanca de cambio 20
del cambio de marchas dsl vehfeulo acciona, por ejemplo,
una barra 21, gue actda sobre una palanca engnlar fija 22,
la cual funciona conjuntemente, y a través de la barre
de unién 23, con otra palanca angular de dos brazos 24;
Esta pg}.ancd engular descansa, de forma giratoria, en el
eje basenlante 25, pudiendo ser girada en semtido contra.
rio a la accidn del muelle de traceién 26‘. El brazo de
palanca libre 27 de la palanca angular 24 hace girar ung
palanca de dos brazos aé, 3¢ en torno al eje 29, despla-
zéndose el punto de gufa de la pelanca libre 27 sobre la
paianca zé, doblada en forma de cn.rva.. El extremo inferior
30 de la palanca 28 estd unido artioculadanente a la barr,@
31.. Esta barra, a su vez, goblerna el menciohzdo tringue-
te 19;

Por lo tanto, al ser desplazada la palen
ca del cambio de marchas 20 del ejemplo megin la figura 3,
desle la posicidn dibujefa con 1fneas llenas pare la

- 15 -
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tercera marcha, a la posicidn en lfneas e trazos pare
la cuarta mercha, le mencionsda palanca retira durante
este proceso y a travds de las varillas 2I haste 51, el
tringuete 19 del trayecto de movimiemto del pelal le gas
9, es decir, el tringuete 19 es girado hasta ocupar la
posicidn que en la figura 3 he sido dibujala con lfneas
te trazos, W esta posicidn del tringuete, el pedal ae
gas 9 puede ser mévido sin impedimentos desde la poei-
cidn dibujada en las Piguras 2 y 3 con 1fneaz de trazos
¥ puntos, a la pdsicién final dibujada con lfneas de
tmzos-; Esto significe gue las revoluciones méximas del
motor pueden ser obtenidas ¥nicamente al estar enbragafa
la marcha mée rép:ldai.' De esta forma se consigue que en
los tractores dgrfcolas, por ejemplo tractores &in mar-
chae a@icionales'd.e' "a.rmg_;pg_e", se reduzcan les llameldas
marches “de campo®, pudidntose marchar solamente con la
llamade ﬁxarcha "le carretera®™, que, en otros casos, seria
limitada, por eSem.»plo tree m;.artae;.:partes ‘de las veloci-.
dades de marcha aamiﬁidas de 15 km/ hora a 20 km/ hora‘.

Ia invencidn no se limita a los ejemplos
de ejecucidn reproducidos y descritos sino gue abarea to-
des las variantes constructives del dispositivo de gra-
duecidén o desplazamiento del regulador que permitan la
realizacidn de este nuevo procedimiento de regula.cién;
También caben otra& formas de conztruccidn, que formam
parte del objeto de la invencidn, en cuanto a la estruc-
tura y la disposicidn del tringuete 19‘;
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Esta solicitud, que corresponie e la pre-
mentada en Alemania el 19 de Abril de 1955, bajo el mﬁ.
L 21763 Iaf46b2, se acoge a los bensfislos del artfoulo
61 d4&l vigente E=ztatuto sobre Propledad Indnstrial;

& -0= NOTA -0~

Loe puntos de invencidn propia y nueva .
que se presentan para que sean objeto de esta Patente
de Invencidn en Espefia, por VEINTE efios, son los si-
guientes: |

10 12, - Un procedimiento de regulacién para
motores de vehfoulos con dispositivo regulador del nime-
ro de revoluciones especialmente pare vehfculos a motor
empleados para trabajos agricoles, caracterizado por que
la cantidad de combustidble introducida experimenta, al

16 enmentar las revoluciones, y bajo la influencia del ais-
positive regulador de las revoluciones dentro del régi-

men b existente entre un nimero de revoluciones nomi-



#
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nal inferior y otro superior del motor, una reduceidn tal
que el motor, que ya desarrolla su potencia nominal al
alcengar el l{mite inferior del rdgimen b, mantiene esta
poteancia constunte, o aproximadamente constante, hasfﬁ el
nimero de revoluciones nominal auperior;

29; - Un procedimiento segin la reivindica- , .
cidn 3, qgracterisaao por que el régimen de revoluciones
{b), limitado por loms nimeros de revoluciones nominales
inferior y superior del motor, asciende a apro;imadamante
una cuarta parte del régimen de revoluciones total del
motor; v

an'. - Un procedimiento segin las reivindi-
caciones 1 ¢ 2, caracterizado por que el nimero de revo-
luciones nominal inferior del motor he sido fijJado para
todas las marchas, a excepcidn de la marcha mds répida;
mientras que el régimen de revoluciones superior (b) del
motor no es liberado sino por el embrague la ma!ché mds
rdpida del vehfculo;

éﬁ; - Un dispositivo para la realizacidn
el procedimiento segin una de las relvindicaciones 1
hasta 3, carecterizalo por que entre el regulador y el
pedal de ga=s ha sido conectado un dispositive, acciona-
do forzoswmente por el pedal - dispositivo que entrahn
accidn ea el Wltimo cumrto del recorrido del pedal de gas,
es decir, una vez haya sido alcaaszado el mimero de revo-
luciones nominel inferior del motor, desplarando la palan-
ca del regulador de forma que la cantidad inyectala dis.
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62, - Un dispositivo megin la reiviniica-

2

minuye, y la veloeidad del motor aumenta,

cidn 4, earacterizalo por que el pedal de zas estd aco-
plado, a través de una barra articulada a una palance in-
termedia en la gue ataca el melle del regulador, y la
cuel, en el dltimo cuarto del recorrido del pedel de gas,
acclona forzosamente la palanca del regulador a travée
de una palanca ae dos brazos y una biela,

£, = n dispoaitivo segin la raivindica-
cién 5, caracterizado por gue la palanca intermedia tiens
tanta libertad de aovisiento gue no establece contacto con
la palanca de dos brazos, ni la desplaza, 8ino hasta el
dltimo cuarto del recorrido del pedal de gas;

79; - Un dispositivo para la realizacidn del
procediniento segtén la reivinticacidén 3, caracterizado
por que en el pedal de gas ha ©ifio previsio un tringuets,
el cual, ol ser embragada la marcha més rdpida, es desen~
ganchado por aedio fe un sistema de varillas mccionalo por
la palanca del camoio;

82, - Un dispositivo megin la reivindica.
cién 7, caracterizado por gque el tringuete estd unido for-
zosamente, a través de un varillaje, con la palenca de
embrague ¥ aesembrague para el eje de manivela.

92, - Tn procelimiento de regulacién para
motores de wah{culos con diepo&ittwo regulador del mimero

de revolucionea.



) ‘m y como =e ha descrito en la Memoria
que entecede, representaflo en el dibujo que se acompaia
¥ con lom fines gue se han especificado,

Esta HMemoria cqm@a de‘diecinueve hojas

’

¥ la presente, escritas por una sola eara,

Uedrid, 4 v a8 19960
?. A.
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