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Con la presente solicitud de primer certificado
de adicién a la patenfe principal n? 199986, se consi-
gue notables mejoras introducidas en la misma, con re~-
ferencia al nuevo motor sobre chasis especial que en
ella se reivindicaba, con destimo a vehfculos automé-
viles.

Yg mejora primordial y esencial de la invencifén
consiste en transformar el motor de gasolina reivindi-
cado, en motor Diesel, mediasnte los perfeccionamientos
y mecanisacién necesaria para dicha transformacién los
cusles se describen a continuacibne Ce

Para mejor compreqsién de la descripciéhVQue
sigue, se adjuntan dibujos a los cuales se hace constan-
te referencia a lo largo dé la misma.

La Fig. 12,, es ung vista en corte en seccién
A-B de la parte superior e inferior del motor, en la
que se aprecia notablemente el cembio de las vélvulas
puesto que anteriormente iban colocadas lateralmente,

Yy shora lo son en cabeza. Asimismo se puede apreciar

la disposicién de la bomba de aceite colocada lateral-
mente en el eje propulsor’de'la bomba inyectora del
"Diesel", o sea en sentido contrario & la del motor de 7?
gasolina. Igualmente se aprecia la situgcién del tubo
conductor de aceite al eje de balancines.

La Fig. 22.,, es una vists lateral del motor,
en la que se aprecian la disposicién de los bloques,
llevando entre ambos uh transversal formado de dos pie~
zas con mediag cefla y que cohjuntamente, forman un ori-
ficio para el paso de los tubes conductores, desde &
bomba a los inyectores.Asimismo se aprecia igualmente
la disposicidén de la bomba de aceite, ‘

La Fig. 324, es una vista en corte frontal del

motor, apreciasndosé los inyectores, los balancines, tan~
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ques y un tubo exterior que conduce el aceitevaésde

la bombe a una piéza especial en forma de "U",*ii

la pwe parte otro tubo ascendente gl eje de balanéié

nes, en seccién B-C, | ”
La Fig. 45., Es una vista lateral de la tepa

0
de balancines,

La Fig. 58,5, ©s una vista frontal de la ante-
rior,.

La Fig. 62.,, es una vista en planta de las an—
teriores.

Lg Fig., 72., es una vista lateral de la cula-
ta en la que se aprecian las bases pars la ﬁdmisﬁﬁn.

La Fig. Ba., es una vista en planta de la
culeta con los orificios y véstagos especialmente dis-
tribuidds asf{ como los conductos de admisién y de es-
cape, y por Gltimo umnos orificios por donde se desli-
zan los taqués protegidos por una carcasa para evi-
tar su inundacién.

Lg Fig. 92., es ung vista lateral donde se
disponen los conductos de escape, as{ como unos ori-
ficios pars la colocacién de las bBjias de incanden-
cencia.

La Fig. 102., es una vista frontal en la que
se aprecia una baée para colocar una bomba de refri-
geracién de agua.

La Fig. 112., es ung vista lateral donde va
colocado el colector de admisién;y

La Fig. 122.,, es una vista de la disposi-
cibén del colector de escape el cual lleva una pami-
ficacién de conductos gue convergen en uno central,

a cuya boca se une el tubo de escape yendo fijados

a una pletina soportee.
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Consiste la presente invencién en mejoras intro-
ducidas en el objeto de la patente principal nimero
399.986 sobre nuevo motor sobre chasis especial para au-
téméviles cuya esencialided es, la de convertir el motor
de gasolina reivindicado en motor "Diesel", caracteriza-
das porque la bomba{de aceite (1) va dispuesta lateralmen—
te en el eje propulsor de la bombea inyectora del "Diesel".

Asimismo el sistema de engrase de la hélice del
ventilador y su montaje es engrasédquggbi gegeggecompazb
timiento estanco (2) el cual en su interior se encuentra
lleno de gmrasa por lo que las pérdidas de la tuerca del
eje no son advertidas, eviténdpse cuslquier pérdida exte-
rior debido al cierre hermético que se realiza con las
aspess, en cuanto a su base y estableciéndose entre dicha
base y el compartimiento (2) una junts eprisionada por
tornillos exteriores.

Las vélvulas (3) van situadas en cabeza, en vez
de laterales, disponiéndose el bloque en ol mismo motor
perc con una refrigeracién completamente novedosa puesto
que se forma unas cémaras (4) de mayor capacidad.

De la misma formes se han dispuesto unos tagués-
guias (5), formados en una sola pieza hasta el contacto
del balancin (6) originado por un tornillo regulador (7)
el cual lleva umna pretuberancia esférica (8).

El motor que nos ocupa consta ds dos‘bloques co-
mp en el motor anterior, con lag variante de que entre
bloque y blogue lleva um transverssl (9) formado por dos
piezas que llevan uns media cafia que conjuntamente‘for-
man un orificio (10C) para el paso de los tubos condiicto-
res (11) de la bomba (12) a los inyectores (13).

El funcionamiento es realizado en cuatro tiem—
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pos con una ante cémara (14),conveniantemente adecuada
¥ con un pist6n (15) cuya superficie es plana.

Las vdlvulas son gccionadas por los balancines
(6) mediante taqués, incluyendose ademds un taqué (16)
de caracter recambiable.

En la distribueidbn, ademds de los engranajes exis~
tentes en el motor reivindicado en la patente principal
se ha dispuesto otro engrane (17) que es el propulsor de
la bomba de aceite y de imyeccibén. En la parte superior
del motor y junto a los inyectores lleva un orificio (18)

que combina con la ante cimara (14) para la colocacibn

-de una bmjia incandescente.

La culata ha sido modificada en el sentido de
que el colector de admisibn (19) va opuestamente coloca~-
do a los decapaesape (20] fijéndose en una base (21),
asi como el de escape en una base (22), como muy bien
hemos dicho opuestamentg. La culata es tods de una pie~
za originaria de fundicién y sbrochadg mediante diez y
ocho espérragos (23) convenientemente distribuidos, efec-
tudndose una perfectamunién emtre los blogues. Asimismo
lleva unos orificios {24dude gufa para los taqués, prote-
gidos por una carcasa (25) que evitard la inundacién de
dichos taqués, presentando dicha carcasa forma de petada
en blogue y culats. ‘

Iguslmente la culata en su base frontal lleva
otra base (26) para colocacién 'y situacién de la bomba
para refrigeracién de agua.

Eh la parte superior del motor se ha dispuesto
una tapa cobertors de balancimes (27) la cual es fijada
mediante esparragos (28).

Por la parte posterior del motor se ha dispues-

i
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to un tubo conductor (29) de aceite al eje de los balan~
cires (30), debidsmente acondicienados, el cual parte en
una pieza (31) en forma de "U' haciendo constar que del
tubo (29) parte también una ramificacién tubular (32) pa-
ra el acondicionamiento e instalacifn de un manbmetro
de control del funcionamiento de la bomba de aceite.

De la misma forma se ha dispuesto una platafor-
ma (33) para acoplamiento de la bomba inyectoras (12).

El colector de admisién (21°) lleva en su cen—

~tro una base para el acoplamiento de una mariposa de re-

‘gulacidn de aire, asi como el colector de escape (229;119-

va una ramificacién de conductos (34) que convergen en
uno central (35) a cuya boca se une el tubo de escape

yendo colocados dichos conductores de forma fija en una

.pletina soporte (36).

También se ha dispuesto exteriormente un tubo
(37) en forma y adaptado a la instalacién del motor, el
cual es conductor del aceite desde la bomba (1) a la pie-
za (3L) continudndo en la misma forma gque se reivindicé
en la patente principal el sistema conductor del engrase
interno del motor. |

51 blen la forma de ejecucibén aquf descrita
constituye aplicacién preferente de la presente invencidn
podrédn introducirse modificaciones de forma y de detalle
sin que por ello varie la esenciglidad de la misma, la
cual se reivindice en la siguiente

NOTaA

En resumen: la presente patente de certificado
de adicidn recaerd sobre las siguientes reivindicaciones:

l2,.- Mejoras introducidas en el objeto de la

patente principal n2 199,986 sobre nuevo moter sobre cha-
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sis especial para automéviles, caracterizadas porgue el
sistema de engrase de la hélice del ventilador esté dis-
puesto de tal forma, gque su montaje es engragado conve-
nientemente, debido a un compartimiento eSténco, el cual
en su interior se encuentra lleno de grasa, no advirtien~
dose por tal motivo las pérdidas que ocasiona la tuerca
del eje, efectuidndose un cierre hermético que se realiza
en la base de las aspas y con una Jjunts que se establece
entre dicha base y el compartimiento, logréndose el cierre
hermético al ser aprisionado el conjunto mediante tornillo.

22 ,~ liejoras, segin la ‘reivindicacién anterior,
caregcterizadas porque las vdlvulas van situadas en cabeza,
en vez de laterales disponiéndose el blogue en el mismo
motor con una refrigeracién formada por cémaeras de gran
capacidad, .

3&;- Mgjoras, segdin las reivindicaciones anterio-
res caracterizadas porque se han dispuesto unos ttéquése
-guigs formados -en una sola‘pieza hasta su contacto con
los balancines formado por un tornillo regulador dotado
en su parte contractora de ura pretuberancia esférica.

42 o~ Mé,joras, segldn lss reivindicaciones anterio-
res caracterizadss porque el motor que se reivindica cons-
ta de dos blogues, con ls variante de que entre bloque y
blogue lleva un transversel formado por dos piezas dotadas
de una media cafia que conjuntamente forma un orificio para
el paso de los tubos conductores de la bomba, a los inyec-
tores.

5¢,~ Mejoras, segdin lss reivindicaciones anterio-
res caracterizadas porque el funcionamiento del motor es
realizedo en cuatro tiempos con una ante-cidmara y con un
pistdén cuya shperficie es completamente plana.

62.,~ Mejoras, segln las reivindicacionesg anterio-—
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res caracterizadas porgue las vélvulas son accionadad po® ba-
lancines, mediante tasaqués, disponiéndose igualmente un tge-
qué de cardécter recambiable. |

72 .~ Mejoras, segin las reivindicaciones anterio-
Se= Tres caracterizadas porque en la distribucidn ademés de los
engranajes existentes en el motor reivindicado en la paten-
te principal, se dispone otro engranaje que es el propulser
de la bomba de sceite colocada en sentido lateral en el eje
propulsor de la inyectora, y de ésta; llevado asimismo en la

10 o= parte superior del motor y junto a los inyectores, un orifi-

cio que combina con la ante-cdmara para la colocacibn de una
" bujia incandescente.
8Y g Lejdras, segln las reivindicaciones anterio-
res caracterizadas porque la culata ha sido modificada en el
15.~ sentido de que el colectpr de adwisidn, va opusstamente colo-
cado a los de escape, yendo ambos(fijadOs eon sus respecti-
vas bases, siendo'dicha culata una pieza originsria de fun-
dicién y abrochada mediante diez y ocho espdrragos distribui-
dos para efectuar una perfecta unién entre los bloques.

20.- 92 ,- Mejoras, segln la reivindicacién anterior,
caracterizadas porque la culata lleva unos oritficios de guia
para los taqués protegidos por una carcasa que evitari la
inundacibn de los mismos, y la cual presenta forma des petaca
en bloque y culata. _

25— 102 .~ k ejoras, segin la reivindicaoién anterior

caracterizadas porque en dicha culata y en su bese irontal,

lleva otra base.para colocacién y situacidn de la bomba de
refrigeracibn de agua.
118 .~ biejoras, segln las ref¥indicaciones caracte-

30 = rizadas porque en ls parte superior del motor se ha dispues-—
to una tapa cobertora de balancines la cual es fijada median-

te esparragose
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124 ,- kg joras, segln las reivindicaciones anteriores,
ceracterizadas porgue en la parte posterior del motor se hg
dispuesto un tubo conductor de agceite al eje de los balanci-
nes, cuyo tubo parte de una pieza en forma de "U" o de dis—~
tribucibn, asi como de dicho, tubo parte una ramificacién tu-
bular para el acondicionamiento e instalacién de un manbme-
tro de control del Iuncionagmiento de la bomba de aceite.

13a,~ liejoras, segln lasreivindicaciones anteriores
caracterizadas porque se hs dispuesto una plataforma para
el acondicionamiento de la bomba inyectora.

148 .~ kejoras, segln lus reivindicaciones anteriores
caracterizadas porque el colector de admisibn lleva en su
centro una base para el acoplamiento de una mariposa de re-
gulacibén de airej asi come el colector de escape lleva una
ramificacidn de conducte®,/gug convergen en uno central, a
cuya boca se une el tubo de eécape, Yy colocados dichos con-
ductores de forma fija en una pletina soporte,

15é .~ Mejoras, segln las reivindicaciones anteriores
caracterizadas porque se ha dispuesto exteriormente un tubo
adapta@o a la instalacidn del motor, el cual es conductor
del aceite desde la bombs & la pieza en "U"™ citada en el pun-
to 13, mantiniéndose los demés conauctos de engrase, knterno
del motor segln se reivindicd en 1s patente principsle.

168 = MBJORAS INTRCDUCIDAS =N &l CBIBTG DY [4 PATENe-
UH PrINCIPAL N2 199,986 sobre NUBVC LCTOR SOUBRS CHASIS ES-
PECIAL Pird AUUORCVILES,

Segln se describe en ls pre.cnte memoria que consta
de nueve hojas escritas a mdgquina por una sola cara y dibujos,

Madrid a 17 de abril de 1956
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