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K1 presente invento se refiere a motores
de combustidn lnterna de dos tiempos con bomba de émbolo
suborainada a cada cilindro de trabajo para inyectar ea
este Yltino una mezcla pulverizada de aire y combustible
a travds de un canal, En los motores de esta clase ya co-
nocidos, la mezcla de aire y carburaante es absorbida
separadamente por el cilindro de trabajo, luego es compri-
mida a una presidn superior a la que sxiste al mismo tienm-

po en dicho cilindro y, deSpués de cerrarse la lwnbrera
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2e escape de este ultimo, es conducida a éste, Para sllo,
a cada cilindro de trabajo Se subordinaba & modo de bomba
de dnbolo un cilindro de carga para la aspiracidn, com-
presidn y empuje de la mezcla y, entre el cilindro de fra-
bajo y Qe carga &e prevefa una comunicacidn de cierre tem-
poral, Para este cierre pueden ntilizarse vdlvulas, aungue
para tal fin tanbidn se han generalizudo los distribuido-
res tubulares as{ como canales de distribucién que atra-
viesan el émbolo de la boanba y que, coil movimniento,
vienen a coincidir alternativemente con el canal de 1n-
yeccién hacia el cilindro de trabajo, cerrdndose en la
pared de este ultimo, In loa motores de dos tiempos de
distribucién por lumbreras con alimentador del carter

del oigiefial o de inyector, este conocido procedimiento
de inyeccidn del carburante ofrece ciertas ventajas al
disminuir las pérdidaa de barrido y mejorar el acondicio-
naniento de la mezclu. ¥ste invento persigus la finalided
de mejorar los motores conocidos & este respsclto ¥ preten~
de perfeccionar la preparacidn de la mezcla hasta tal pun-
to que se& posivle el empled de carburantes pesados; Con
esto tiene que resolverss, sobre todo, el problema de
impedir un precalentamiento externo del carburante y re-
ducir lo mdam posible el adnero de Srganos de distribu-
e¢idn, lLa dosificacidn del carburante Se hard conveniente-
mente con un garburador de tipo conocido o especlel avi-
tando el uso de una instalacidn de inyeccidn,

Segin el presents invento, este cometido
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se resuelve priacipalmante dirigiendo el canal inyector
de la mezcla directanente nacia una superficie del &b o
1o del cilindro de trabajo, de preferancia, pacia la Su-
perticie del fondo; 1a idea de eoste invento puele plas-
marse en hecho real por la circunstancia de que, frente
el eje del cilindro 48 trabajo, ¢l canal de inyeccidn es-
+{ inclinado hucia el fondo ael dmbolo del mencionado ci-
lindro, deseanbocando eventualmente en esta cilindro de
trabajo con una orientacidn por lo menof aproximaﬁamente
tangencial a 1a periferia del mismo; con semejante incli-
nacidn €e consigue uil puen efecto si Se€ wtiliza un fondo
plano del pistdn de traba] o. Sogin el espfritu del pre-
sente invento, este principio puede sSer mej orado do tando
a este fondo de uxa guperiicle directriz, de una d efo rnde-
cién, escote o cosa andloga sobre la cual sea directemente
dirigido el chorro inyectado y que actie conjuntamente
con aquélla de forma que 1a mezcla inyecteda quede espar-
cidu; lerced & la orientacidn del chorro sugeridea por el
invento sobre lu superficie del dnbolo se logra la siguien-
te ventaja en la preparscidn de la nezclu, Dichua superfi-
cie del dmbolo representa la parte més callente del motor
sobre la cual va & parar con gran velocidud 81 chorroe ine
yectado gra%o, o @sea, rico en carburante; Uerced a la
accidn e chogue, esbe chorro queda .81 pulverizalo -
namente ¥ frnncionado,evaﬁoréndose luego en la superil-
cie caliente del émbolo; con el slevado calor de vapori-

saclén, sobre todo, de los carbural tes pesalos, Se pro-
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duce entonces el efecto adicional de un enfriemiento del
dnbolo de traoaj&. ®2te enfriamiento, en coﬂbin&cién gon
1a formacidsn interna de la mezcla, contribuye Sensible-
sente a una alta relacidn de coupresidn, Con un gasto
pequeiio e consigue, pues, un resultado excelente que 56
traduce en el necho de que la base de carburante puede
ser appliada hasta el fuel-0il, Incluso con el empleoc de
estos combustibles citados en Wltimo lugar es posible un
funclonaniento seguro del motor sSln ansuciamlentos ni co-
quizacidn inadmleibles, despuds se puede trabajar con una
compresidn de hasta 1:6 y, de esta usanera, reducir el coon~-
sumo hasta menos de 300 g/cvh.

para mejorar nds todavia la idea del pro-
sente invento, el canal de inyeccién es dirigido convenien-
temente on forma determinada sobre 18 corriente de aire de
burrido en el cilindro de trabajo ¥, as{ se dispone y torma
una superficie conductora del dnvolo de tal m.mera que la
wezcla Tfomue renolino en la citada corriente de aire de
barrido, la corriente de barrito acunuled ora que surte
efecto en el instante de la inyeccién reparte entonces la
mezcla inyectada en la cdnura de combustidn y mejora el
acondicionamicato de la mezcl@. Anbas medldas juntamente,
o ®ea, en primer lugar, la orientacidn del chorro inyec-
tado sobre una superficie del émbolo de trabajo ¥, después,
el efecto de turbulencia en 1la corriente de alre de barri-
do, dan por resultaio un efecto pariicularmente activo

1 X 4
con respecto al acond icionaaiento de la mezcla, aun cnando
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dichas mefldus pueden ser también utilizadas independien~
temente entre s{ puesto que cada una de ¢llag de por s{
ofrece oportunamente une ventaja de orden técnico, Por
consiguiente, la aceidn de turvulencia de la mezcla en
la corriente de aire de barrido pusde ser también utili-
zada ayn sin hacer uso de la medlda de orientacién del
chorro inyectado haclia la guperficie de fondo del dmbolo
o & una superficie directriz de este ﬁltimo;

Como mejora ulterior de la idea del invento,
18 relscidn dimensional de la bouba de dmvolo con el motor
ne @ido eleglda convenlentemente de nanera que la cilindra-
da del €mbolo de la bomba represente un & & 15% de la cl-
lindrada del émuolo de trabajo, Ksto peruite conseguir un
chorro inyectado particularmente graso, Aends, el proceso
de inyeccidn puede quedar asf establecido de tal manera
gue tenpga lugar un efecto de tobera y se logre un intenso
chorro continuo cerrado de gran velocidad, Semejarte chorro
de inyeccién reperemte muy favorablenente sobre el arranque
del motor y un coumportamiento en carga parcial, Para mejo=
rar todaviu este efecto ha £ido convenientenente prevista,
seglin el invento, en ¢l énbolo de la bomba una tobera de
forma cilfndrica o odnica.

4 base de los dibujos adjuntos se hace una
descripcidn de algunos ejemplos Qe ejocucidn del invento,

Ias figuras 1, 3, 5, 7 muestran las seccl o=

nes verticales de un cilindro de trabajo y de un cilindro
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de bomba incorporalo con el correspondiente dmbolo de trae
pajo y émbolo de bomba de diferentes motores de combus-
t1dn interna segin el invento y las figuras 2, 4, 6, 8,
las correspondientes secciones horizontales de estos ci-
linﬂroﬁ.

Las figuras 9, 10, 11 reproducen la seccidn
vertical de otros sjemplos de ejecucidn de motores de ez~
plosién segdn el invento, de los cueles se desprenden las
diversas posibilidades para la disposicidn del cigtetial,

Lo fig. 18 representa la seccidn horizon-
tal de un motor de émbolo doble con bomba comun de inyec-
ciéﬁ.

4n el cilindro de trabajo 1 Se mueve como
es sabido un émbolo 2; A1l ladto ha skdo prevista, tambidn
como de costumbre, una bomba de dabolo pera la inyeccidn
de la mezcla de aire y carburante, la cual Se compone de
wn cllindrgd y de un pistdn 4 con woviuiento dentro del
anterior, El cilindro de trabajo y el de la bomba de é&mne
bolo se componen de uil solo bloque fundido, Una tapa &
cierra el cilindro de trabajo ¥ el cilindro de la bomba,
¥n la pared divisoria de ambos existe un canal 6 para in-
yeceidn de la mezcla sitnado, de preferencia, en la par-
te baja de dicho cilindro de trabajo. ¥l édmbolo de la
bonba 4 tiene un canal 7 practlcado excéntricamente lo
née cerca posible de la pared divisorid entre el ciline
dro de trubajo y el de la bomba. @n el dnbolo de esta

{1tima se ha previsto una tobera ds inyeccidn 8, a la
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cuel se le ha dado una forma cilfndrica o cénic?. Este
émbolo aspira carburante a travéds de un canal de admisidn
g desds un carburador, El cilindro ae trabajo eatd pro-
visto de canales de pbarride 10 y de un caneal de escape
11, La cilindrada del &abolo de la bomba 4 representa el
5 al 16 de la cilindrada del émbolo de trabajo 2. Kl men-
oi onado émbolo 4 estd representalo en su punto muerto su-
perior y el émbolo de trabajo & aparece en las figuras
118 en el tercio inferior de su carrer&.

¥l carburante es aspirado con el movimien
to descendente del dnbolo de bomba 4 ¥y en Su carrera as-
cendente comprime la mezcla hasta unas 3 a6 atm; Cuando
el €ubolo 4 estd situuado en el punto muerto superior, la
tobera de ilnyeccién @ y el cunal de inyeccidn 6 estdn &
1a misma eltura, y la nezcla pasa entonces al cllindro de
tpabajo 1 por este canal 6, 41 mismo tiempo, el borde su-
perior del fondo del dubolo de trabajo & sc halla justo
por debajo de le boca del mencionado cunal &, & la que
clierra con su movimiento hacia el punto muerto superior,
o sea, poco antes de que el dubolo 4 de la bomba inicle.
au c.rrera de asPiracién. ¥n las stecciones horizontales
expuestas Se han representado todos 1ss canales en un pla-
no para mayor sencillez, Secin la idea del invento, el
canal de inyeccidn & tiens, prente al eje del cilindro de
trabajo, wia inclinacién hocia 61 fondo del émbolo de tra-
bajo &, con 10 cual el chorro inyectado eS dirigido #irec-

tamente sobre una superficie del citado dmbolo 2, El canal
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6 en cuestidn estd, adeusds, coavenlentemente dispuesto

de manera que desembogue 8n el cilindro de trabajo 1, por lo
menos en forma aproximadamnenie tangenciel a la periferia
del misno, sepin puede verse en las secciones horizonta-
les reproducidas, iIn la forma de ejecucién segin figura

1, se ha previsto un dubolo £ con fondo plano zobre el que
va a parar dlrectamente el chorro inyectalo desde el canal
6; Como revela la fiz, 2, los canales de barrido 10 estédn
dispuestos de manera que lag corrientes de barrido proce-
dente de estos canales 10 Be encuentren cerce de la pared
del cilindro con el chorro inyectado desdie el canal 6,

o8 decir que este canal estd orientado en direccidn a la
corriente de alre de barrido en el cilindro de trabajo de
tal modo que la mezcla adguiera ui movimiento de turbulen-
cia en la corriente de barrido y sea distribuida por ésta,
Por consipuiente, conforme al invento, se aplican dos me-
didas encaninadas & repartir la mezcla en el cillndro de
trabajo, o sea, por und parte, la inyeccién de la mezcla
en direccidn a une superficie del dubolo y, por otra, el
aprovechamiento de 1a corriente de aire de barrido para
la pulverizacidn de la iezcla. smbas medidas pueden Ser
tanbién splicadas separadamente aunguc, cuando estén com-
pinadas, cooperan rec{procamente entre sf viniendo & que-
dar de este wodo la mezcla muy bien acondicionada en el

cilindro de trabajo, 81, pues, el chorro inyectado pue-

de ir tasbidn dirigido contra un determinalo lugar de la
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pared del cilindro que esté vuelto hacia le corrieante de
parrido total o a las parciales, en donde adquiera la wez-
cla un movimiento de turbulencia, in este caso el canal ©
puede estar tauibidn sltuado horizontalmente =in necesidad
de que vaya ¢irigido hacla el dmbolo, Los orificios de
edmisidn de los canales de barrico 10 en el cilindro de
trabajo estdn inclinados de umanera que las dos corrien-
tes de barrido parciales formen mds o menos a la aliura
del canal de inyecciém 6, una corriente de barrido total
ascendente en la cual penctre 8l chorro 1nyectado; 1a
gisposicidn excéntrica sugerida por el invento, del canal
7 en el dabolo de la bomba 4 lo nés junto posible de la
parel aivisoria entre el cilindro de trabajo 1yel de
la boaba 3, produce ul precalentamiento de la mezcla en
gata pared divisoria caliente ¥, por 1o tanto, una €vVés
poracidn previa el carburante as{ como, por otra parte,
an enfriemiento del mencionado dnbolo 4 en la pared &lvi-
soris en cuestidn,

pentro del espiritu del invento no es for-
gosamente necesario dirigir el chorro inyectado directa=
nente sobre la superficie lisa del fonto del émbolo sino
que, mds bien, se puedsn prever en ste igualmente unas
superilicies conduc toras egpeciales hacia laa que osté di-
rigido el canal de inyeccién, con las cuales colabore en-
tonces de mAnerda que quede esparcida la mezcla inyectada,.

Un efecto similer se puede conseguir con

el concurso de una cavidad 13 prevista en ©1 fondo del
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dabolo de trabajo, CO40 se desprende del ejemplo de gj=-
cucidn segin figuras 2 ¥ 4. mets cavilad tiene una plenta
que responde aproximadimente al curso del chorro inyec-
tado y, en la cara frontal se ha previgto una superilcis
de choque 14 gue viene a estar si tuada en €l plano de la
corriente de barride total, %l chorro inyectado estd diri-
gido hacla esta superficlie de chogune 14, en gondie se pul-
veriza y clircula con turbulencia €n dicha corriente de ba-
rrido totul.

En la forma de ejecucidn segin ﬁigs; 5y 6,
ol fondo del dubolo de trabajo = tiene una forma plana 0
ligeramente abovedada. w1l ceénal de escape 11 estd situado
aqui en la prolongacidn de 1a 1{nea de unién entre los
centros del cilindro de la pomba y del ecilindro de tra-
bajo; {.0s canales de varrido 10 egtdn colocados gimétri-
camente a esta 1{nea de unidn, a ambos 1ados del citado
canzl de escape 11, o seu, Qe pmanera gue las corrientes
de barrifo proce@entes {€ los canales 1C estén dirigidas
hacia la pared divigoria entre el cilindro de la bomba
y el de trabajo. De acuerdo con el imento, aquf son dos
los canales de inyeccién 6 que van a desembocar con dis-
sinta direccidn el cilindro ae tprabajo, o seu, de prefe-
rencic, de forma aproxim&dumente tangencial & le. pori-
feria del cilindro de trabalo e inelinafos sobre el fon-
do del gubolo del cilindre de trabajoe purante la inyec-
cidn, la cuul anpleza aqui convenientemente ya antes de

cerrcrse 1OE canales de parrido 10, la mescla circula
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por los canales 6 en direccidn haciu las corricntes de
parrido prooe&antas de dichos canales 10, efec tudndose
as{ una buena incorporacién de la mescle inyectada con el
aire Qe barriaa. xste sistema de dos canales puede ser me-
joralo sodavia si se Aisponen oi ol fomlo del émbolo de
trabajo dos cavidades, en cada una de lus cuales desenbo-
que un chorro inyectad 0 procedenta de un canal especial 5.

wn el ejeaplo de ejecucién segﬁn flguras i
y 8 se utiliza el prinelpio del varrido tpansversal con
w taldn de aceviacidn 18 situuf.o en o1 fondo del émbolo.
aguf, este taldn 18 va colocado 46 tul manera con respecs-
to al eje de ojnetrfa del sistema de escaps por canel de
parrido, que el cliorro inyectali o s8¢ proyecia sobre la
superiicie del taldn fe tosviacidi 1o oricatudu hacia €l
cansl de barriéo 10 con esté disposicidn se logra ualmis-
mo una intensa evaporacién y’pulveriz&cién con incorporas
cide Eiaultéﬂea gdel carburwnie Git gl elre 4o parrido de
llegada; idends, de wele menera 8¢ enfrian eficazmente el
taldn 1¢fy, por consijuiente, ol dubolo de trabajo

¥n las figuras 9, 10, 11, 108 cilindros
1y 3 estdn sujetos & an cérter de cigliefial comua 19 con
ao ciglefiul ©C, sl cu.l ve anido el dwuolo de tpebajo &
por me 1o ae una biela &b, estando gccionado el émbolo
de la bomba 4 pOT ana biela R mn la fige 9» 1a biela
oe gel énbolo de 1w boube trebaja sobre und pequeila mani-
yela del cigiefial, En 1as figuras 10 ¥ 11, hun sito pre-

yictos cjes separcdos 23 para ol woolonamiento de la ble-
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1a 22 del dubolc de lu bombu, pudlendo estar ambos ejes
acoplaios por traccidn de cadena 0 medio andlogo, En la
flg. 9, el ciglefial es paralclo al plano del dibujo, mien-
tras que en 1us fi;uras 10 y 11, los ciglietiales estdn en
sentl’o vertlcel al alsuo, Hn la i, 11, le bowbe de én-
bolo estd uccionada desde arriia, «l contrario que las
formas de ejecucidn sepin figuras 9 y 10, en donde tanto
el dubolo de la bomba como €l dnbolo de trubajo estén ar-
ticulad os por abajo,

fa inyeccidn de la mezcla carburante en el
cilindro ds truﬁajo tienc lugar convenientemente en la fa-
gse de aproximadamente un 305 antes hasta 30 despuds de
cerrarse el escape ll, referido a la altura de la Junbre-
ra de escape, La zona pusde agrandarse, por ejeaplo, desde
el punto :mmerto inferior del dubolo de trabajo hasta la
nitad 8e su carrerda, IAS nedidus sugeridus por al invento
periiten el eampleo de carburuntes pesados - los cuules
con aipirados desle un curourador - ¥ 1a explosidn en el
cilindro de trubajo povr cucen 1do independiente,

Bn el ejeaplo de ejecucldn expuesto en la
fig; 12, una bomba de énbolo comin estd subordinada a un
par de ciliadros de trabajo; #n los motores de varios ci-
1iniros ze puede subordinar siempre una de eatas boabas
& cada dos cilindros &e trubajo; Los codos correspondien-
tes del cigliefial de la pureja de dinolo de trapajo estin
Llternd’ o8 en 1809; i1 drbol excéntrico o manivela aco-

dada de la bLomba de dubolo es accionada por el cigueiial
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del cilindro de trabajo ea 1la relacidn de 2;1'. Pe esta
NBOSTE, conservando las ventajas afrecidas por el laveild-
to, ®B€ pueden introducir algunas simplificaciones en 108
motores de varios cilindros. sef, s gueflen consbruir
notores de serie 1ongitudinal v transversal asf como o=
tores de cilindros antagénicos y motores en V con sl em=-
pleo d¢ parejas de cilindros de tprabajo con una bemba de
dnbolo por cada una de ellas, Con lu alternacién de ambos
dibolos de trabajo ed 1502, siempre quela 1iore cada vez
ano de los camales de inyeccidn & en el puato muerto Su-
perior del Subolo de la 00abd, quelando empero cerrato el
segundo canal 46 inyeccidn del segundo éapolo de tyabajo,
que guecla antonces ai tuado cerca de aicho puanto mnuerto
superior.

gsta solicitud, que corresponde & la pre-
sentada en Alemanis el 14 de Abril de 1955, pajo el uﬁ:&.
5 4g62 Iaf46a, se acoge & 105 beneficios del artfculo 51

gdel vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

_ 0. NOTA - 0 -

Los puntos de invencidn propia y nueva
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gque se presentan para que sean objeto dz estd& Putente
de Invencidn en Espaiia, por VEIETE aios, son los si-
gulentes:

1¢, - Motor de coumbus $idn interna de dos
tienpos coi bomb& de éubolo supordinada a cada cilindro
de trabajo, para inyectar en ate una mezcla pulveri zém
ga dc aire y carburante & 4pavds de un cenal, caracterl-
gado porque el canal de inyeccién de la mezcla estd di-
rigido directamente sobre wia superficie del dabolo de
trabajo en el cilindro de trabajo, e preferencia, hacia
1a superficle del fondo del émbolo,

gu, - Motor de combustidn interna segin
reivindicacidn 1, caracterizado porque ol fonio del ém-
bolo de travajo gstd proviato de uaa guperficle direc-
$piz, por ejeaplo, una detomaacidn, escote © sinilar, SO-
bre 1la cual estd 2irigido airectumente el cunal de lnyec-
cidn, con el cual acida eonjuntanente de tal forma que
la meszcla iayectada es pulverizadﬁ.

32, - lotor de combus tidn interna segin
reivindicacidn 174 g, caracterizalo porque, frente al
eje del cilindro de trapajo, el conal de inyeccidn eatd
inclinado hacia el fondo ael dubolo de trabajo ¥, ei
caso dado, orientado al menos casit tangencialmente haclia
1a periferia del cilindro de tropajo, va & deseubocar &
este Ul timo.

43-'uotor do comoustidn interna, en par-

ticular segun wna de las relvind icaciones 1 4 3, carac-
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terizado porque ol canal de i nyeceidn catd dirigido de

tal forma haciu 1a corriente de aire de parrido en el ci-
1indro de tpabajo ¥y porque, eventualunente, una guperficle
directriz del &ubolo estd situcda 7 configurada de tal ma-
nera, que la sezclae adgquiere en 1a corriente de alre de
barrido un povimiento de mrbulencia.

52, - liotor de combustién interna seoin
wue de las reiviﬁdicaciones 1a 4, carac terizado porque
1a cilindrada gel émoolo de la bomba de inyeccién repre=
senta un 5 al 15% de 1l& cilindrada del émbolo de traba3§.

62. - lotor de combus tidn interna segin
une de las reivihﬁicaciones 1 akb, caracterizadio porque
el dmbolo de la bomba posee un canal excdatrico situalo
10 nds junto posidle de la pared divisoria entre el ci-
lindro de rpabajo y el cilindro de la pombae

7a, - Motor ae combus #ién interna segin
una de las8 reiviﬁdicaciones 1 a 0, carac terizaio porque
on &1 dmbolo de la somba ha sido prevista wna tobera de
inyeccidn con forma cilfndrica © céﬂica,

ge, - iotor de combustidn interna segin
wna de las reivihaicaciones 1at%, carac terizado porque
oucndo el émbolo &6 1a bomba alcanzd el punto muerto Su-
perior, el borde superior del Subolo de trabajo queda
justo por debajo del porde inferior gel canal 4@ inyec-
cidn al cual clerra ol émbolo de trabajo cuando comien-
za lu carrera de aspiracidn del dubolo de la bombﬁ.

ge, - liotor 4o combustidn interna gegun
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una de las reivindicaciones 1 a 8, especlalmente segﬁn
reivindicacidn &, caracterizado porque el eje de sime-
tpfa del sistema de escape del canal de barrido eatd si-
tuedo con respecto al eje longitudinal del canal de ine-
yeccidn de tel modo, que el chorro igyectado puele pene-
tpar en el conjunto de corrientes de parrido que ascien-
den en €l cilindro de trabajo;

102, - Motor de combustidn laterna segin
una 4e las reivindicaciones 1 & 9, en particular la 4,
caracterizado porqus el sentido de sallida del chorro
de log canales do barrido estd inclinado de manera que
debajo de la slevacidn del canal de inyeccidn se forma
on 81 cilindro de tpabajo una corrients de parrido to-
tal,

112, - notor de combus tidn interna segin
uwna de las reivinéiouciones 1 a l0, caracterizado porqus
en el fondo del dabolo de tradajo ha @ido prevista una
cavidad dotada de una cara de chogue hacia la que astd
dirigido el chorro inyectado, vinienio a estar la misma
gituada en sl plano de una corriente de barrido total
vertical,

120, - Motor de combus tidn interna segin
une de las reivimiicaciones 1 ail, curac teriza’lo porque
en el cilindro de tyabajo desembocan con diferentes di-
recciones 208 canales de inyeccién orientadas en caso dado

hacis corrieates de parrido parcilales independientes,
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132, - llotor de combustidn interna gogun una
de las reivinﬂicu&iones 1 alz, carac terizado porgue ou el
fondo del émbolo de trebajo hal sido previstas dos cavi-
dades, aescubocando en caeda und de ellas un canel de inyec=
cidn,

1492, - Motor de combustidn interna segin
una de las reivinéicaciones 1 al3, carac terizado por-
que con el empleo del barrido transversel con ull talon
de desviacidn, el eje de sinetrfa del sistema de salilda
de canal de barrido estd dispuesto de tal manera, Que el
chogro inyectalo se proyecta sobre la guperficie del taldn
de desvimcidn dairigida hacla el canal de uarrmo'.

162, - lotor de conbus tidy interna segin
una de las reivin&icaciones 1 al4g, s particular la 4,
cerac terizalo poryque sl chorro inyectado egtd dirigido ha~
cia un punto de la pared del ciliniro gue queda orientado
hocia la corrieate de parrido total © corrientes de barri-
do parclalese

162, - lotoro de combus tidn interna seglin
una de las reivinﬁic&cionea 1 a 18, carac terizalo porque
gl c¢ilindro de trapgajo y el de la uvomba de dabolo estén
fundidos en un solo bloqué.

178, - Motor de combus tién interna sezin
una de 1as reivinﬁicaciones 1als, garac terizada por-
que la inyeccidn tiene luga¥ COMO wn 30 75 antes hasta un
%0 % después el clewrss del escape referido a la gl tura

de la lunbrera da escape.
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18e, - lotor de combustidn interna segin
una de las reivinaicaciones 1al?, carac terizado porque
1a bouba de dnbolo aspira desde un carburad or combustibles
pesados y porque la inflanecidn se reallza en el cilindro
de trabajo por encen’ido indepenﬁiente;

192, - Motor de cosbustidn interna Segin
una de las reivin&icacionea 1 a1y, caracterizalo porque
una vomba de &ibolo estd asipnade a cala parcla de cilin-
adros de trabajo, cuyos ciguatiales correspondientes estdn
alternados en 180% y el drhol motor del émbolo de la boi-
pa estd accionaio por el cigiieiial del émbolo de trzbajo
con una relacidn 2:1; ‘

204, - Motor de combus tidn interna de
dos tiampos;

Tal y como Se ha sescrito en la Memoria
gque antecede, rgprezentado en log dibujos que S8 acoapa-
fian y con los fines que e han especificado.

Es te Yemoria consta de dieciocho hojas
egcritas por una sola cara,

Madrid,
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