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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para so lic ita r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

en

E S P  A E  A 

por VEINTE anos

a nombra de Nana Kberhardt y Hans Georg Ainmermann, de 

nacionalidad alemana, residente e l 1  ̂ en Sofienstr., 

Karlsruhe (Badén), So fien str., y e l ¿3 en 136 Hckenberg 

^elsheim  (Badén), ambos en Alemania, por;

"MOTOR DE COMBUSTION INTERNA DE DOS TI HIPOS'*.

-  O -  O -  O - O  -  O - O -  O -  O -  O -  O -  O -  O -  0 - 0 -

I& presente invento se refie re  a motores 

de combustión interna de dos tiempos con bomba de ánbolo 

subordinada a cada cilindro de trabajo para inyectar en 

este último una mezcla pulverizada de a ire  y combustible 

S a través de un canal. En los motores de esta clase ya co­

nocidos, la  mezcla de aire  y carburante es absorbida 

separadamente por el cilindro de trabajo , luego es compri­

mida a una presión superior a la  que existe a l mismo tiem­

po en dicho cilindro y, después de cerrarse la  lumbrera
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d . escape de este ¿Itimo, es conducid. a ¿3te. Para e llo , 

a cada cilindro de trabajo se subordinaba a modo de bomba

de émbolo un cilindro de carga para la  aspim cién, co.^
' i .  mezcla V entre e l c ilindro de tra-presión y empuje de la  mezcin y,
y d . e r g "  se preveía una ccuunicación 1 .  cierra tem- 

p c rü . Fara este cierre pueden u t i l i z a r . .  v i lv u la ..  

paM tal fin  tambián . .  han generalizado lo .  d i.tr ibu id c -  

tubu lar., . s i  como canüe. 1 .  distribución a t r . -  

viaSM  el imbele 4e ^ ^  " ^ " t e n t o .
Tienen a coincidir alternativamente con el canal de in- 

y.coi-!n hacia .1  cilindro de traba ja , carróñaos. en la  

pared de . .t e  último, ha lo .  motor., de dea tiempo, de 

distribución por lambreras oon alimentador del oarter 

d. 1  algüe&al o de inyecto,, e .te  ocnooidc prccedimlent. 

d . inyección del carbnrant. ofrece c ie rta , ventaja, a l  

di.minnir l a .  p á l id a .  4 . barrido y mejorar . 1  acondicio­

namiento de la  mezcla. Este invento persigne la  finalidad  

de mejorar lo .  motor., conocida, a este re sca ta  y pretan- 

d . perfeccionar la  preparación de la  mezcla hasta ta l pan- 

t .  que sea posible e l  empleo de carburante, pe.ado.. Can 

. , t .  tiene que reso lve r... .abre todo. .1  prabl.m. de 

impedir un pree.lentamiento externa del carburante y r ^  

tuoir la  mi. posible e l ndmera de órgano, de distribu­

ción. M  dosificación del carburante ee hari ccnv.niente­

jante con un carburador de tipo conocido o M .p ..is l evi­

tando el use de una instalación de inyección.
Según el presente invento, este cometido
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^  resuelva pri,tai,al,cante . í r t g i ^ o  .1 a^ -a l R e a t a r  

a . 1 . nescla 4i r .a t c e n t .  hacia ana superlicia 4 d  ^ b c -  

lo  1 .1  c i l i a r .  le  t o b a ja .  le  preferencia, hacia la  'a -

, . r i i c i .  asi i " ' * " -  * *  * °  °= "*  " " " " "
^ .r . .  ^  hecha real por la  circunstancia 1. que.

^  . j .  1.1 a il in lra  la  t ra b ^ c . a l canal la  layacci.n  

^  inc lína la  hacia .1 lac la  l a l  ó ib .la  la l  g a l a n a . ,  a l-  

l ln lr a ,  ia.eubaaanla ev^atual.ente aa .ate c ll ín lra  1 . 

im b a j. can ana a,lentecían pan la  nanea a ^ a n i— n t. 

tangencial a la  p e r ife r ia  1.1 . i c e  Can .. .a ja n te  i ^ l i -  

naalán se aansigue nn anea bíeata a i a . 1 * " ' !  nc ía a 

plana 1.1 pistón 1. trabaja . Sogón .1 eap ^ ltn  1.1 pre­

s ó t e  invente, asta principia peal, ser p a r a l a  letanía

a este fondo de nna superficie d ire c ta  .
^  la  cual aea directamente

clón. .acate a casa analaga sobre la  cual
i* ane actúe conjuntamente

dirig ido el chorro inyectado j  q

cen a l a l i a  4 . lam a que la  — la  inyéctala qu -* . 'apar- 

c ilu . H erc^  a la  'r i.n tac ión  1.1 charra e n g a l la  par .  

invente .abre la  superficie 4el áab.la  se legra la  s i ^  

t .  ventaja .  la  preparación le  la  .sac ia . Dicha super -  

. 1 .  1.1 á .b .1 .  representa la  parta .0= ea^ .n te  le í  .a  c
ron s-ran velocidad e l cnorro in­

sobre la  cual ira a parar con gran
yectala grasa, a sea. rica en carburante. Maraal a a 

acción le  cheque, este charra quela ^  p u lv e r iz a  . -  

n^ente y fra .e ie n a le ..v a i.r< n 4 ... lu.ga en L  supera -
i  ̂ ron el elevado calor de vapom.-cie caliente del embolo. Con el ea

, fado dR los carburantes pesados, ae pro-
aacián, sacre todo, ae
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auce entoneaa e l efecto nalcional ae un enfriamiento ael 

émbolo ae traoajo. Este enfriamiento, en combinacién con 

la  formación interna ae la  meada, contri baya sensible­

mente a una a lta  relación ae compresión. Con un gasto 

5 pequeño se consigue, pues, un resultado excelente que se 

traduce en e l hecho ae que la  base de carburante puede 

ser ampliada hasta el fu e l -o i l .  Incluso con e l empleo de 

estos combustibles citados en último lugar es posible un 

funcionamiento seguro del motor sin ensuciamientos ni ce­

lo  quizadón inadmisibles, después se puede trabajar con una 

compresión de hasta 1 :6  y, de esta manera, reducir e l con­

sumo hasta menos de 300 g/cvh.
yara mej orar más todavía la  idea del pre­

sente invento, e l canal de inyección es d irig ido  convenien- 

1S tómente en forma determinada sobre la  corriente de aire de 

barrido en e l cilindro de trabajo y, así se dispone y forma 

una superficie conductora del émbolo de ta l manera que la  

mezcla forme remolino en la  citada corriente de aire de 

barrido. La corriente de barrido acumuladora que surta 

20 efecto en e l instante de la  inyección reparte entonces la  

mezcla inyectada en la  cámara de combustión y mejora e l 

acondicionamiento de la  mezcla. Ambas medida, juntamente, 

o sea, en primer lugar, la  orientación del chorro iayec-^  

tado sobre una superficie del émbolo de trabajo y, después, 

25 e l efecto de turbulencia en la  corriente de aire de barri­

do, dan por resultado un efecto particulamente activo 

con respecto al acondicionamiento de la  mezcla, aún cuando
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dichas medidas pueden ser también utilizadas independien­

temente entre s í  puesto que cada una de e llas  de por s í  

ofrece oportunamente una ventaja de orden técnico. Por 

consiguiente, la  acción de turbulencia de la  mezcla en 

5 la  corriente de aire de barrido puede ser también u t i l i ­

zada aún sin hacer uso de la  medida de orientación del 

chorro inyectado hacia la  superficie de fondo del émbolo 

o a una superficie d irectriz  de este ultimo,

Gomo mejora u lterio r de la  idea del invento, 

10 la  relación dimensional de la  bomba de embolo con e l motor 

ha sido elegida convenientemente de manera que la  c ilindra­

da del émbolo de la  bomba represente un 5 a 15% de la  ci­

lindrada del émbolo de trabajo. Esto pe-mite conseguir un 

chorro inyectado particularmente graso. Además, e l proceso 

15 de inyección puede quedar así establecido de ta l manera

que tenga lugar un efecto de tobara y se logre un intenso 

chorro continuo cerrado de gran velocidad. Semejante chorro 

de inyección repercute muy favorablemente sobre e l arranque 

del motor y un comportamiento en carga parc ia l. Para mejo- 

20 rar todavía este efecto ha sido convenientemente prevista, 

según el invento, en el émbolo de la  bomba una tobera de

forma c ilindrica  o cónica.
A base de los dibujos adjuntos se hace una

descripción de algunos ejemplos de ejecución del invento.

26 la s  figuras 1, 3, 5, 7 muestran las seccio­

nes vertica les de un cilindro de trabajo y de un cilindro

-  5 -



2 2 7  9 8 6

ae bomba incorporado con el correspondiente émbolo de tra­

bajo y émbolo ae bomba ae aiferentes motores ae combus- 

tién interna según el invento y las  figuras a, 4, 6, 8, 

las corresponaientes secciones horizontales ae estos c i-

5 liad ros.
Las figuras 9, 10, H  reproaucen la  sección 

vertica l ae otros ejemplos de ejecución ae motores ae e ^  

plosión según el invento, de los cuales se desprenden las  

diversas posibilidades para la  disposición del cigüeñal.

^  2̂  í ig .  12 representa la  sección horizon­

ta l de un motor de émbolo doble con bomba común de inyec­

ción.
iin el cilindro  de trabajo 1 se mueve como 

es sabido un émbolo 2. Al lado ha sido prevista, también

15 como de costumbre, una bomba de émbolo para la  inyección 

de la  mezcla de a ire  y carburante, la  cual se compone de 

un c i l in d r é  y de un pistón 4 con movimiento dentro del 

anterior. El c ilindro de trabajo y e l de la  bomba de ém­

bolo se componen de un solo oloque fundido. Uña tapa 5 

20 cierra e l c ilindro  de trabajo y e l cilindro de la  bomba. 

Xh la  paren d iv isoria  de ambos existe un canal 6 para in­

yección de la  mezcla situado, de preferencia, en la  p a^  

te baja de dicho cilindro de trabajo. El émbolo de la  

bomba 4 tiene un canal 7 practicado excéntricamente lo  

25 mú. cerca posible de la  pared d iv isoria  entre e l c ilin ­

dro de trabajo y e l de la  bomba. En el émbolo de esta 

última se ha previsto una tobera de inyección 8, a la
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cual se le  ha dado una forma c ilin d rica  .  oánica. E .t .  ̂

áubclo aspira carburante a travás de un canel da "dmisián 

9 desde un carburador, ¡a  c ilindro de trabaje está pro. 

victo de canales de barrido 1 .  y de un canal de eecap.

1 1 . la  cilindrada del ámbolo de la  bemba 4 representa e l 

5 a l 16-,é de la  cilindrada del ámbolo de trabaje 1 . H  "en. 

cicnad. ámbolo 4 está representado en -  punte muerte su­

perior y e l ámbolo de trabajo E aparece en las  figuras

1-12  en el tercio in fe rio r áe su carrera.
33. carburante es aspirado con el movi<aien-

te descendente del ámbolo de bomba 4 y en su carrera as­

cendente comprime la  métela hasta unas 3 a 6 atm. Cuando 

. 1  ámbolo 4 está situado en el punto muerto superior, la  

tobera de inyec.ián < y el canal de inyección 6 están a  

la  misma altura, y la  métela pasa entonces a l c ilindro  da 

trabajo 1 por este canal 6. A l mismo tiempo, a l borde su­

perior del fondo del ¿.molo de trabajo S se b a ila  justo 

por debajo de la  beca del mencionado canal 6 . a l a  4ue 

cierra con Mi movimiento hacia . 1  punto muerto superior, 

a sea. poco antes de que e l ámbolo 4 de la  bomba in ic i.-  

su 0- r r .r a  de espiraoián. ¡ja las  seccione, horizontales 

expuestas se haa representado todos los canales en un pla­

no para mayor sencillos. Según la  idea del intente, di 

- . - . i  de inyección 6 tiene, frente e l e je  del cilindro de 

trabaje, na. inclinacián haoia e l fondo del ámbolo de tra­

baje E. con lo  cual el chorro inyectado es dirigido iire o -  

tamente sobre una superficie del c itod . ámb.l. E. RL canal
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6 en cuestión está, además, convenientemente dispuesto 

de manera que desemboque en e l cilindro de trabajo 1, por lo 

menos en forma aproximadamente tangencial a la  perife ria  

del mismo, según puede verse en las secciones horizonte  

5 le s  reproducidas. 3n la  forma de ejecución según figura

1, se ha previsto un émbolo S con fondo plano sobre el que 

va a parar directamente el chorro inyectado desde e l canal 

6. Como revela la  í ig .  a, los canales de barrido 10 están 

dispuestos de manera que la s  corrientes de barrido proce- 

10 dente de estos canales 10 se encuentren cerca de la  pared 

del cilindro con el chorro inyectado desde e l canal 6, 

es decir que este canal esta orientado en dirección a la  

corriente de aire de barrido en el cilindro de trabajo de 

tal modo que la  mezcla adquiera un movimiento de tur búlen­

la cia en la  corriente de barrido y sea d istribu ida por esta. 

Por consiguiente, conforme al invento, se aplican dos me­

didas encaminadas a repartir la  mezcla en e l cilindro de 

trabajo, o sea, por una parte, la  inyección de la  mezcla 

en dirección a una superficie del émbolo y, por otra, e l 

30 aprovechamiento de la  corriente de aire de barrido para 

l a  pulverización de la  mezcla, .'¿abas medidas pueden ser 

también aplicadas separadamente aunque, cuando están com­

binadas, cooperan recíprocamente entre s í  viniendo a que­

dar de este modo la  mezcla muy bien acondicionada en e l 

36 cilindro de trabajo. ^ 1 ,  pues, el chorro inyectado pue­

de i r  también d irig ido  contra un determinado lugar de la
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^  del c ilindro que esté vuelto hacia ^  ccrrieat. de 

ba rr ía , total o a las parc ia les, en donde adquiera la  .e s -  

cía un movimiento le  turbulencia. 3" este caa. e l caaaL 6 

pn.de .a ta r tambión situad. horiaontalmente d a  .a c e s ia s

a . que .aya a i r a d o  hacia ^  ómbolo. L e  o r if ic io , de 

.amisión de los canales de barrido 10 en el cilindro da 

trabajo están inclinados de ...enera que l a .  dos corrían- 

t . .  de barrido paró la la , formen más o cano, a la  a ltura  

d . l  oanal de inyección 6. una corriente de barrido total 

ascendente en la  cual penetra e l .horro inyectado, l a  

disposición excéntrica sugerida por e l invento, d d  .anal 

7 en .1 ómbolo de la  bomba i  lo  más junto posible de la  

pared d iv isoria  entre el cilindro de trabajo 1 y a l de 

la  bomba 3. produce un precalentani.nto de la  meada en 

esta pared d iv iso ria  caliente y . por lo  tanto, una era 

poración previa e l carburante a s í como, por otra parte, 

un Mirlamiento del mencionado émbolo 4 en la  pared * iv i -

soria  en cuestión*
Dentro del espíritu  del invento no es fon- 

sosamente necesario d ir ig ir  e l chorro Inyectado directa­

mente sobre la  superficie l i s a  del fonde del ámbole s in . 

que, más bien, se pueden prever en á .t .  igualmente unas 

.u p e r fid e s  conductoras especiales hacia la s  que este di- 

Hgidc el .a n d  de inyección, con las cuales colabore -
u  ̂ c.a-narri&a la  titeada inyectada* toncas de manera que quede esparcida u

Uü efecto sim ilar se puede conseguir con 

.1 concurso de una cavidad 15 prevista en e l fondo del
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¿ubolo de trabajo. . M .  =° a i r o n a ,  del
.u c iín  s e g ^  i t e r a s  3 y 4. 3 .ta  oaridsd tiene asa ,H K ta  

que responde aproximaUmente aL curso del ohorro íny 

taao y. la  oara frontal a .  ha p i l o t o  ana oaperfi.la  

4.  cheque 14 qao vían , a estar altaada on al plano a .  la  

o o rr lo .t . a . barrido to ta l, hl chorro Inya.tM o cata alr -  

.14. hacia acta superficie 4. choque 14. -  d.n4e ae p a ­

r a r la .  ,  c ircula con turbulencia en dicha corriente 4 . ha-

rrido total.
En la  forma de ejecución según i ig s .  6 y ,

' 1 1  trábalo 2. tiene una forma plana oel fondo del embolo de trabajo -
. nn canal de escape 11 esta sitúa oligeramente abovedada. KL cansa a

. '  a i-s'noa de unión entre lo saquí on la  prolongación 4 . la  línea a
.  4.1 cilindro do la  bomba y del .i im a ro  a .  tra -centros del enm uro

bajo. l o .  c ía lo s  do b a rr ía . 1 . sst¿n colocados simo -  

s ie n te  a .Sta linca a . uni&i. a ambos ladcs del citad .

canal de escape 1 1 . o sea. de manera que

4.  barrido precedentes de l e  canales 1 . .sten d irig idas

hacia la  pared d iv isoria  entre el c ilindro de la  bom a
. , ron e l invento, aqu^ ^^n dos 

v e l de trabajo. De acuerdo
1 ,'n A aue van a desembocar con l i s ­ios canales de inyección o que van a

i cilindro de trabajo, o sea, de prefe- tinta dirección al cilindro ce r  ̂ .
., de forma aproximadamente tangencial a la  per -  rencia, de rorma

. .¡..aiítiH^ns sobre el ion- 
íe -iu  del cilindro 4e trabaje o in c lu í

i ' - . 1 .  del cilindro de trabajo . Durante la  inyso-do del emoolo del ciJ-rin
Ui^n. la  cual .apiesa oqn^ conreniente,tente y . ant. do 

cu rarse  los canales de barrido 10. 1* hésela circu a
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^or lo s  canales 6 en dirección nacía 1 -

barrido prooodonta. de dichos canal '  ^  ^

^  una buona inoorporaeián de la  tesela y
a . 4  ̂+ oma Ae cLos canales puede 

aire de barrido. Kst. sistema
+ , ai se disponen on e l ionño del émbolotodavía SI

 ̂ ^ -d e s  en cada una de las cuales desern -
+ i*nba1o dos cavidades, ejr ..

ic-eotad o prooedent. de a .  canal especial o.
que un chorro in fecta o pro ü ^ r a s  7

an el ejemplo de ejecacion ..„an  ü ^ r

t i l ic a  el principio del barrido transversal con 
y 8 se u t i l iz a  P  ̂ ^ del áabolo.

talán d. dec iac ián  16 situad o en el mondo 
^  talón ^  con respeo-

este talón IB va colocado au "
a ^ noY* cañe!, de

te a l eje de eim etrn del sistema de ^

barrido, qae e l ohorro inyectado se proy
, - + .i<n ñerVlaClO-L la  Oa-H* "-

superfic ie  del talo -  . y logra asimis-
canal de barrido 16. Con esta
.0  ana intensa evaperacián y^u lv .ricae ion

. l^ n e a  del carburante on .1 a r .  de barrado d .
cien simultanea d . i  eficazmente el

/ in -n.ta manera se enfrian en ea *  ilep-ada. Ademas, de esLa mane
^ - + ai embolo de trabajo1 ^  por consiguiente, e l

talón 1 % , P  i l  . l o s  cilindros
En las figuras 9, 10,
. ton a un cd rt .r  de cigüeñal com-ín 19 con

i v 3 están sujetos a un . p
.. .  1 ..c a l ou^l va unido .1 ¿ob.10

" "  - atando accionado el ámbol.
nrir oe^io de una biela AL. <== , .por aiu-i'-' g Ya b ie la

le  la  boniua 4 p -naaueña mani-
. , la  bomba trabaja sobre una pequen

^  ^  iibnrce 1 . y ü -  -  ^
,a la  del c r g n ^ .  ^  ^  ^  ge la  b i c
Vistos ejes separados ^3 p
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la  aa del émbolo de la  bomba, pudiendo estar ambos e jes  

acoplados por tracción de cadena o medio análogo. En la  

f ig .  9, el cigüeñal es paralelo a l plano del dibujo, mien­

tras que en las  figuras 10 y 11. los cigüeñales están en 

sentido cortical a l mismo. En la  H .  la  Jornia de em­

bolo está accionada desde arriba , a l contrario que la s  

formas de ejecución segán figuras 9 y 10, en donde tanto 

el émbolo de la  bomba como e l émbolo de trabajo están a r­

ticulados por abajo.
La inyección de la  mezcla carburante en a l 

cilindro de trabajo tiene lugar convenientemente en la  fa­

se de aproximadamente un 30# antes hasta 30# después de 

cerrarse el escape 11, referido a la  altura de la  lumore- 

ra de escape. La zona pueda agrandarse, por ejemplo, desde 

el punto muerto in ferio r del émbolo de trabajo hasta la  

mitad de su carrera. Las medidas sugeridas por a l invente 

permiten el empleo de carburantes pesados -  los cuales 

con aspirados desde un carburador -  y la  explosión en e l  

cilindro  de trabajo por encendido independiente.
En el ejemplo de ejecución expuesto en la

f ig .  12, una bomba de émbolo cmán está subordinada a un 

par de cilindros de traoajo. Rn los motores de varios c i­

lindros se puede subordinar siempre una de estas bombas 

a cada dos cilindros de trabajo. Loa codo, correspondien­

tes del cigüeñal de la  pareja de émbolo de trabajo están 

alternados en 100". El árbol excéntrico o manivela^aco- 

dada de la  bomba de émbolo es accionada por e l cigüeñal
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del c ilindro  -  trabad  ^  .=1 . - *  - -

-  - - r -
. .  , .  puedan introducir a lo n a s  aim pliiio

, ,  garios c ilind ros. .isi. se pueden construir
motores <lc así como mo-

. O .ui. l.n -itu d in a l y tr<m .rersal así
¡Rotores le  serie

, 'lin a res  antagónicos y motores en V son s 
t°rss  ae cilindros ag ^  ^  b ^ b a  1.

i c r e ía s  le  c ilinaros le  trabajo
, l e .  a . parej ^  ¿it.rnación a. amoo.
¿obelo por cala ana de e -

a. 1S0R. siempre queia nuro

L  los canales a . inyécción 6 en ol panto muerto -

1 1 ¿ iodo  de la  b o c a . quedando capero cerrado s 
„n ic c  d , l  -  ^  ¿abóle de trabado.
segundo canal 1 „ muerte
,u . queda entonces situado c ro a  de Itabo p

superior. a la  pre-aue corresponae a ^  F gsta so l ic ita n ,  ̂ ,
*s a intuir, baño e l Nufü.. i i/L ¡tu \bril l e  lJoo, ""3

sentada en Alemania e - l e í  artícu lo  51
 ̂ in i  baneiicios cea 

Z 4062 la/46a. se acoge a los
. . . . . . .  .^intuto sobro propiedad Industri .

-  0 N O T A  -  0 -

Los puntos le invención propia y nueva
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. .  ,S pr.se.tan  par. que —
„  Inrencié. en S.paíta. , . r  VIRETE a n d . lee = i-  

dientes:
H .  -  H .t .r  1. combustión interna de des 

lampes con bomba de & -eel. subordinada a edda e iU dd r.

1 .  trabaje, para inyectar en ¿st. mía '"sacia p ^ . r i e a -  

d . de aire y carburante a trarós de an caras .  -

,edo perqué ^  de inyección de la  ra.ael. estó i -

-i„M e  directaiente sobre una superficie del a lte  .  e 

trabaje en el c ilindre de trabaje, de p retere .e ia . M o la

la  superficie del foíAo &el éabolo.
2^. -  Motor de combustión interna según

reivindicación 1 . caracterizad. porque al fondo d ^  án- 

-.ele de trabaje estó provisto de mía superficie direo- 

t r ia , P°r e ja ip lo . m a deformación. escote o s in i a r, 

l,re la  cual está d ir ig id , directamente el canal de nyec  

.i¿n . con .1  cual actóa ccnjuntaiente de ta l forma que

la  meada inyectada es pulverizada.
3 1 . -  ¡íotor d. combustión interna según

, ,  i*ó  2 caracterizado porque, frente al 
reivindicación 1 o 2 . ,- ,a ao i& i está
. 3.  del cilindre de trabajo, el canal de inyecci

inclinad, hacia el fende del ómbolo de trabajo y. °n^

caso dado, orientad, a i menos, oasi tangencialment Mo 

la  pe rife r ia  dei cilindro de trabajo, va a desembcoar

este último.
4+. uotor de combustión in t.rna . en par­

ió mía de las  reivindicaciones 1 á  3. carao-
ticu lar según una ae

-  14  -
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- rie inyección est¿ d irigido de

" " " "  T Z  M  o L ^ t .  le  a ire  1 . —  -  ^

" 7 1  * L.  y p -.- —lindro de trabajo y F ^ ^ r a á a  de ta l ma-
, i 4 - d o  est^ situada y configurada de 

a i , . . t r i s  M i s - ° i °  , . , - i . n t .  le  a r e  <"
.e ra . q i. M  .tezola *H -H s r . en M

tn rriM  nn . . ^ e t i ^ n  interna = . i ^

i „ A caracterizado porque 
/Sna las reivindicaciones 1 a 4 ,

, . . 1 .  ae la  bomba 1. inyeceián re p e ­
la  o ilin lra la  M I  e.nn.l trabajo.

efe nn 5 a l 16^ M  la  o i l i n ln M  M i  aniel 
senta un o aj. interna según

6a -  Motor de combustión m  .
.  i  ̂ S caracterizado porque 

-,a- reiviudicaci.ones 1 a
unaL 8.e i-vi. , . - ^ttiiaAoi. rosee un canal excéntrico situaao
.1 embolo de la  bomba posee u

.i ble de la  pared diYAs.ria entre el ci 
lo .nás junto posiole de i  F

.raba j. y .1 .1 1 ^ ? °  ^  ° °  *liníLre le  ^aoajo y „.,„„stiÓA interna aagnn
?a -  Motor de combustión

' I -  Manes 1  a 6, caracterizado porque. iH-s reivindicaciones i
ana le  Me r .rev ie ta  ana tobara la
e . .1 ámbol. la  la  bomba ha a i ! .  P ^

y c ilin d rica  o cónica,
a s o c i a n  oon f o - _  ^  interna eegdn

i  ̂ 7 caracterizado porque
ana l ,  laa reirinlioaoionaa 1 a 7 0

, i ¿mb.lo le  la  bomba alcanza a l pana 
oíanlo al embolo trabajo qieM

i borla siperior l a l  embolo la  t r  
porior. ol bo P .^ fe ria r M I  .m o l M  iny.o-
ja a t . por le b a j. l e í   ̂ oomien-

° "  .,acián  le í  ánbol. le  la  bomba.
"a la  carrera le  aspi .^ i s t i^ n  interna aeg¿n

93. -  Motor de combustión n

-  15
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M . de las reiv ind icación .. 1 a 8. especiaimente sag<ín 

reivindicación 4, caracterizad, porque el eje de sime­

tría  del sistema de escape del canal 1° t " " " * * "  s i­

tuad. con respecte ^  e je  Icngitudin^. del canal d . in­

yección de tal modo, que e l chorre iSyect.de puede pene­

trar en el conjunte de corrientes de barrido que ..c ien -

den en e l c ilindro de trabajo.
10 -  Motor de corone tí ón interna según

^  de l . s  reivindicaciones 1  .  9 . °n particular 1.  4 .

caraotsrizad. porque .1 sentido de . . l i d .  d . l  chorro

d. lo . .anales de barrido estó inclinado de manar, que

debajo d. 1 . elevación del contal de inyección .e iorm.

en .1  cilindro de trabajo un. corri<ent. de barrido te-

ta l . ,
l l b .  -  Motor de coalas ti ón interna según

una d. l . s  reivindicaciones 1 a 10. caracterizado porque

3H aL iondo del ómbclc de trabajo ha sido p re v i.t . una

cavidad dotada de una oara de .hoque hacia 1 " d"e seta

dirig ido A  Chorro inyectado, viniendo a estar la  misma

i -ni ano de una corriente le  barrí a o total situada en el plano ae un^

v e r t ic a l .  ,
12U. -  Motor ae combunti^n interna según 

una de las reivindicación.. 1 a H .  caracterizado porque 

.n el c ilindro de trabajo d e s e m b o c e n  d iíeren te . d i-
infección orientadas en caso dalo recciones los canales de infección o

hacia corriente, do barrido parciales independientes.

-  16 -
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13a. -  Motor le  combustión interna según una 

as l a ,  r,ivindlcn¿ion.s 1 a H .  c a ra c te r iz a , pcrqn. *t  <* 

f c l .  1.1 áab.1. 1 . trabajo han s ilo  , revistas los cavi­

l a ! , , .  . e s b o c e n ! .  ca cala asa 1 . .H a s  un canal 1. in y .^

clon. ,
140. .  Motor de combustión interna según

m a 1. l a .  re iv M icu c icn .s  1 a 13. carao t e r n a ! .  , . r -

q , .  e n  . 1  a .p l . °  ^ 1  b a r r i l ,  transversal C  un

1 .  l a l a c i ó n .  .1 . j .  1 . b i.a .tría  1.1 a is t.n a  1 . .H i l a

1 .  .anal 1 . b a r r i l .  . . t i  l i s p c t .  1 . tal manara, qu. .1^

c b ^ rc  inyéctalo se proyecta sobre la  sn períic i. le í  talón

. / nv.-i hacia el canal de barrido,de desviación d irig ida  nacía ^  ,
15a. -  Motor de combustión interna según 

cna le  la s  r.iv in iicaciones 1 a 14. ^  particnlar la  4 

c ra c té n sa lo  porque el chorro inyéctalo est¿ l i r i s ü o  ^

n*. le  la  pur^L le í  cilindro que queda orien a ocia un punto de aa parfi
+ rin n" r"i^o total o corrientes de carri­l a d a  la  com ente de Dtir.ci-.o

do parciales. ,
is a , -  Motero de combustión interna ae¿,un

.  i H 15 caracterizado porque nna de las reivindicaciones 1 a lo , carao
* ai ño la. bomba de emoolo están e l cilindro de trabajo y el de la  nomoa

fundidos en un solo bloque. ,
1 7 a. -  Motor de combustión interna ^egun

. „rns i a 1G carao tar i  zeda por­uña de la s  reivindicaciones 1 .
-t¿n tiene lugar como mi 30 % antes hasta un que la  inyección tiene iug<^

, ^,1 cie-Y-e del escape referido a la  al tur30 % después del ele..-s

de la  lumbrera de escape.

17  -
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18C. -  Motor le  combustión interna según 

una a . las reiviM icaciones 1 a 17. cam ct.rinad. P°rqa. 

la  tc-oba de á lte lo  aspira " 'S í .  carburador combustibles 

pesados y porque la  inílanacián se realina en e l cilindre

¿Le trabajo por encendió independiente.
19b. -  Motor de combustión in tem a según

una d. las reiviníicaciones 1 a Ib . caracterinadc porque 

una -sonta de áibolo está  asignada a cada pareja de c ilin ­

dren d . trabaje, cuyos c igñ ^a le s  correspondientes están 

alternados en 1.0 - y °1 árbol .actor del á lte lo  de la  tes­

ta  está accionado por el c ig íeñal 4°1 á ^ o lo  d. trabaje

con una relación 2!l#
aoa. -  Motor de combustión interna de

&os tiempos.
Tal y como se ha descrito en la  Memoria 

qne antecede, representad, en 1.a  dibujos que se acompa­

ñan y con loa fines que se han especificado.

Esta Memoria oonsta de dieciocho hojas

escritas por una sola cara.

Madrid,
11 JUN/

A.
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Z3CAL.*. VARIA-13 '"APS RGK-JWiHT v  '!,.HS CEC1.G HMt¿E!l].MPH

2 2 7  9 9 6 w



'sNS EBERÍ&B:DT Y GECr.r ZIYMYRMBNN

Z 2 7 9 3 6

%? / y f j y i i i




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



