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La finalidad de la presente patente es una instalación pa­

ra almacenaje de objetos.
Donde se trata, por ejemplo, de conservar de modo bien ac­

cesible y fácilmente disponible en recipientes, como en arma - 
rios archivadores o estanterías, expedientes, libros u objetos 
de todas clases, tales como se presentan en el dominio de los 
comestibles o de la técnica, como de los o artíoulos termina -i 
dos de pequeñas dimensiones o herramientas, etc., hasta ahora j 
se ha hecho uso de armarios archivadores o estanterías que es— ! 
taban dispuestos a distancia entre sí para alcanzar una buena j
accesibilidad, de modo que entre cada dos armarios o estante- ;!
rías quedaba un espacio libre para pasar, que permitía servir j 
el recipiente desde lo menos un lado* Este espacio libre ocu­
pa, por la repetición entre una fila de recipientes, una gran 
parte de la superficie total del piso del recinto en el que se 
encuentran los recipientes y en el caso de reducida frecuencia 
del servicio de los recipientes individuales sólo está muy dé­
bilmente aprovechado, de modo que la superficie total del re * j 
cinto forzosamente contiene mucho espacio vacío, respectivamen 
te se requiere un espacio desproporcionadamente grande para el 
alojamiento de los recipientes.

Este inconveniente ha de ser resuelto por la presente pa — 
tente. La misma se refiere a una instalación para el almacena- 
i je de objetos. La instalación se caracteriza porque la fuente;i
I de fuerza es un motor eléctrico reversible en su dirección de 
rotación y el arrastrador es una barra unida obligadamente oon
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el motor eléctrioo, y porque en cada uno de los recipientes, 
con excepción del primero, está previsto un órgano de acopla - 
miento accionable a mano para la unión del recipiente con el j 

arrastrador, en lo que el órgano de acoplamiento se halla en 
comunicación activa con un contacto de bloqueo en el circuito 
de corriente de maniobra de la marcha atrás del motor eléctri­
co, de tal modo que, por acoplamiento de un recipiente con el 
arrastrador, su contacto de bloqueo interrumpe el circuito de 
maniobra de la marcha atrás del motor eléctrico*

Un ejemplo de qjecueión del objeto de la patente está repre­
sentado en el adjunto dibujo, mostrando:
| La fig. 1 una representación esquemática de la instalación.

i

La fig. 2 un esquema de conexiones de la instalación de ma-¡ 
niobra de la instalación.

1, 2, 3, 4 y 5 son recipientes vistos desde su lado fron - 
tal* Estos recipientes se han supuesto corriendo sobre rodi — 
líos 5, encima de un piso 7 y están provistos de entrepaños so­
bre los que, por ejemplo, están dispuestos libros. Debajo del 
piso 7 transcurriendo transversalmente a los recipientes 1 a 5, 
jestá movible longitudinalmente una barra de acoplamiento 8, en 
cojinetes 9. Con esta barra de acoplamiento 8 está unido sóli­
damente el primer recipiente 1 , en 10. Los otros recipientes 2 

la 5 tienen cada uno una parte de acoplamiento, que está repre­
sentada por un pestillo 11 y que es movible mediante una empu­
ñadura 12 en el lado frontal del recipiente y que puede coope— j 
rar oon una muesca en la barra de acoplamiento 8.

La barra de acoplamiento 8 sobresale encima del recipiente 
1 y allí está constituida como cremallera 14, en la que engrana
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una rueda dentada 15» la que está unida forzosamente, por me- j
dio de un mecanismo de tornillo sin fin 16 con un motor elác- ji
trico 17*

La posición dibujada de los recipientes 1 a 5 corresponde 
a su posición de reposo o de fuera de uso, es decir a la pos;i 
ción en la que no se extrae ni suministra ningdn objeto* En 
Ósta se hallan los recipientes adosados entre sí, y los pesti 

| líos 11 de los recipientes 2 a 5 están situados cada uno fren 
I te a una muesca 13.
! La dirección de rotación del motor eláctrico 17 es rever­
sible y en su conducción de corriente hay contactos principa­
les 18 para la marcha adelante y contactos principales 19 pa- ;

i
ra la marcha atrás. Para la marcha adelante del motor elÓctri
co está previsto un contacto de limitación 20, en cuyo circui^

i ,| to de corriente están situados una bobina V del conmutador 21, 
así como un pulsador 22. Este circuito es un circuito de ma - 
niobra que tiene fusibles 23, 24 y un circuito de retención 
con contacto de autoretención 25. Para la marcha atrás del m£  ! 

; tor eláctrico 17 se ha previsto un contacto de limitación 26, j 
en cuyo circuito se hallan situados en serie una bobina R del 
conmutador 21, un pulsador 27 y» en cada recipiente 2 a 5, un 
contacto de bloqueo 28* Este circuito es un circuito de manio­
bra para la marcha atrás del motor eláctrico 17, que tambián 
está situado entre los fusibles 23, 24, y en el que está pre- i 
visto un circuito de retención con contacto de autoretención 
29.

La barra de acoplamiento 6 tiene una preminencia 30 que 
coopera con los contaotos limitadores 20, 26*
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| Los contactos de bloqueo 28 se hallan en cada caso ccnujni— i

cados con una empuñadura 12 del pestillo 11 de los recipien - | 
tes 2 a 5, de modo que están cerrados cuando los pestillos 11 

están fuera de encaje con la barra de acoplamiento 8.
Para el funcionamiento de la instalación descrita se supo­

ne que se parte de la posición de los recipientes 1 a 5 dibu­
jada con trazos llenos en la fig* 1. Los recipientes 1 a 5 es­
tán según esto adosados entre sí y no existe ningún intersti­
cio entre los mismos, que pudiera permitir un servicio de los 
recipientes desde un lado» En esta posición de los recipien­
tes 1 a 5, l'a prominencia 30 de la barra de acoplamiento 8 ha 

| abierto el contacto de limitación 26 de la marcha atrás del 
motor eléctrico 17, además están abiertos los contactos prin­
cipales 18, 19, los contactos de autoretención 25, 29, y el

i

contacto en los pulsadores 22, 27 está abierto» Los contactos 
de bloqueo 28 están cerrados*

Por ejemplo, si ahora ha de crearse un espacio libre de 
servicio entre loe recipientes 3 y 4, se presiona la empuña­
dura 12 en el recipiente 3 hacia abajo, de modo que el pesti- 

| lio 11 de este recipiente 3 engrana en la muesca 13, situada de­
bajo del mismo, de la barra de acoplamiento 8# Por ello se in 
terrumpe el contacto 28 de bloqueo en el recipiente 3. Ahora 
se aprieta sobre el pulsador 22, por lo que se cierra el cir­
cuito de maniobras Fusible de maniobra 23, pulsador 22, contacj

¡

to limitador 20, bobina V del conmutador 21, fusible de manió—!!
bra 24* El oonmutador responde y los contactos principales38, j

i
coordinados a la bobina V, coneotan a la red al motor eléctr¿ | 

i co. El motor eléctrico 17 comienza a girar e impulsa por me —

xif
i
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dio de las transmisiones 16, 15, 14 la barra de acoplamiento 
8 y la mueve hacia la derecha* iün ello se muevan los recipieu 
tes 1 , 2, 3 transversalmente a.su dirección longitudinal ha - ¡ 
cia la derecha, y en esto 1 y 3, porque los mismos están aco- 
piados con la barra 8 y el recipiente 2, porque está aprisio­
nado entre los recipientes 1 y 3. Si se suelta el pulsador 22 
después de iniciado el movimiento, el motor eléctrico 17 si - 
gue marchando, fluyendo el circuito de maniobra por el contac, 
to 25 de autoreteneión situado en paralelo al pulsador 22* 
Cuando en este movimiento de la barra de acoplamiento la pro­
minencia 30 llega al contacto limitador 20 de la marcha ade - 
lante del motor eléctrico 17, la misma abre este contacto y 
la bobina V queda sin corriente, de modo que se abren los con 
tactos principales 18 y separan al motor eléctrico de la red» 
Los recipientes 1 a 3 quedan parados entonces ((el canto dere­
cho del recipiente 1 indicado con pinatos y rayas), y entre 
los recipientes 3 y 4 se ha creado el deseado espacio interme­
dio que hace posible un servicio del recipiente 3 o del reci­
piente 4 desde un lado.

Por el movimiento de avance de la barra, por resbalamien­
to de la prominencia 30 desde el contacto limitador 26 se ce­
rraría éste, de modo que el circuito de corriente para la mar 
cha atrás del motor eléctrico 17 queda preparado* Sin embar­
go, este circuito todavía no puede ser cerrado por pulsación 
del pulsador 27 que sirve para ello, porque el mismo todavía 
está interrumpido en el recipiente 3 por el contacto de blo -
queo 28 allí existente. Sólo cuando se cierra este contacto de
bloqueo 28 en el recipiente 3 mismo, por levantamiento de la
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empuñadura 12, con simultáneo desbloqueo del recipiente de la i 
barra de acoplamiento 8, puede cerrar la pulsación sobre el 
pulsador 27 al circuito de corriente maniobras Fusible 23, con¡ 
tacto de bloqueo 28, pulsador 27, contacto limitador 26, bobi­
na R del conmutador 21, fusible 24, lo que tiene por oonsecuen 
cia un cierre de los contactos principales 19* Por ello se in­
vierte la dirección de rotación del motor eléctrico 17 y el 

i mismo mueve la barra de acoplamiento 8 hacia atrás, de modo que 
ésta mueve.los recipientes 1 a 3 hacia su posición original. 
Durante este movimiento se garantiza la retención automática 
del circuito de corriente de maniobra descrito por el contacto 
29 de retenoión, situado en paralelo al pulsador 27, también 
después de haberse dejado libre el pulsador 27. Cuando los re­
cipientes 1 a 3 han llegado a su posición original, la promi - 
nehcia 30 abre al contacto limitador 26 y éste interrumpe el 
circuito de corriente de maniobra, de modo que los recipien -

| tes 1 a 3 en su posición original se juntan con los otros re-
|
cipientes 4 y 5 para formar un bloque que no deja libre ningán 

; intersticio y que llena completamente la superficie del piso. 
Por el corrimiento de unión de los recipientes al estar 

fuera de uso y la posibilidad de orear un espacio intermedio 
en cada caso precisamente donde es necesario, para permitir el

v

servicio, en el recinto donde están alojados tales ~recipientesr 
por ejemplo, en el recinto de una biblioteca o archivo o en un 
almacén, se economizará mucho espacio, respectivamente en el 
recinto pueden alojarse considerablemente más recipientes, es 
decir que pueden almacenarse considerablemente más objetca

Con L están indicados los recipientes, que sirven para el
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¡alojamiento de los objetos que han de almacenarse, que están 

dispuestos en una fila y muestran rodillos no representados, 
sobre los que pueden correrse los recipientes para la apertu— :i
ra, respectivamente el cierre de un pasillo de servicio en 
cualesquiera recipientes vecinos. Para el corrimiento a máqui^ 
na de los recipientes existe un motor impulsor 13 eléctrico,cu 
ya dirección de rotación es reversible y el que, por medio 
de un mecanismo reductor no representado, se halla en enlace 

i activo con una barra empujadora indicada por m. En cada reci-I]
piente 1 existe un arrastrador susceptible de ponerse en ac —
ción selectivamente, no representado en el dibujo, para el
acoplamiento mecánico del respectivo recipiente con la barra

| empujadora m. Sobre la barra empujadora-m está situado un to-¡
! pe P, el cual, cuando todos los recipientes L han sido corri- \

dos adosados entre sí sin intersticios, abre dos contactos
eléctricos H y íT y, en el corrimiento de la barra empujadora
m por la anchura de un pasillo de servicio que ha de abrirse i
entre los recipientes L, abre a un interruptor eléctrico G.
Tanto los interruptores H y K, como también el interruptor G j
se hallan bajo la acción de muelles no representados que oca i 

1 ' ; alonan el cierre de estos interruptores, tan pronto el tope
P se desplaza desde una, respectivamente la otra, posición ex
trema de movimiento.

Unas bornas de conexión R 1, 5, T, que han de empalmarse a 
una red de corriente trifásica, están unidas, por medio de fu 
sibles principales y un interruptor protector H del motor, 
con do3 conmutadores D y C, a los que están conectadas las 
bornas de conexión U, V', W del motor propulsor M. Los contan
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tos tripolares de conmutación de los conmutadores D y C están 
conectados en ello de tal modo que, al excitar el conmutador 
D, están unidas entre sí las bomas R 1 y U, S y V* r respecti­
vamente 1 y W, mientras que al excitar el conmutador C, las 
bomas ü y W están cambiadas entre sí, de lo que resulta el 
sentido inverso de rotación del motor propulsor M para ambos 
casos. Las condiciones están establecidas de tal modo que, en 
el caso de conmutador 0 excitado, la barra empujadora m se 
mueve hacia la posición de apertura y, al estar excitado el 
conmutador D, se mueve hacia la posición de cierre* El lado 
primario de un transformador J de maniobra está conectado,por 
medio de fusibles J?2* a doa conductores de fases de los con - 
duotores de alimentación hacia el motor, mientras que el la­
do secundario del transformador se halla enlazado por medio 
de fusibles Y clavijas de seguridad S3? con dos conductores 
de maniobra 2 y 12, por medio de los cuales se alimentan los 
circuitos eléctricos de corriente de maniobra de la instala - 
ción»

Dos puestos de mando establecidos, por ejemplo, en los ex 
tremos de la fila de recipientes, muestran en cada caso un in 
terruptor X que está señalado con "abrir", un interruptor Y 
que lleva la indicación "cerrar" y un pulsador respectiva­
mente Z¡2 que está designado con "parada". Los dos interrupto— i

ires de maniobra X e Y de cada puesto de mando están constituí ! 
dos como interruptores de llave de seguridad, en lo que para 
aumentar la seguridad para todos los interruptores de pemiso 
y también para los interruptores de maniobra, existe solamente! 
una única llave interruptora*
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los Interruptores de maniobra X e Y del puesto de mando 

están conectados en los circuitos de corriente de excitación 
de ambos conmutadores del motor C y D, en lo que los interrup­
tores de maniobra de 'igual denominación de las estaciones de 
mando están eléctricamente en paralelo entre sí. Los dos in - 
terruptores de pulsador Z\ y Zg están en serie en el circuito 
de corriente de alimentación con las bobinas de los conmuta­
dores del motor* B1 conmutador del motor C posee un contacto 
de autoretención 3/H» que está en paralelo con los interrup­
tores de maniobra X, mientras que el conmutador del motor D ! 
muestra un contacto de autoretención 6/13. Ambos conmutadores
del motor están provistos además de contactos auxiliares 6/14,1

•j respectivamente 3/15 que, en estado no excitado de los conmu-j 
j tadores, están cerrados y  se hallan cada uno en el circuito j 

de corriente de excitación del otro conmutador, con el fin de 
cerrar recíprocamente ambos conmutadores, de tal modo que al 
exaltarse uno de ellos, el otro no pueda ser excitado también \ 
simultáneamente. El accionamiento del conmutador D se efectda 
mediante un relé almacenador A, cuya bobina excitadora puede 
ser puesta en tensión por uno de los interruptores de permi­
so Q. El relé almacenador A posee un contacto de autoreten - 
ciÓn 8/9 que está conectado en paralelo con los interruptores 

! de permiso Q. ün contacto de trabajo 10/13 del relé almacena- 
j dor se halla en el circuito de corriente de excitación del 
conmutador D  del motor y  un contacto de reposo 4 /1 1  del relé

|i almacenador en el circuito de corriente de excitación del con 
j imitador C del motor. Estos dos contactos hacen que el conmuta^ 
dor C pueda ponerse en acción solamente cuando no esté exci -

Í

íí
11 
í

\

i
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tado el relé almacenador A y el conmutador D solamente cuando 
dicho relé está excitado. El circuito de corriente de excita­
ción del relé almacenador A está conducido también sobre am­
bos interruptores de pulsador conectados en serie Zi y Z2»

Paralelamente a la bobina del relé almacenador A está si­
tuada la bobina excitadora b de un interruptor de tiempo B 
que contiene un mecanismo eléctrico de relojería £ y está conn 
tituído de tal modo que, después de transcurrido determinado 
tiempo desde el instante de la excitación de la bobina b, se 
abren dos contactos 5/13 y 8/16. Uno de estos contactos,' 5/13 
se halla en el circuito de corriente de excitación del conmu «• 
tador ID y el otro, 8/16, en el circuito de corriente de ali — 
mentación del mecanismo eléctrico de relojería t.

En todos los recipientes L, con excepción del primero,en 
un lado vuelto hacia el recipiente vecino, esté presente un 
órgano de contacto no representado en el dibujo. Este posee 
preferentemente la foma de un listón que transcurre por lo 
menos de modo aproximado horizontalmente y en ángulo recto a 
la dirección de corrimiento de los recipientes y se extiende 
por toda la anchura de los mismos* Este listón está apoyado 
de modo móvil dentro de ciertos límites en la direoción de oo 
rrimientos de los recipientes* En lo que sigue se denominan es 
tos órganos de contacto como listones de seguridad, ya que sir 
ven para proteger a las personas contra aplastamiento duran - 
te el movimiento de los recipientes. Cada uno de los listones 
de seguridad está unido activamente con dos interruptores eléc 
tricos ..... BS^q , ^ue es'*;̂ n constituidos como interrupto­
res de circuito de corriente. Adecuadamente están dispuestos
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los listones de seguridad en los árganos de accionamiento de 
dos interruptores BG'^.. . ,BG«mf que se hallan "bajo la influen
cia de muelles, que tienden a llevar los interruptores siempre 
a una posición de conmutación, en el ejemplo representado a la 
posición de cierre. Un listón de seguridad análogo se encuen - 
tra en una pared fija WD, que está alejada por la anchura de 
un pasillo de servicio desde un recipiente, es decir del pri - 
mer recipiente de la fila. Bate listón de seguridad está uni - 
do con dos interruptores eléctrico y ND2» Por 1° tanto, en 
todos los sitios donde puede abrirse o cerrarse un pasillo de 
servicio, existe uno de estos listones de seguridad, que pue­
de ser accionado por cuerpos que se encuentren en la trayecto­
ria de movimiento de los recipientes, cuando se cierra el co­
rrespondiente pasillo. También podrían estar dispuestos en ca 
da pasillo de servicio varios de estos listones de seguridad 
a distintas alturas.

los dos interruptores y M >2 están conectados en serie 
entre sí y con el contacto limitador G para poder detener el 
motor, dado el caso, en el movimiento de apertura de los reci­
pientes. Todos los interruptores BG^..... BG^o es"tán conecta­
dos en serie entre sí y con el contacto limitador H, para po - 
der poner fuera de funcionamiento, dado el caso, al motor pro­
pulsor en el movimiento de cierre de los recipientes.

También sería posible coordinar a cada listón de seguridad 
uno o también más de dos interruptores eléctricos.

La instalación muestra además un relé OH, cuya bobina ex­
citadora está conectada al conductor de alimentación 12 y, por 
el conductor 9, al interruptor de penniso Q. Un señalador AR
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do por una parte al conductor de alimentación 12 y por otra 
parte, por medio de un contacto de trabajo 2/22_ del relé. CH, 
al otro conduotor de alimentación 2» Naturalmente que po - 
drían estar conectados en paralelo también varios de estos 
dispositivos de señales.

El modo de funcionamiento de la instalación déscrita es 
como sigue»

Cuando los recipientes L están corridos unos junto a otros 
sin intersticios, se hallan los distintos interruptores en la 
posición representada. Si ahora, por ejemplo, se desea abrir 
un pasillo de servicio entre el segundo y tercer recipiente L, 
primeramente se acopla con la barra empujadora m el arrastra- 
dor no representado del segundo recipiente y después se acci£ 
na provisionalmente uno de los interruptores de maniobra X 
con auxilio de una llave interruptora. Después se cierra un
circuito de corriente de maniobra: Conductor 2--- pulsador Z2“j-
conductor 7 --  pulsador Z^ --- conductor 1 --- interruptor li!
mitador G -- conductor 2 1 ----interruptores ND-̂  y N D g ----con
ductor 4 --  contacto de reposo 4/11 del relé almacenador ---
conductor 11 --  interruptor de maniobra X --- conductor 3 — -
contacto de reposo del conmutador D --- conductor 15 --- bobi­
na del conmutador C --  conductor 12. El conmutador C del mo -
tor se excita por ello, y el motor M propulsor se pone en movi! 
miento, de modo que la barra de tracción m se mueve hacia la 
izquierda y arrastra a los dos primeros recipientes L para la 
apertura del deseado pasillo de servicio entre el segundo y 
tercer recipiente I. El contacto de retención 3 /H se coloca 
en paralelo al interruptor de maniobra X, de modo que la llave

i
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interruptora pueda quitarse del mismo, sin detener el motor*
Tan pronto se alcanza la posición de apertura, el tope P cho­
ca contra el interruptor limitador G- y abre al mismo, para in­
terrumpir por ello al circuito de corriente de excitacidn del 
conmutador C* 3ste último interrumpe por ello el suministro de 
corriente al motor propulsor M, de modo que cesa el movimiento 
de los recipientes 1 * Si por cualquier causa tiene que detener-- 
se el movimiento de apertura antes de ser completado, esto pue 
de ocurrir por accionamiento de uno de los interruptores de pul 
sador Zj y Z2» interrumpiéndose por ello el circuito de corrien 
te de excitacidn del conmutador C* Si anteriormente se había 

¡ extraido la llave interruptora del interruptor X de maniobra,
iel motor propulsor M permanece en reposo también después de so¿ 

i tar el interruptor de pulsador "parada". Si, por el contrario,i 
la llave interruptora todavía se halla en el interruptor X, el 
motor propulsor solamente permanece parado mientras se acciona I
el interruptor de pulsador, ya que el circuito de corriente exj 

j citadora del conmutador C, al soltar el interruptor de pulsa - 
dor, se cierra de nuevo seguidamente* Un movimiento de apertu­
ra interrumpido tiene que completarse por renovada insercidn 
de la llave interruptora en uno de los interrumtores de manio­
bra X, cuando la llave interruptora ya hubiera sido extraida 
antes de haber dado la orden de parada*

Si se hallase una persona entre el primer recipiente L y 
la pared WD, la misma podría ser aplastada en el movimiento de 
los recipientes. Pero esto se evita por los interruptores N3)i 
y NDg; ya que tan pronto se acciona uno de los mismos, se in- 

! terrumpe el circuito de corriente de excitacidn del conmutador

I

í
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C y por ello se detiene el movimiento de apertura.
SI cierre de un pasillo de servicio abierto entre los rec¿ 

pientes L no puede ser iniciado solamente por accionamiento de
! uno de los interruptores X de maniobra, ya que el circuito de 
corriente de excitación del conmutador D del motor permanece 
interrumpido por el contacto de trabajo 10/13 del relé almace- 
nador, mientras este último no haya sido excitado anteriormen­
te. Por lo tanto, antes de dar la verdadera orden de maniobra 
♦•cerrar”, tiene que accionarse uno de los interruptores de per 
miso Q en los recipientes L, para excitar el relé almacenador 
A. Después se cierra el circuito de la corriente de permisos 
Conductor 2 —  Interruptor de pulsador Zg — - conductor 7 —  
interruptor de pulsador Zp - conductor 1 -—  interruptor li­
mitador K - conductor 9 - interruptor de permiso Q —  conduc - j
tor 8 — - bobina del relé almacenador A - conductor 12. Al
atraer el relé almacenador se cierra su contacto de autoreten­
ción 8/9 que forma puente sobre los interruptores de permiso Q 
y también mantiene cerrado al circuito de corriente de excita­
ción del relé almacenador, cuando ahora se extrae la llave in­
terruptora desde el interruptor de permiso accionado. Después 
se introduce la llave interruptora en uno de los interruptores

ii de maniobra Y, para poner en acción al conmutador D del motor. 
El circuito de corriente de excitación de este conmutador es
entonces el siguiente: Conductor 2 --  interruptor de pulsador
Z2 --- conductor 7 - interruptor de pulsador *1 - conductor 1

- interruptor limitador H --- conductor 20 --  interruptores
BGp...BGp0 -- conductor 1 0 ----contacto de trabajo 10/13 del
relé almacenador A -—  contacto 5/13 del interruptor de tiempo 
B --  conductor 5 --- interruptor de maniobra Y --- conductor
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6 ---contacto áe reposo del conmutador C ----conductor 14 - bjp
■bina del conmutador D ---conductor 12. Al atraer el conmutado^
D, se cierra su contacto de autoretención 6/13 y forma puente 
tanto sobre el contacto 5/13 del interruptor de tiempo y los 
interruptores de maniobra Y, de modo que al 3acar la llave in­
terruptora desde el interruptor de maniobra Y accionado, sigue 
marchando el motor propulsor M.

Al final del movimiento de cierre se abren por el tope P 
los dos interruptores limitadores H y K, por lo que se inte - 
rrumpe, tanto el circuito de corriente excitadora del conmuta­
dor del motor D, como también del relé almacenador A. El motor 
impulsor se detiene por ello y todos los interruptores en en - 
cuentran entonces de nuevo en la posición de partida represen­
tada.

El movimiento de cierre puede interrumpirse antes de ser ccjm 
pistado por accionamiento de uno de los interruptores de pulsa 
dor "parada", interrumpiéndose entonces la corriente de manió -• 
bra entre los conductores 2 y 1. Al soltar el interruptor de 
pulsador no se prosigue por sí mismo el movimiento de cierre 
ya que también se había interrumpido el circuito de corriente 
de excitación del relé almacenador A. Para completar el movi - 
miento de cierre, por lo tanto, antes del accionamiento de uno 
de los interruptores de maniobra Y, tiene que accionarse de mu¿ 
vo un interruptor de permiso Q. j

Si durante el movimiento de cierre se encontrase una perso4 
na en el pasillo de servicio abierto entre los recipientes, se 
evita uh aplastamiento de la misma, porque se accionan los in­
terruptores BCí̂  y BG4 unidos con el listón de seguridad axis —
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iitente en un pasillo. Sato tiene por consecuencia una interrup—! 

ción del circuito de corriente de maniobra para el conmutador j 
D, por lo que se interrumpe seguidamente el movimiento de cie-j 
rre.

Naturalmente que también es posible abrir de nuevo el pa­
sillo de servicio después de un movimiento de cierre interrum­
pido por accionamiento de uno de los interruptores de maniobra 
X, así como también es posible lo inverso.

Durante cada excitación del relé almacenador A también se 
halla bajo corriente la bobina b_ del relé de tiempo B y el me­
canismo de relojería t se pone en marcha desde el comienzo de 
la excitación del relé almacenador A, Por lo tanto, si después 
del accionamiento de un interruptor de permiso Q dentro de un 
determinado lapso de tiempo, no se acciona también uno de los 
interruptores de maniobra Y para dar la orden de cierre, sepa­
ra el contacto 5/13 del relé de tiempo B a los dos conductores 
5 y 13, que están situados en el circuito de corriente de ex­
citación del conmutador del motor D, de modo que en lo que si­
gue también, al accionar un interruptor de maniobra Y, no pue­
de excitarse el conmutador D, Para poder realizar después de 
esto el movimiento de cierre, no obstante a esto, entonces pri­
meramente tiene que interrumpirse uno de los pulsadores "para­
da" con objeto de la interrupción del circuito de corriente de 
excitación del relé almacenador, después de lo cual tiene que 
accionarse primeramente de nuevo un interruptor de permiso y 
después, dentro del plazo útil,, un interruptor de maniobra Y* i
2sta medida de protección se ha previsto para el caso de que, '¡después de haberse dado una orden de permiso, al faltar la ver-



5

10

15

20

25

227926
dadera orden de cierre, por ejemplo por olvido, etc. de la per«' 
sona que manipula la instalación, no pueda iniciarse más tarde, 
por ejemplo, por otra persona, el movimiento de cierre, sin que 
esta otra persona entonces se haya convencido si todavía está 
dado el permiso para cerrar.

Si el accionamiento de un interruptor de maniobra Y se efec> 
tiía a tiempo después de dar una orden de permiso, el interrup - 
tor de tiempo B está fuera de acción, ya que entonces tienen 
puente, tanto el contacto 5/13 del interruptor de tiempo, como 
también el interruptor de maniobra Y por el contacto de reten­
ción 6/13 del conmutador D*

Siempre que se ha accionado un interruptor de permiso Q,ac­
túa la señal de alarma .áil, en tanto esté cerrado el circuito 
de corriente de excitaoión del relé almacenador A. Entonces es­
tá bajo tensión en efecto la bobina excitadora 9/12 del relé 
CH, de modo que el contacto de trabajo 2/22 de este relé conec­
ta la señal AR" a los conductores 2 y 12 portadores de corrien-j 
te. Esta señal advierte a eventuales otras personas presentes el 
inminente cierre de la fila de recipientes para que puedan po - 
nerse a salvo a tiempo.

Con la instalación descrita a causa del bloqueo eléctrico, 
están prácticamente excluidas falsas manipulaciones que pudie­
ran redundar en perjuicio de la instalación y del personal que 
le sirve. La seguridad del personal prácticamente resulta per­
fecta especialmente por los listones de seguridad cooperantes 
con los interruptores KD2 y BG^..
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N O T A

Este registro consta de las siguientes reivindicaciones*
1. - Instalación para almacenaje de objetos con un número 

fie recipientes situados unos junto a otros, alojados movible­
mente, corredizos por la anchura de un pasillo de servicio,que 
pueden ser corridos por una fuente de energía mediante arras­
tradoras, en lo que el primer recipiente está unido sólidamen­
te con el arrastrador, mientras que los restantes recipientes

ipueden ser unidos selectivamente con el arrastrador y están 
previstos medios de maniobra para la fuente de energía, que 
hacen posible un corrimiento alternativo en vaivén de los re­
cipientes, caracterizado porque la fuente de fuerza es un mo - 
tor eléctrico reversible en la dirección de rotación y el arias 
trador es una barra unida forzosamente con el motor eléctrico, 
y porque en oada uno de los recipientes, con excepción del pri 
mero, está previsto un órgano de acoplamiento, accionable a ma 
no, para el enlace del recipiente con el arrastrador, en lo 
que el órgano de acoplamiento se halla en enlace activo con un 
contacto de bloqueo en el circuito de corriente de maniobra de 
la marcha atrás del motor eléctrico, de tal modo que, por aco­
plamiento de un recipiente con el arrastrador, su contacto de 
bloqueo interrumpe el circuito de corriente de maniobra de la ' 
marcha atrás del motor eléctrico.

2. - Instalación según la reivindicación 1, caracterizada
♦

porque el arrastrador muestra una prominencia, en cuya trayec­
toria de movimiento se halla en cada caso un contacto limita­
dor para la marcha adelante y para la marcha atrás del motor
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eléctrico, en lo que el contacto de limitación para la marcha 
atrás está situado en el circuito de corriente de maniobra de 
la marcha atrás. i

3.- Instalación según las reivindicaciones 1 y 2, carácter! 
zada porque está situado un pulsador para el circuito de co - 
rriente de maniobra de marcha adelante del electromotor en se­
rie con el contacto limitador para la marcha adelante y en pa­
ralelo con un contacto de autoretención y porque un pulsador 
para el circuito de corriente de maniobra de marcha atrás del 
motor eléctrico está situado en serie con el contacto limita­
dor para la marcha atrás y los contactos de bloqueo y en para­
lelo con un contacto de autoretención,

■ 4.- Instalación según la reivindicación 1, caracterizada
porque para la maniobra del motor propulsor reversible en su 
dirección de rotación, en lo menos una estación de mando exis­
ten un interruptor de maniobra para la apertura y un interrup­
tor de maniobra para el cierre del pasillo da servicio, así co 
| mo un interruptor de pulsador "parada" para la interrupción a 
; voluntad del movimiento de los recipientes y porque en cada lu-
i gar, donde puede abrirseun pasillo de servicio, se encuentra un 
interruptor de permiso que es accionable independientemente de 
¡los arrastradoras de los recipientes e impide el cierre de un 
pasillo de servicio abierto, en tanto el mismo no haya sido ac 
oionado, caracterizado además por un interruptor de tiempo el 
que, después del transcurso de un tiempo determinado después 
del accionamiento del interruptor de permiso, bloquea el cie­
rre del pasillo de servicio abierto, en tanto no se efectúe an­
tes un accionamiento del interruptor de maniobra "cerrar".

ií
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5.  -  Instalación segdn las reivindicaciones 1 y 4, carao- j 

terizada porque, tanto los interruptores de maniobra, oomo los 
interruptores de permiso son interruptores de llave de seguri­
dad y porque para todos estos interruptores existe una linica 
llave interruptora.

6. - Instalación según las reivindicaciones 1 y 4, careóte^ 
rizada porque para la maniobra del motor propulsor eléctrico 
existen dos conmutadores excitables mediante los interruptores 
de maniobra, uno de los cuales conmuta el circuito de corrien­
te de alimentación para el movimiento de apertura y el otro
de los cuales le conmuta para el movimiento de cierre y que 
se bloquean recíprocamente mediante contactos auxiliares en el 
caso de excitación.

7*- Instalación segdn las reivindicaciones 1, 4 y 6, oa - 
racterizada porque el interruptor de pulsador ••parada" está si 
tuado en el conductor de alimentación hacia las bobinas de los 
conmutadores del motor.

8. - Instalación segdn las reivindicaciones 1 y 4, caracte­
rizada porque están conectados en serie varios interruptores 
de pulsador "parada".

9. - Instalación segán las reivindicaciones 1 y 4, caracte­
rizada porque los interruptores de permiso están conectados en 
paralelo entre si y están situados en el circuito de corriente 
de la bobina de un relé almacenador para las órdenes de permi­
so, cuyo relé muestra un contacto de autoretención, así como 
por lo menos un ulterior contacto, que está situado en el cir-j 
cuito de corriente de excitación del conmutador del motor paraj 
el movimiento de cierre.
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10. - Instalación segán las reivindicaciones 1, 4, 6 y 7, 

caracterizada porque el circuito de corriente de excitación j 
del relé almaeenador está conducido por lo menos sobre un in-! 
terruptor de pulsador "parada", de modo que, después de cada 
accionamiento del interruptor de "parada", tiene que ser ac­
cionado uno de los interruptores de permiso, antes de que pue­
da proseguirse el movimiento de cierre de nuevo mediante el 
interruptor de maniobra "cerrar".

11. - Instalación segán las reivindicaciones 1, 4, 6 a 8, 
caracterizada porque el relé almaeenador posée un contacto de 
reposo que está situado en el circuito de corriente de la bo­
bina del conmutador del motor para el movimiento de apertura, ! 
de modo que este conmutador del motor no sea excitable en el 
caso de una orden de permiso dada.

12. - Instalación segdn las reivindicaciones 1 y 4, carac­
terizada porque el interruptor de tiempo muestra un contacto 
situado en el circuito de corriente de excitación del conmuta­
dor de "cerrar" del motor, el cual se abre después del trans­
curso del tiempo de conmutación.

13. - Instalación segán las reivindicaciones 1, 4, 6 y 7t 
caracterizada porque el interruptor de tiempo posee una bobi- ;I
na excitadora, conectada en paralelo con la bobine del relé al 
macenador, y tiene un mecanismo eléctrico de relojería, en cu­
yo circuito está situado un contacto interruptor accionable 
por el mismo interruptor de tiempo. j

14. - Instalación segán la reivindicación 1, caracterizada j 
porque en los lados vueltos entre sí de los recipientes, en ca 
da oaso existe por lo menos un órgano de contacto que está deŝ
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tinado a ser accionado por cuerpos que se encuentren en la j 
trayectoria de movimiento de loe recipientes y se halla en co i 
municacián por lo menos con un interruptor eléctrico coordi­
nado y porque por estos interruptores se pone automáticamente j

ifuera de funcionamiento el motor propulsor, tan pronto uno de j 
los árganos de contacto es accionado por un cuerpo que se en­
cuentre en la trayectoria de movimiento de los recipientes.

15. -  Instalaoián según las reivindicaciones 1 y 14-, carao- j
iterizada porque entre lo menos uno de los recipientes termina—1 

les de la fila y una pared fija, igualmente está dispuesto por 
lo menos un árgano de contacto, que puede entrar en comunica — 
cián activa por lo menos con un interruptor eléctrico para la

j
detencián del motor propulsor* !

I16. - Instalacián según las reivindicaciones 1 y. 14, carae, | 
terizada porque los árganos de contacto son listones, que transí 
curren por lo menos aproximadamente horizontales y en ángulo 
recto a la direccián de corrimiento de los recipientes, que es 
tán alojados moviblemente dentro de ciertos límites en la di­
reccián de corrimiento de los recipientes.

17. - Instalacián según las reivindicaciones 1, 14 y 16, oaj 
racterizada porque cada listán está dispuesto en los árganos
de accionamiento de dos interruptores eléctricos, los que, ba-i

i
jo la influencia de muelles, siempre tienden a ocupar una posl. ; 
cián de conmutacián. * j

18. - Instalacián según las reivindicaciones 1 y 14, darac - !
j

terizada porque los interruptores, durante su accionamiento 
por los listones, interrumpen la corriente de maniobra y por id 
menos parcialmente están conectados en serie entre sí.
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19*- Instalación segtba las reivindicaciones 1 y 14, oarac, 

terizada porque los interruptores se hallan situados en el 
circuito de corriente de maniobra por lo menos de un conmuta­
dor del motor*

20. - Instalación segiin las reivindicaciones 1, 14 y 15, 
con conmutadores de motor separados para el movimiento de cija 
rre y el movimiento de apertura de la fila de recipientes, ca 
racterizada porque los interruptores unidos con los órganos 
de contacto entre los recipientes, están situados en el cir­
cuito de corriente de maniobra del conmutador para el movi - 
miento de cierre, y el interruptor unido con el órgano de con 
tacto entre el recipiente teminal y la pared fija está dis - 
puesto en el circuito de corriente de maniobra del conmutador 
para el movimiento de apertura*

21. - Instalación para almacenaje de objetos,
Segiín se describe y reivindica en la presente memoria des­

criptiva y se ilustra con los dibujos que a la misma se acom - 
pañan.

Consta esta memoria de veinticuatro hojas foliadas y es - 
oritas a máquina por una sola de sus caras.
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