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Loa mecanismos reductores de velocidad conocidos 

hasta e l presente se basan en una muy diversa variedad de 

cisternas de redacción, empezando por considerar la s  más e- 

lementales reducciones por correa, cadenas o engranajes, 

hasta lleg ar  a lo s  d ispositivos más complicados, de eleva­

do rendimiento mecánico, con lo s  cuales se obtienen muy 
a lta s  reducciones de velocidad.

Indudablemente la s  elevadas reducciones 3omo la s  

requeridas por ejemplo en hornos ro ta tiv o s, trenes de^ia- 

minaje, mezcladoras mecánicas, e t c . ,  implican la  construc­

ción de aparatos de dimensiones fá sica s extraordinarias 

por lo que ástos exigen una labor dé fabricación costosa 

y sóio aceptable empleando máquinas muy preciaas.

Con la  presente invención se tra ta  de divulgar 

un nuevo .sistema de reducción (o ampliación) de velocidad 

a base de combinar adecuadamente una serie de engranes 

cilindricos con otros del tipo conico, cuya constitución 

es de una sencillez extraordinaria, como se verá máa ade­

lan te , sin  perjuicio de la s  buenas condiciones inherentes 

a rendimiento, seguridad, y longevidad de lo s mecanismos 

resu ltan tes, siendo estos de costo mucho más ba joqpe lo s 

conocidos hasta e l presente.
Segdn la  figura 1& de lo s dibujos que se acompa­

san, el sistema de reducción conéía esencialmente de los 

siguientes elementes; un eje primario o motor -1- con un 

piRon cilindrico  -2-; dos piEones -3- diametralmente s i -
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tuados con respecto *1 primero formando conjuntamente e l 

primer tren de reducción; un segundo tren de reducción 

constituido por otrossdos piñonea cilin dricos -4- so lida­

r io s de lo s anteriores -3 -, con un méduleocircunferencial 

mayor que e l del primer tren, lo s cuales engranan con una 

corona -5- situada en e l  e je  geométrico odel piñón - 2 - . .El 

juego cénico e sté  formado por dos coronas contrapuestas 
axialmente -6- y -7- situadas en e l eje geométrico del pi­

ñén -2- y corona -5- con la s  cuales engranan simultánea­
mente lo s piñones cónicos -6- y -9- convenientemente d is­

puestos en una armadura -10-+ Estos piñones -8- y -9- pue­

den g irar  en lo s dos sentidos de revolución y traslacién  

alrededor de la s  coronas cénicas, por e l movimiento de 

giro que experimenta l a  armadura -10- gracias a l acopla­

miento de la  misma con la  anterior corona c ilin d rica  -5 -. 

Por otra parte la  corona cénica -6- es so lid aria  del eje 

prim ario-1-,en tanto que la  corona -7- 1o es del e je  se­

cundario -11-.

En la s  condiciones de montaje descritas y a la  v is­

ta  de la  misma figura 1&., se establecen le s  siguientes 

eonvencinalismos:

Vm . . . . . . . .  Velocidad angular del eje primario.
Vr . . . . . . . .  id . id . del eje secundarlo.

Va . . . . . . . .  id . id . de la  armadura

R* . . . . . . . .  Reduccién del primer tren de engranes.

R * * . . . . . . . .  id . del segundo tren de engranes.

La ecuación fundamental que relaciona la s  veloci­

dades angulares es;
VT = 2Va - Wn
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y como;

S . R ' b "
VR

2 2 7 9 0 7sa tendrá :

Via -  RlR"v& 
sustituyendo valores;

10r=V^( 2R^^^- l )

Bata d i tima resu lta  ser, por consiguiente, l a  formula que 

relaciona la s  velocidades angulares da lo s a ja s  primario 

y secundario con le s  correspondientes factores de reduc­
ción de le s  engranes c ilin d rico s, no influyendo para nada 

en dichos valores, como puede apreciarse, la  relación d ia­

metral de engranes cónicos.

Calculando numóisi cemente en la  di tima fórmula los 

valores que toma e l factor del paióntesia entre lim ites 

de V3r, cero y vm, se tiene;

Vr = 0 <= Vm(2R'R"- 1)

2R*h"- 1 = 0  

1

y:
v f =  vm =  vm(2RlR^^- i )

2 R * h " -  1 =  1

2R ^

R ^

*+

Luego con e l  nuevo sistema de reducción es dable 

construir todas la s  se rie s completas da mecanismos trans­

misores de una misma potencia en CV. entre lim ites de ve­
locidad reducida cero y l a  propia del e je  motor, escogien­

do para cada case un factor de reducción global R^a "com ­

prendido entre 0,5 y 1 , lo  que permite unificar eldimen- 

sionado de todos lo s  elementos omecanismos reductores 

pertenecientes a dada una de dichas se rie s equipotencia-



95.

100.

105.

110.

116 .

2 2 7 9 0 ?
lew  ̂ Hiendo esta dimensionado mínimo, además, en todo a 
loa casca, púaato que a s í  lo permita la  exigua relación 

diametral de loa engranea c ilin dricoa, nunca in ferior a 

0.5 aparte del poco eapaeio ocupado aiompre por loa pro- 
piea engranea cónicos conjuntamente con la  armadura.

Independientemente de lograr con e l aiatema de 

la  preaente invención dimeneionadoa muy ventajeada para 

todoa loa caaoa de iaÉ ta lac ió a , conviene poner de mani^ 

fieato  otra ventaja en relación con loa engranea que in­
tegran el ai a tema y ea que l a  existencia de pequeño a diu­
rna troa , o aea l a  innecesidad de grande a d ie s t r o  a para 

laa  ruedas, permite en todos loa caaoa rehuir e l empleo 

de medidaa de acerca laminado-a raras en e l  mercado,loa 

cualea resultan siempre de precio elevado y ain demasía# 

daa garantías en cuanto a calidad .

Para mejor comprensión de laa  ideaa ezpueataa 

ae hace referencia seguidamente a la s  figuras 2& y 3& de 

la  segunda hoja adjunta, la s  cuales representan una rea­

lización  práctica de un mecanismo reductor (pudiéndose 
emplear indistintamente como multiplicador) pertenecien­

do este  caeo p articu lar , representado a escala  natural, 

a un elemento de la  se r ia , que, entre lo s  lím ites da ve­

locidad apunt ados anteriormente, transmite una potencia 

de 0,5 CY.
Dicha figura 2* representa una sección longi­

tudinal del nuevo mecanismo reductos (o multiplicador) 

obtenida eegtín plano*de sim etría v e r tic a l, y l a  figura 3* 

aa una v ista  frontal del mismo aparato, correspondiente 

a l a  parte anterior del mismo.

En todas e l la s  aa indica por -12- la  caja o

-5-
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envolvíate extern* del mecanismo cerrad* anteriormente p 

por la  tapa -13- y poateriorm ente por la  tapa -14-. A 

su vez estas tapas -13- y -14- contienen respectivamente 

dos pequeñas tapas -18- y -16- que dan paso conveniente* 

mente a lo s e je s  primario - l6 - .y  secundario -3.%-. El eje 

-18- montado sobre e l rodamiento -19- posee en la s  inme­

diaciones de éste  e l piñón cilindrico -20- con e l  cual 

engranan diametralmente lo s  piñones -21- y -22- lo s  cua­

le s  quedan dispuestos solidariamente en lo s  respectivos 

e je s -23- y -24-. Dichos e je s  a su vez están dotados, en 

lo s  extremos opuestos, de sendos piñones cilin dricos -25- 

y -26- cuyo modulo circunferencial es siempre mayor que 

e l correspondiente a lo s -21- y -22-. Conjuntamente, lo s  

dos pares de piñones mencionados giran con sus e je s  alo ja­

dos en lo s an illo s de cojinete -27- y -28- instalados en 

e l tabique in terivr -29- . L e s  piñones -25- y -26- engra­

nan simultáneamente con la  corona central -30- la  cual 

forma cuerpo con e l plato -31- encontrándose éste só lida­

mente instalado por medio de un rodamiento -32- en un se­

gundo tabique in terior de la  carcasa. Este se indica por 

-33-.. Al mismo tiempo e l plato -31- da paso a la  prolong* 

gacion -34- del e je primario -16- en cuyo intermedio ex# 

terior lib re  -35- recibe asiento la  corona cónica -36-.

La prolongación -57- del e je  -18- sirve para completar 

la  estab ilidad  de este e je , introduciéndose a l efecto en 

e l extremo posterior del e je  secundario -17-. Exterior- 

mente, el mismo eje -17- llev a  f ija d a  la  corona cónica 

-38- idéntica a la  -36- engranando ambas con lo s  dos p i­

ñones cónicos -39- y -40- dispuestos como indica la  figu­

ra en la  armadura -41-. E sta consta de lo s  platos -31- y

- 6-
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y -42- enlazados por la s  travesaRos -43- y -44- . LOs 

extremos in teriores de lo s  piñones cínicos -39- y -40- 

quedan f i jo s  por e l  míele o -46- que lo s  asegura a x ia l­

mente. La caja -12- e sté  dotada de la  abertura superior 

-46- para la  inspección periodica de lo s órganos inte­

r io re s , a s f  como para l a  introducción del lubricante 

que badia lo s  mismos,teniendo éste para su sa lida  e l ori­

fic io  de purga -47-. Las a le ta s  p erifé ricas -48- f a c i l i ­

tan l a  radiación del calor desarrollado en el in terior 

de la  caja  durante e l  funcionamisnto.Finalmente, e l ni­

vel -49- da idea en todo momento de la  altu ra in terior 

del ace ite .

N O T A

En resumen, la  propiedad y novedad de la  presen­

te patente de Invención recaeré sobre la s  siguientes

R E I V I N D I C A C I O N E S

L&. Mejoras en lo s  sistemas de reducción o amplia­

ción de velocidad por engranajes que se caracterizan 

por e l  hecho de constitu ir un doble tren de engranes c i­

lin d rico s, con una reducción global numéricamente com­

prendida entre un medio y la  unidad, y un juego de en­

granes cónicos compuesto por dos coronas contrapuestas 

axialmente, engranando ambas con uno o más pares de p i­

ñones, combinándose en conjunto lo s engranes menciona­

dos de suerte que una de la s  coronas cónicas es movida 

directamente por el e je primario o de a lta  velocidad 

del sistem a, y loa piñones cónicos, instalados conve­

nientemente en una armadura g ira to r ia , son movidos a
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travos de esta  última por e l doble tren de engranes 

c ilin d rico s, resultando que la  segunda corona cónica 

acoplada a l  eje secundario o de ba ja  velocidad del 

sistema, es obligada a una velocidad angular compren­

dida entre la  propia del e je  primario y cero#

2&. Mejoras en lo s sistemas de reducción 

o ampliación de velocidad por engranajes, segón la  

primera reivindicación, que se caracterizan porque 

todas la s  unidades constitutivas de una serie  equi­

potencial de mecanismos, con velocidades del eje se­

cundario comprendidas entre cero y l a  propia del eje 
primerie^ incluyen juegos de engranes cónicos de di- 

mensionado invariable, diferenciándose entre s f  lo s  

d istin tos elementos sólamente por lo  que respecta a 

a los engranes c ilin d rico s, calculándose óstos en ca­

da caso de acuerdo con la  reducción to ta l deseable#

3&. Mejoras en lo s sistemas de reducción 

o ampliación de velocidad por engranajes, segdn la  

precedente reivindicación que se caracterizan tambión 

porque la s  ca jas de mecanismos que constituyen una 

misma serie  de la  naturaleza d escrita , conservan dimen­

siones exteriores invariables en todos lo s casos.

4&. "MEJORAS EN LOS SISTEMAS DE REDUCCIÓN 

O AMPLIACIÓN DE VELOCIDAD POR ENGRANAJES"

Todo e llo  conforme describo y reivindica en
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la  presenta Memoria que consta de nueve páginas fo­

liad as y mecanografiadas por una so la  de sus caras y 

dos hojas de dibujos que la  ilu stran .

305. Tnrrasa, 3 de A brí i de 1956.
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