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PATENTE DE INVENCION

por 20 afios

cuyo privilegio me molicita pars todo el
territorio espafiol, sus Colonias y Pro=

tectorado de Marruecos a favor de:
DON JOSE 7VILARET RIRAS

de nacionalided espafiols, domiciliedo en

Terrase, celle Calvo Sotelo ne 76, por:

"UEJORAS EN LOS SISTEMAS DE REDUCCION O
" AMPLIACION DE VELOCIDAD POR ENGRANAJES®
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Los mecanismos reductores de velocidad conocidos
hasta el presente se basan en uneg muy diverssa variedad de
sistemas de reduccidn, empezando por considerar las més e-
lementeles reducciones por corres, cadenas o engransjes,
hasta lleger & los dispositivoe més complicados, de eleva-
do rendimiento mecdnico, con los cusles se obtienen muy
altas reducciones de velocidad.

Indudablemenie las elevadas reducciones €omo las
requeridas por ejemplo en hornos rotativos, trenes de.la-
minaje, mezcladores mecdnicas, etc., implican la conktruc-
cidn de sparetos de dimensiones t{sices emtraordinasrias
por lo que €stos exigen una labor dé fabricacidn costosa
y 8dko acepteble empleando mdquines muy precisss.

Con la presente invencidn se trata de divulgar
un nuevo ,sistema de reduccidn (o amplimcidn) de velocidad
& bese de combinar adecusdsmente uns serie de engranes
cilfndricos oon otros del tipo cdnico, cuys constitucidn
es de una sencillez extraordinerie, como se verd mds ade;
lante, sin perjuicio de las buenas condiciones inherentes
& rendimiento, seguridad, y longevided de los mecanismos
resultantes, siendo &stos de costo mucho mds bago gne los
conocidos haste el preszente,

Segin 1a figurs 12 de los dibujos que se adompa~
fian, el sistema de reduccidn com#se esencimlmente de los
siguientes elementos: un eje primerie o motor «l= con un

pifidn cilfndrico =2-; doe pifiones =-3- diametralmente si-



30

35.

40.

45,

50.

66,

~21907

tuados con respecto al primere formando cenjuntamente el
primer tren de reduceidn; un segundo tren de reduccidn
eanutitufdoopor otrossdos pifiones cilfndricos -4~ solida-
rios de los anteriores -3;. con un méduleccircunferencial
mpyor que el del primer tren, los cuales engranan con una
corons =5- situsda en el eje geomftrico-del pififn =2w,.El
Juego cdnico estd formado por dos coronas contrapuaestas
axialmente =6- y =7- situadas en el eje geométrico del pi-
fidn -2« y corons =5= con las cuales engranen simultdnes-
mente los pifiones co'nicog -8= y =9~ convenientemente dis-
puestos en uns armadura =l0-, Estos pifiones -8« y =9~ pue-
den girsr en los dos sentidos de rewvolucidn y traslacidn
slrededor de las coronas c¢dnicas, por el movimiento de
giro que experimenta la armadura =10=- gracias al acopla~-
miento de la misma con la anterior corons cilfndrice =5-.
Por otra parte la corona cdnice =6- es solidaris del eje
primnria-l;,en tanto que la corona -7; lo es del eje uo;
cunderio -11-; |

En las condiciones dn montaje descritas y a.la vis-
ta de la miasma figura 12,, se establecen los siguientes
convencinalismos;

T <ceseoeen» Velocidad angular del eje primarie.

V' secrones id. id, del eje s=ecunderio.

V& .cocscosne i4. ide, de la armadura

R’ veeecees Reduccidn del primer tren de engranes,

R’ ceessoee id, del megundo tren de engranes.

La ecuacidn fundamental que relaciona las veloci-

dades angulares es;
' : Vr= 2Va - Vm
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va= RR’"’m |

sustituyendo walores:

= vm(za'a"; 1)
Esta dltims resulta ser, por ‘conaiguionto, la férmuls qjae
relacions las velocidades angulares de los ejes primerio
y sscundario con les correspondientes factores de reduc-
cifn de los engranes cilfndricos, no influyendo pars nads
en dichos valores, como puede apreciarse, la relacidn dba-
metral de engranes cdnicos,

Calculando nunésicamente en 1a {ltima fdrmula los
valores que toms el factor del pafdntesis entre 1f{mites
de Vr,cero y ™, se tiene; '

w=o0= v:p(zn'n"- 1)
2RR'=1=0
2RR7'=1

RR’%.E.
2

VW =vm=mm2RER"% 1)
R R 1=1
2R =2
RR%=1
Luego con el nuevo sistema de reduccidn es dable
cpnstruir todas las series completas de macanismes trans-
misores de una misme potencis en CV. entre 1fmites de ve-
locidad reducida cero y la propia del eje motor, escogien-
do para cada caso un factor de reduccidn global R’R’’can-
prendido entre Q,5 y 1, 1lo qQe permite uniﬁ.carr el dimen —
sionado de todos los elementos omecanismos reductores

pertenecientes a dada una de dichas series equipotencia-
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. los casos, puesto que asf{ lo permits la exigua relacidn

dismetral de los engranes cilfndricos, munca inferier a
0,5 aparte del poco espacio ocupado siempre por los pro=-
pies engranes cdnicos conjuntamente con la armaduras.

Independientenente de lograr con el sistema de
la presente invencidn dimensionados muy ventajosés rarf
todos los casos de imdtalacidn, conviens poner de manis.
Tiesto otra ventaja en relacidn con loe engranes que inw
tegran el sisteme y es que la existencia de pegquefios didf-
metros, o ses la innecesidad de grandes difmetros para
las ruedas, permite en todos 1os‘daaos rehuir el empleo
de medidas de acercs laminados raras en el mercadeo, los
cuales resultan siempre de precio elevado y sin demaaiué
dss garantfas en cusnto & calidad,

Peara mejor comprensidn de las ideas expuesias
sa hace referencia seguidamente a las figuras 22 y 38 de
la segunda hoja adjunta, las cuales representen uns roa;
1izacidn prdctica de un mecanismo reductor (pudiéndose
emplear indistintamente como multiplicador) pertenecien-
do este caso particular, representado a escala natural,
a un elemento de la serie, que, entre los lfmites de ve-
locidad apunt ados anteriormente, ¢transmite una potencia
de 0,5 CV,. | _

Dicha figura 28 represents una seccidn longi-
tudinel del nuevo mecanismo reductor (o multiplicador)
obtenida segin plano *de simetrfa vertical, y la figura 3¢
es una vista frontal del mismo aparato, correspondiente
& la parte anterior del mismo,

En todas ellas se¢ indice por =12« la caje o
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envolvente externs dgl mecanismo cerrada anteriormente -

120, por la tapa «13- ¥y ?oa§criorm ente por la tapa =l4=, A
su vez estas tqp:a 3157 h's -143 contienen rozpcctivament9
do® pequefias tapas -15- y 71;- que dan paso conveniente~
mente & los ejes primario ~18-.y secundario -17;. El eje
=18= montado sobre el rodamiento -19- posee en las inme=-
125. . diaciones de dste el pifidn ciifndrico ~20~ con el cual
engranen diamatralmsnte los pifiones «2l- y =22~ los cuae
les qyodan dispuestos solidariamente en los respectivos
ejes -23; ¥ ;24;. Dichos ejes a su vez estdn dotados, en
los extremos opuestos, de sendos pifiones cilfndricos ;25-
130. ¥ -2;Q cuyo mddulo circun?brcnciai es siempre masyor gque
el correspondiente a los -zl; Yy ;22;. Conjumtamente, los
dos pares de pifiones mnncionadoa giran con sus ejes aloja-
dos en los anillos dc cojinoto 27—y -28- inatalados en
el tabique interimr -29- , Los pifiones -25- y -26= engra- |
135, nan simultdneamente con la corona central -50; la cual
forma cuerpo con el plato ;51- ancontrindoag lgpo solida-
mente instalado por medio de un rodamiento =32~ en un se-
gundo tsbique interior de la carcass. Este se indica por
;33;..A1 miemo tiempo el plato f51- da paso & la p:olong.
140, gacidn ;54;~dol eje primario -18- en cuyo intermed;o exé
terior libre -35- recibe ssiento la corona cdnica -36ms
e prolongaci&n';37; del eje =18- Birve para completar
la estabilidad de este eje, introduciéndose al efectc en
' el extremo postorior del eje secundario -17-. Exterior=
145, mente, el mismo eje -17- lleva fijada la corons cdnica
-38- idéntica a la ;sg; engranando ambas con los dos pi-
fiones cdonicos ;59- y ;40; dispuestos como indica la figu~

ra en la armadura -4l=-, Esta consta de los platos «3l= y
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- ¥ =42« enlazados por los travesafios =43- y -44- , LOS

extremos interiores de los pifiones cdnicos =39~ Yy =40=
quedan fijos por el nfcleo ;45- que los asegurs axial-
mente, La caja =12~ estd QOtuda de la abertgra superiqr
~46- parsa la inspeccidn p;rinicu de los Jrgenos inte=
riores, esf{ como para la introduccidn del lubricante

que bafia los mismos,teniendo éste para su sglida el ori-
ficio de purgs -47-. Las aletas i:erifé’ricu -48;- facili-
tan la radiacidn del calor desarrollado en el interior
de la caja durante el funcionamisnto.Finalmente, el niw
vel -49; da idea en todo momento de la altura interior

del aceite,

NorT

En resumen, la propiedad y novedad de la presen-

te Patente de Invencidn recaerd sobre las siguientes

REIVINDICACIODNES

o ———

12, Mejoras en los sistemas de reduccidn o amplia-

cidn de velocided por engranajes que se caracterizan

por el hecho de constituir un doble tren de engranes ci=-

1fndricos, comuna reduccidn global numéricamente com-'
prendids entre un medio y la unidad, y un juego de ens:-
granes cdnicos compuesto por dos coronas contrapuestas
axialmente, engranando ambas con uno o més pares de pi-
fiones, combindndose en conjunto los engranes menciona-
dos de suerte que una de las coronas conicas es movida
directamente por el eqe primario o de alta velocidad .
del sistema, y los pifiones cdnicos, instalados conve-

nientemente en una &rmadurs giratoria, som movidos a
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través de este dltims pdf €l doble tren de engranes
cilfndricos, resultando que la segunda corone cdnica
acoplade a2l eje secundario o de baja velocidad del
sistemn, es obligade & une velocidad angular compren;

dids entre la propis del eje primerio y cero.

22, Mejoras en los sistemas de reduccidn
o smplimcidn de velocided por engranajes, segin la
primere reivindicacién. gue se caracterizan porque
todas 1as unidedes constitutives de una Qerie equi-
potencial de mecenismos, con velocidades del eje se=~
cundario comprendidas entre cero y la propia del eje
primerie; incluyen juegos de engranesucﬁﬁicos de di=-
mensionedo inverisble, d;ferenciindope entre s{ los
distintos elomentéu s8lemente por_lo que respecta &
s los engranes cilfndricos, calculédndose &stos en ca=

da caso de acuerdo con la reduccidn total deseable.

32, Mejoras en los sistemas de reduccidn
o ampliascidn de velociéad por engranajés, sez’n la
precedente reivindicncigh que se caracterizan también
porque las cajas de mecanismos que constituyen una

misme serie de la nasturalezs descrita, conservan dimen=-

) siones exteriores 1nvafiab1¢s eéen todos 108 casos.

48, "YBJORAS EN LOS SISTEMAS DE REDUCCION

0’ AMPLIACICN IE VELOCIDAD POR ENGRANAJES®

~

Todo ello. conforme describe y reivindica en



O

2279y7

la presente Memoria que consta de nueve piginaa fo-
liasdas y mecanografiades por una sola de sus carse y

éos hojas de dibujos que le llusiran.

205, Tarrasa, 3 de Ahrii de 1956,
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