
a favor de CONSTRUCCIONES ELECTRICAS DE SABADELL, S.A., 

entidad eapaKola, domiciliada en Sabadell (Barcelona), 

oalle Sol y Padrís, 1, por "ELECTROMOTOR PROVISTO BE 

FRENO AUTOMATICO".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a un electromo­

tor provisto de freno automático, el cual presenta va­

rias e importantes ventajas con respecto a los motores 

dotados de freno electromagnética, que son de construc­

ción frágil y de difícil conservación, así como con re­

lación a loa motores cayo frenado se obtiene por medio 

de una contracorriente, los cuales ofrecen el grave in­

conveniente del gran consumo de energía eléctrica y de 

un rápido calentamiento. Todas estas desventajas quedan 

solucionadas oca la presente realización, que es de oons-
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tracción robusta para poder soportar los esfuerzos a que 

está sometido el electromotor en los momentos de arran­

que y paro, habiéndose ideado esta nueva ejecución para 

su empleo en toda clase de máquinas que requieran un tre­

nado instantáneo, tales como ascensores, montacargas, má­

quinas-herramientas y similares.

Esencialmente, el objeto de la invención lo cons­

tituye un electromotor de inducción monofásico o trifásico, 

en el cual va montado un sistema seccionador magnótioo cons­

tituido por un paquete de plancha que se dispone, previa 

interposición de un separador antimagnótico, contiguo al 

estator y al rotor. El paquete correspondiente al primero 

queda rodeado por las propias bobinas inductores, al efec­

to de que al suministrar corriente al electromotor se cree 

en aquél un campo magnótioo suficiente para atraer al co­

rrespondiente al rotor. El eje de este motor es suscepti­

ble de desplazamientos longitudinales, y en uno de loa 

extremos del mismo, contenido dentro de la propia carcasa 

figura el grupo de freno, determinado por un plato tronoo- 

cómioo conjugado con una superficie equivalente estableci­

da en la aludida carcasa, contra la que normalmente, y 

cuando el motor está parado, se gtantiene ajustada por efec­

to de un resorte colocado rodeando el eje rotórico y toman­

do apoyo en un punto conveniente de la mencionada oareasa.

En una variante de construcción se prevé el que 

el eje del electromotor no se desplace, en cuyo caso el 

seccionador magnético, formado igualmente por un paquete 

eatatórico y otro rotórico, dispone de un bobinado inde-



pendiente para el primero. El eje queda asi dividido en 

dos seeeionee, las cuales se solidarizan por medio de un 

acoplamiento que permite que ambos giren conjuntamente y 

que adío el tramo correspondiente al aucoionador puede mo­

verse longitudinalmente. En el sector del grupo magnátioo 

de atracción queda colocado el freno, cuya constitución 

es prácticamente equivalente a la de la ejecución prece­

dente, con la sola diferencia en la disposición del resor­

te y del plato de freno, que puede situarse en la parte 

exterior de la carcasa.

Para la mejor comprensión de la presente memoria 

descriptiva, se acompaña un dibujo en el que, esquemática­

mente y tan sólo a titulo de ejemplo, se representan dos 

casos prácticos de realización de un electromotor de las 

características aludidas.

En dicho dibujo, la figura 1 muestra un electro­

motor de eje despiazable; y la figura 2 corresponde a una 

variante en la que el grupo de freno y el motor gozan de 

independencia, a fin de mantener la inmovilidad longitu­

dinal del eje rotórico.

La ejecución aegón la figura 1 consta de una car­

casa -1-, en la que se hallan contenidos el estator -2- 

y el rotor -3-, montado este áltimo sobre el correspon­

diente eje -4-, soportado en loe escudos de la carcasa 

-1- por medio de los cojinetes -5- y -6-, los cuales ad­

miten una cierta tolerancia para que el aludido eje -4- 

pueda desplazarse longitudinalmente en ambos sentidos.

Contiguos a los paquetes de plancha del estator
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-2- y rotor -3** están oo locad os, separados por sendas lá­

minas antimagnáticas -7- y -8-, loa paquetes auxiliares 

-9- y -lo-, respectivamente, de los que el primero se ha­

lla rodeado por la propia bobina estatórica -11-, mientras 

que el segundo es solidario del eje -4- y obra de niicleo 

móvil con respecto a -9-# que actuará de armadura fija al 

orearse en el mismo un campo magnático como consecuencia 

de la exoitación del bobinado -11-.

El grupo de freno, que va instalado en el interior 

de la carcasa -1-, consta de un plato de llanta troncocó- 

nica -12-y forma juego oon un anillo complementario -13- 

fijo a la oitada carcasa -1-. El plato -12- es solidario 

a través de -14-, del eje -4-, apareciendo en el extremo 

del mismo situado en esta zona de freno un tercer oojine­

te -15-, dependiente del referido eje -4- y combinado oon 

un resorte -16-, el cual toma apoyo sobre el cojinete -5- 

para obligar a que el plato -12- se mantenga normalmente 

(cuando el motor no funciona) en contacto con el oomplemsi- 

to -13-.

En la realización que muestra la figura 2, la oar­

ca sa -1- se ha prolongado en -17-, a fin de contener en 

la cámara resultante los paquetes estatórico -9- y rotóri- } 

co -10- del eucoionador, el primero de los cuales dispone 

de un bobinado independiente -18-, mientras que el segundo 

es solidario de una sección de eje -19-, que se enlaza con 

la principal -4- a través de un acoplamiento -20-, el cual 

solidariza -19- con -4- para el giro pero permite que aquál 

pueda desplazarse longitudinalmente respecto al -4-.

En la extremidad del eje -19- se halla fijado el
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plato troncooónico -21-, que está conjugado con la super­

ficie complementaria -22- prevista en la caraaaa auxiliar 

-17-. El eje -19- descansa, en este oaso, sobre un cojine­

te -23-, que actúa de apoyo para el resorte -16-, de ac­

ción sobre el úucleo rotativo -10- del dispositivo magné­

tico o succionador.

Eh funcionamiento del electromotor es, en líneas 

generales, el aiguientet-

Figura 1.- Al aplicar tensión a las bobinas esta- 

tóricae -11-, se excita, al mismo tiempo, la armadura -9-. 

la cual, al atraer al núcleo -10-, desplaza toda la parte 

móvil del motor (rotor -3- y eje -4-) hacia la derecha del 

observador, venciéndose la acción del resorte -16-, mas 

como sea que en el mismo instante en que se suministra co­

rriente se orea un par de giro en el rotor -3-, éste entra 

en rotación. Cuando cesa la alimentación, se interrumpe di­

cho par, quedando sin corriente la armadura -9-, con lo que 

desaparece el campo magnético que solicitaba a -10- y la 

fuerza del resorte -16- obliga a toda la parte móvil a di­

rigirse hacia la izquierda del observador, teniendo lugar 

así el frenado por acoplamiento de -12- sobre -13-, o sea 

la detención completa del rotor -3-. Como puede verse, obran 

por separado el freno y el par de giro del motor -3-, o sea 

que el funcionamiento de uno no esté en oposición con el 

del otro.

En la variante de la figura 2, el eje -4- no es sus­

ceptible de desplazarse en ninguna dirección. 3i se da co­

rriente simultáneamente a las bobinas -11- y -18-, se con­

sigue el mismo resultado antes expuesto, es deoir, que, por



atraooién de -9- sobre -10- se deabloca el freno -21-22-, 

moviéndose libremente el rotor -3-, el cual, a través del 

acoplamiento -20-, hace girar el grupo de freno. Cuando 

se interrumpe la alimentacién, la fuerza del resorte -16- 

obliga al componente -21- al contacto con -22-, parándose 

de este modo todo el electromotor. Presenta también la ven­

taja sobre el primero que se puede desblocar el freno es­

tando el motor en reposo, con séle aplicar tensión al de­

vanado -18- del auccionador. Gracias al acoplamiento in­

termedio -20-, el eje principal -4- permanece estable, 

mientras que el -19- puede desplazarse longitudinalmente.

En la rotaoién, ambos se mueven al unisono, como antee se 

ha indicado.

Serán independientes del objeto de la inveneién 

loa materiales, formas y dimensiones de loe elementos que 

integran esto electromotor en sus dos ejecuciones funda­

mentales, siempre que las variaciones que se introduzcan 

no afecten a su eaencialldad.

N O T A

Se reivindica oomo objeto de la presente patente 

de invencién:-

1. Electromotor provisto de freno automático, quo 

se caracteriza esencialmente por estar constituido por un 

motor de inducción mono o trifásico que presenta su eje 

con facultad de desplazamientos longitudinales por el in-



torior da sus cojinetes testeros de soporte, figurando 

contiguos al estator y rotor, y separados de datos por 

un elemento antimagnático, sendos paquetea de chapa que 

obran de seccionador magnético, de los cuales el que co­

rresponde al inductor se halla rodeado por la propia bobi­

na ostatórioa, mientras que el del inducido es solidario 

del ejep el cual posee, en une da sus extremos, un grupo 

de freno determinado por un plato do llanta tronoocdnica 

combinado con un anillo complementario de la misma sec- 

oión fije a la carcasa, y hallándose dotado el aludido 

grupo un resorte terminal que, tomando apoyo en la extre­

midad del propio aje, o&liga normalmente, y cuando no re­

cibe corriente el motor, a mantener frenado áste, siendo 

la excitación de la bobina satatórios la que pone en fun­

ción al aucoionador para contrarrestar el resorte, provo­

car el deablocaje y dar libertad de giro al estator.

2. Electromotor provisto de freno automàtico, se- 

gdn la reivindicación anterior que se caracteriza por el 

hecho do que para evitarla al eje Rotórico desplazamientos 

longitudinales, fuera de la carease propia del electromo­

tor figura el grupo da freno, determinado por un paquete 

inductor dotado de un bobinado propio y por un micleo so­

lidario de una sección de eje independiente del principal 

y conjugada con áata a traváa de un acoplamiento que per­

mite la rotación oomdn y el movimiento longitudinal sólo 

para el seotor de freno, el cual está constituido por al 

correspondiente plato troncocònico, combinado con su com­

plemento fijo a la carcasa y provisto del oportuno resor-



te que tiende normalmente al frenado, contrarreatable por 

la acoián del auccionador al recibir corriente au bobina­

do independientemente de que el motor esté o no en reposo.

3. Electromotor provisto de freno automático.

5* La presente memoria consta do ocho hojas foliadas,

escritas por una sola cara.

Barcelona, a 22 de marzo de 19$6.

CONSTRUCCIONES ELECTRICAS 
DESABADELL, S. A.

p.a. /"""i. poMTI
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