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PATENTE 227@@[
DE
INVENCIGN

& fevor de CONSTRUCOIONES EIECTRICAS DE SABADELL, S.A.,
entidad espefiocle, domiciliada en Sabadell (Barcelonsa),
calle Sol y Padris, 1, per "EIECTROMOTOR PROVISTO DB
FRENO AUTOMATICO®.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia presente invencién se refiere & un electromo-
tor provisto de freno sutomético, el cuel presenta va-
riss ¢ importantes ventajas con respecto & los motores
dotados de freno electromagnétice, que son de oconstruc—
ocién frégil y de diffcil conservacién, ss{ como con re-
lacién & los motores cuyo frenado se obtiene por medio
de une contracorriente, los cunales ofrecen el greve in-
conveniente del gran consumo de energfa eléctrios y de
un répido calentamiento. Todas estas desventajas quedan

selucionadas con la presente reslizacién, que es de cons-
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trucoién robusta pares poder soportar los esfuerzos & que
estd sometido el electromotor en los momentos de arran-
que y paro, habiéndose ideado esta nueva ejecucién para
su empleo en toda clase de mdquines que requiersan un fre-
nado 1nztapt(neo, teles como ascensores, montacargas, mé-
quinas-herramientas y similares.

Esencialmente, el objeto de la invenci®n 1o cons~
tituye un electromotor de induccién monofdsico o trifésico,
en el cusl ve montado un sistema succionador magnétioo cons-
titufdo por un pequete de plancha gue se dispone, previa |
interposicién de un separador entimagnético, contiguo al

estator y al rotor. El paquete corrsspondiente al primero

.queda rodeado por las propias bobinas inductores, al efec-

to de que 21l sBuministrar corriente al electromotor se cree
en aquél un campo magnétioco suficiente pars atraer sl co-
rrespondiente al rotor. El eje de este motor es suscepti-
ble de desplezemientos longitudineles, y en uno de los
extremos del mismo, contenide dentro de la propis carcesa
figura el grupo de freno, determinado por un plato tronoo-
océnico conjugedo con una superficie equivalente estableci-
das en la aludide carcasa, contre la que noxrmelmente, y
cuando el motor esté parade, se gentiene ajustadea por efec-
to de un resorte colocedo rodesndo el eje rotérico y toman-
do apoyo en un punto conveniente de la mencionada carcass,
En une veriante de construccién se prevé el que

el eje del electromotor no se desplace, en cuyo caso el

 succionador magnético, formade igualmente por un paguete

estatérico y otro rotérico, dispone de un bobinedo inde-
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pendiente para el primero. E1 eje queda asi dividido en
dos secciones, las cuales se soliderizen por medio de un
scoplamiento que permite que smbos giren conjunteamente y
que sélo el tramo correspondiente al sucoionadoer puede mo-
verse longitudinelmente. En el sector del grupo megnétioo
de atracoién queda colocado el fremo, cuye constitucién
es précticamente equivalente s la de la ejecucién prece-
dente, con la sola diferencia en la disposicién del resor-
te y del plato de freno, que puede situarse en la parte
exterior de la carcese.

Para la mejor comprensién de la presente memoria
descriptiva, se acompafia un dibujo en el que, esquemdtica-
mente y ten sélo a titulo de ejemplo, se representean dos
oesos préoticos de realizacién de un electromotor de las
caracteristices aludidas.

En dicho dibujo, la figura 1 muestrs un electro-
motor de eje desplazable; y la figura 2 corresponde a uns
veriante en la que el grupo de freno y el motor gozen de
independencia, & fin de mentener la inmovilidad longitu-
dinal del eje rotérico.

1a ejecnoidén segin 1a figura 1 consta de una cer-
cesa -l-, en la que se hallan contenidos el estator -2-

y el rotor -3-, montado este Hltimo sobre el correspon-
diente eje —4~, soportedo en los escudos de la carcasa
-l- por medio de los cojinetes ~5- y -6-, 108 cusles ad-
miten una cierta tolerancia psra que el eludido eje =4~
pueda desplagzarse longitudinalmente en ambos sentidos.

Contiguos & los paquetes de plancha del estetor
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~2- y rotor -3« estdn oolocados, sSeparados por sendas 14-

minas antimegnétiocas -7- y -8-, los paqueles auxiliares
«Qw y -10-, respectivamente, de los que el primero se ha-
lla rodeado por la propia bobine estatérica -ll-, mientras
que @l segundo es solidario del eje —-1- y obra de nidcleo
mévil con respecto 8 -9-, que actuard de armedura fija al
orearsé en el mismo un campo magnético como consecuencia
de la exoitasién del bobinado -11-.

El grupo de freno, que va instalado en el interior
de la carcasa -1-, conasta de un plato de llanta troncocé-
nica -12-y forma juego oon un anillo complementario -l1l3=
fijo a la citada carcasa -l-, E1l plato -12- es solidario

a través de -l4-, del eje -4-, apareciendo en el extremo

del mismo situado en esta zona de freno un terser oojine-
te -15-, dependiente del referido sje =4- y combinado con

un resorte -16-, el cual toma apoyo sobre el cojinete -5-

para obligar a que el plato -12- se mantengas normalmente
(cuando el motor no funciona) en contacto con el complemen -
to =13-.

En la realizacién gque mmestra la figura 2, la oar-
casa -l- 8¢ ha prolongado en -17-, a8 fin de contener en %
la cémara resultante los pagnetes estatérico -9~ y rotdéri- ;
00 -10- del succionador, el primero de los cuales dispone
de un bobinado independiente -18-, nmientras que el segundo
es solidario de una seccién de eje -19-, gue se enlaza con
la prinocipal -4- a través de un acoplamiento -20-, el ocual
solidarizs ~19- con -4~ para el giro pero permite qus aquél
pueda desplazarse longitudinalmente respecto al -4-.

En la extremidad del eje -19- se halla fijado el
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plato troncoodnico -21-, que esté conjugede con la super-
ficie complementaria -22- prevista en la carasaesa auxiliar
~17-. E1l eje -19- descansa, en este oaso, sobre un cojine-
te -23-, que actia de apeyo para el resorte ~1l6-, de ac-
cidn sobre el riucleo rotativo -10- del dispositivo magné-
tice o sucocionador.

Ed funoionamiento del electromotor es, en lfineas

genersles, el siguiente:-

Figura l.- Al aplicar tensién a las bobinas esta-
térices ~ll-, se excita, al mismo tiempo, la armadurs -9-,
la cual, al atraer al nicleo -10-, desplaza toda la parte
mévil del motor (rotor -3- y eje =4-) hacig la derecha del
observador, venciéndose la sccién del resorte -16-, mas
como sea que en el mismo instante en que se suministra co-
rriente se crea un par de giro en el rotor =3-, dste entra
en rotacién. Cuando cesa la alimentaoién, se interrumpe di-
cho par, quedando sin corriente la srmadura -9-, con lo que
desaparece el campo magnético que solicitabe a =10~ y la
fuerza del resorto’-16- oblige a toda la parte mévil a di-
rigirse hacis la izquierda del observador, teniendo lugar
as{ el frenado por acoplamiento de -12- sobre -13-, o sea
la detencién completa dgl rofor -3=, Como puede verse, obran
por separado el freno y el par de giro del motor -3-, o sea
que el funcicnamiento de uno no esté en oposicién con el
del otro. |

En la variante de la figura 2, el eje ~4- no es sus-

ceptible de desplazarse en ninguna direcoién. $i se da co-

-rriente simultédneamente 2 las bobinas -ll-y -18-,.30 con-

sigue el mismo feaultado antes expuesto, es deoir, que, por
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atracoién de -9~ sobre -~10- se desbloca el freno -21-22-,
moviéndose libremente el rotor -3-, el cual, a través del
acoplamiento -20-, hace girar‘el grupo de freno. Cuando

se interrumpe la alimentacién, la fuerza del resorte -15-

ebliga al componente -21- &l contacto con -22-, pardndose

de este modo todo el electromotor. Presenta también la ven-

taja sobre el primero que se puede desblocar el freno es-—

tando el motor en reposo, con séle aplicar tensién al de-
vanado -18~ del succionador. Gracias al acoplamiento in-
termedio -20-, el eje principal -4~ permanece estable,
mientras que el -19- puede desplazarse longitudinalmente.
En la rotaocién, ambos se mueven al unfsono, como antes se
he indicado. _
gSerdn independientes del objeto de la invencién

los materiales, formes y dimensiones de los elementos que
integran este electromotor en sus dos ejecuciones funda-

mentales, siempre que las variaciones que se introdusgcan

- no afecten a su esencialidad.

NOTA

Se reivindioca oomo objeto de la presente patente
de invencidn;-

1. Blectromotor provisto de freno automftico, que
se caracteriza esencialmente por estar comstitufdo por un
motor de induccién mono o trifédsico que presents su eje

con facultad de desplazamientos loagitudinales por el ine
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terior de sus cojinetes testeros de soporte, figurando
contiguos al estator y rotor, y separados de éstos por
un elemento antimagndtico, sendos pagquetes de chapa que
obran de succionador magnético, de los cuales el gue coO-
rresponde al inductor se halla rodeado por la propia bobi-
ns estatérioa, mientras que el del inducido es solidario
del ejep el cuasl posee, en uno da sus extremos, un grupo
de freno determinado por un plato de llanta troncocéioca
combinado con un anillo ocomplementario de la misma seoc-
oién fijo a la carcass, y halldndose dotado el aludido
grupo un resorte terminal gue, tomendo apoyo en la extre-
mided del propio eje, ohliges normalmente, y cuando no re-
oibe corriente el motor, a mantener frenedo daste, siendo
la excitacidn de la bobina estatdériocs la que pone en fun~
cidn al sucoionador para contrarrestar el resorte, prove-
oar el desblocaje y dar libertad de giro al estator. ‘
2, Electromotor provisto de freno automdtico, se-
gin la reivindicecién anterior que ge caracterisa por el
hecho de que para evitarle al eje totérico desplasamientos
longitudinales, fuera de ia carsasa propia del eleotromo~
tor figura el grupo de freno, determinado por un pagquete
inductor dotade de un bobinsdo propio y por ﬁn nfcleo so«
lidario de una seccién de eje independiente del prinoipal
y conjugads con éste a través de un acoplamiento gue per-
mite la rotacidén comin y el movimiento longitudinal sélo
pera el sector de fremo, el ocual estd comstitufdo por el
correspondiente plato troncocénice, combinedo con su com-

plemento fijo a la carcasa y provistoe del oportuno resor-




5.

22780

te que tiende normalmente al frensdo, contrarrestable por

la acoién del succionador al recibir corriente su bobins-
do independientemente de que el motor esté o no em reposo.

3. Electromotor provisto de freno automédtico.

Ia presente memoria consta de ocho hojas folisdas,
esoritas pPor una sola o?rn.

Barcelona, a- 22 de margo de 1956.

CONSTRUCCIONES ELECTRICAS
DE-SABADELL, S. A.

Pe8e 1. PONTYI
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