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1 ! FUNDANENTO D)X LA ‘IZI\J'VLB"!CI()I‘I

El presente invento se refiere a embragues de fric
3016n en general, y, mids concretamente, a embragues de fric--
§016n del tipo de diafragma.

‘ Los embragues de friccidén del tipo de diafragma
;han encontrado una amplia aceptacién en la industria del auto
imovil durante afios debido al hecho de que requieren un espa-
1cio axial considerablemente menor que otros tipos de embra-
gues de friccibn. La menor longitud axial resulta del vs0 .
10 combinado de un muelle de diafragma en forma de disco nlgno
para aplicar y desaplicar el embrague y bandas planas eléé;
ticas, dispuestas radialmente, para proporcionar el acc;o-
namiento y flex1b111dad axial necesarios para permitir g pe

tenga lugar la operacidn de aplicacidn y desaplicacién.'

L}
Py q

15 ~ Un embrague de frlcc16n b1en conocido de este ti-
po se muestra en 1a patente norteamericana nimero 2. 776 3hl
que fue concedida el 13 de noviembre de 1956 a I.T. uoob;oc&.
En dicho embrague, el muélle de diafragma estd soportédé:nor-
malmente con respecto a la tapa o cubierfa de embrague por
20 una pluralidad de medios de sujeccién, tales como remaches,
que estén asegurados a la cubierta Yy pasan a través de aber-
turas del muelle de diafragma. Un anillo de fulcro esti po-
sicionado en lados Opuestos.del riuelle de diafragma y sopor-
tado y posicionado por esos mismos remaches de manera que el
25 muelle puede ser accionado a pivotamiento en cuvalquier sen-~
tido para controlar él funcionamiento del embrague.

Aungue esta disposicién ha demostrado ser satisfac
torid en el pasado, se han encontrado problemas en aylica-

ciones actuales debido a las velocidades de rotacién continug

30 mente crecientes que han producido efectos centrifugos sufi-
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1 c1entes para orlglnar el desplazamiento del muelle de dldffaJ
ima y/o de los anillos de fulcro ssociados. In un sistema de
%accionamiento o trasmisidén, en donde el equilibrio es un fac
%tor cuidadosamente controlado, se puede ver que cualquiera

5 zde tales desplazamientos daréd lugar a desequilibrio, origi-
?nando con ello vibraciones y subsiguientes ﬁrbblemas en la
‘1fnea de transmisién del vehiculo. En el montaje inicial, el
Eembrague se equilibra y el muelle de diafragma y los anillos

de fulcro se sitian concéntricamente con respecto a su?lgé—

.10 dios de soporte. Sin embarzo, se ha visto cue durante Bl,;

tranonorte y también antes del montaje final en un vehiculo,

este estado de equilibrio se altera algunas veces debﬁ&é'a
manipulacién accidental o descuidada de un operario. ei;
Recientemente se han dirigido esfuerzos para pro-

15 porcionar unos medios de soporte més satisfactorios para los

anillos de fulcro, de manera que se les impida girar.gon re-

lacidn al muelle de dlafragma 0 a la cubierta de embggé@e.

El primer método se describe en la patente briténica nﬁﬁero

1.003.406, publicada el 2 de sepfiembre de 1965, y el Wlti-

20 mo en la patente norteamericana ndmero 3:535.355, que fue

concedida el 27 de julio de 1971 a.P.‘Maucher. Aungue ambos

disefios pueden ser suficientes pafa retener los anillos de
fulcro en su estado inicial ensamblado y equilibrado, el mue
lle de diafragma de cada disefio es todavia suéceptible de mo

25 Vimiento relativo con respecto a los medios de sujecidbn y

con ello a la cubierta, ya que los muelles de diafragma son

movibles con respecto a los medios de sujecién debido a la

separacién que resulta de la construccidn de las aberturas.

Seréd evidente que si el muelle de diafrzgma no estid impera-

30 - |tivamente retenido en todas las direcciones por los medios
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1 tde sujecidbn, estd expuesto a desplazamiento radial y/o ro-
| .

: tacional con relscidn o la cubierta bajo la influencia de lg
%fuerza centrifuga o posiblemenie como resultado de caida ac-
écidental 0 manejo -descuidado.

% Se han descrito algunas disposiciones muy anterio-
fres gue tienden 2 aproximarée a un disefio mucho mds satis-
éfactorio ¥, avngue reducen algo-esté problema, no han elimi-

gnado completamente todas las posibilidades. In la patente

norteamericaena nimero 2.138.169, concedida el 29 de noviem-

"

10 bre a G, Iunt, se describe un disefio, Otra disposicidn se

v %e g

describe en la patente norteamericana nidmero 2.256.708, que

fue concedida a H.S. Geyer y otros el 23 de septiembre ce

e

11941, Este Gltimo disefio ilustra el uso de medios de suje-

cién en la cubierta para cooperar con aberturas del muelle

®os e o

15 de diafragma para evitar el movimiento de rotacién d§1:que—
| lle de diafragma con respecto a la cubierfa, pero no”aéécriA
be ningunos medios para evitar el desplazamiento re;a£i§o
radial entre ellos.En esta patente particular, un miéﬁb%o de
anillo de fulcro ésté provisto de una ﬁluralidad de lenglie-
20 tas axiales que pasan a través de las aberturas del muelle
de diafragma, con los extremos de las lengietas asegurados
a la cubierta de manera que aseguren rigidamente el miembro
de fulcro a la cubierta. La anchura de las lenglletas es tal
que'se aplican a las paredes laterales de las aberturas, evi
.25 tando con ello la rotacidn relativa entre la cubierta y el
muelle de diafragma. E1 primer disefio ilustra, en una rea-
lizacidén, patillas axiales integrales en la cubierta, gue se
extienden a través de aberturas del muelle de diafragma y so

portan wn par de anillos de fulcro. Sin embargo, ninguno de

30 estos diseflos muestra tipo alguno de medios para mantener
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R % imperativamente el muelle de diafragma radialmente centrado
§ con respecto a la cubierta y, por lo tanto, concéntrico con
i el eje geométrico del embrasgue.
o - En embragues de este tipo, por las razones indica-
5 . das anteriormente, es esencial que el muelle de diafragma
% sea inicialmente coiocado ¥ subsiguientemente mantenido en
 relacién concéntrica con respecto al eje gebmétrico del em-

brague con el fin de mantener el funcionamiento y equilibrioc

apropiados en toda la vida Util de dicho embraszue.

10 Por lo tanto, es un objeto del presente invents

proporcionar medios de soporte integrales en una cubierta

de embrague que impidan imperativamente tanto el movimpiento
radial como el rotacional de un muelle de diafragma co@fres-

teo

pecto a la cubierta de émbrague, bajo todas las condiclones

L
%20 o

15 de manipulacién y funcionamiento.

. LIRS

o & o

Otro objeto de este inventé es disponer medio’s
integrales en unavcubierta de embrague quevsérvirén ééré
evitar el desplazamiento axial y radial de los anillos.de
fulcro en wn embrague de diafragma.

20 . , ‘ RESULIEN DEL INVENTO

El anterior y otros objetos de este invento se con
siguen construyendo una serie de medios integrales circun-
ferencialmente espaciados en un miembro de cubierta, que es
tén destinados a extenderse axialmente a través de y a coo-
‘25 perar con aberturas apropiadas en el muelle de diafragna.
Las aberturas estdn formadas de manera que los medios inte-

grales en el miembro de cubierta cooveran con partes de pa-

red planas de 1as aberturas para limitar imperativamente el
muelle de diafragma en relacidn concéntrica con respecto a

30 la cubierta. Ademds, algunos de los medios integrales sirven
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:tuados en lados-opuestos del muelle de diafragme. Ademés, se

~de las bandas, destinada a aplicarse, y con ello retener, el

‘muelle de diafragma en contacto con la placa de presién.

mada por la linea 2-2 de la figura 1;
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cono soportes para un par de anillos de fulcro continuos si-

utiliza una conexién de transmisidén de bandas para unir 1z
cubierta de embrague a una placa de presién con una construc

cibn de grapas elédsticas integrales en un extremo de cada und

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
Aungue la memoria concluye con reivindicaciones_
que particularmente puntualizan y reivindican distintéméﬁ%e
el objeto del presente invento, se cree gue el mismo ;;nébg
prenderé megor y que otros objetos y caracteristicas del Jine-
vento se pondrén més claramente de manifiesto de la 31gu1en—

te descripcién y dlbuaos que se acompailan, en los cuales.
La flgura 1 es una vista extrema en alzado del em-—
brague del presente invento, con partes arrancadas para nos-

trar méds claramente ciertas zonas del mismo;

La figura 2 es una vista en seccién transversal to

La figura 3 es una vista parcial en secciédn trans-
versal tomade a lo largo de la linea 3-3 de la figura 1; y
La figura 4 es una vista parcial agrandada que
muestra‘la construccidén de una de las aberturas del muelle
de diafragma.
DESCRIEQ;QN DE LA REATLIZACION PREFERIDA

El embrague del diafragma del presente invento se
indica en general por el nimero de referencia 10. El1 embra-
gue 10 incluye una tapa o cﬁbierta anular 12 de embrague ase
gurada a la periferia de un volante normal 14 por una plura-

lidad de tormillos 16 separados circunferencialmente. Una
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1 Eplaca de presidén anular 18 estd dispuesta dentro de la cu-
%bierta 12 para cooperar con un miembro de accionamiento en
%forma de wn conjunto de disco de friccidén 20. E1 conjunto
§de disco de friccidn 20 tiene su cubo central 22 acoplado

o %por estriado al extremo externo de un 4rbol de entrada de

gtfansmisidn 24 para rotacidh con el mismo y movimiento axial
iéon relacién al mismo. Como se muestra, el &rbol de entradé'

gde transmisién 24 est4 dispuesto coaxialmente con un cigle-

flal 26 del motor que estd asegurado al volante 14 mediante

10 tornillos 28. El extremo del &rbol de entrada de tran#gi%idn

24 esté montado a pivotamiento dentro del cigliefial 26 ﬁég

medio de un conjunto de cojinete 30. , -

Como es sabido, la placa de presién 18 es moﬁiﬁle

*ooe

axialmente a acoplamiento con Fl conjunto de disco de f?ic-
15. .¢ién 20 para empujar al mismo a contacto de accionam;;;%B
de friccibn con el volante 14 para transmitir potencié'ées—
de el ciglleiial 26 del motor al Arbol de entrada de tréhémi—
sién. La placa de presién 18 estd soportada de maneré'fﬁb—
‘tante dentro de la cubierta 12 y es acéionada por la misma
20 mediante una pluralidad de bandas de accionamiento arquea-

das 32 circunferencialmente espaciadas. La conexién de ban-

das de accionamiento se describird con mayor detalle a contid4

nuacién.
Un muelle de diafragna, designado en general por

25 el mimero 34, estd previsto para aplicar una fuerza de aco-

plamiento axial a la placa de presidn 18 para empujar normal
mente la misma a acoplamiento con el conjunto de disco de

friceién 20 y para proporcionar también desacoplamiento de

la placa de presidn 18 del conjunto de disco de friccidn 20.

30 l4s concretamente, el muelle de diafragma 34 es de
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. éconfiguracién generalmente anular‘y comprende unea parte de
;apoyo eldstico principal 36, periférica, en forma de anillo,
éy wna pluralidad de palancas 38 en forma de muelle, estrecha
%das, que se extienden radialmente hacia dentro, dgfinidas
5 %por ranuras 0 hendiduras radiales 39. El muelle de diafrag-
%ma 34 es de un acero de muelles con la parte de apoyo 36 dis
Epuesta para apoyarse contra un saliente axial anular 40 de
'1a cara trasera de la placa de presién 18, La parte de apo-
yo 36 se deforma de manera que ehercerd siempre uvna fuqrzg
10 de presiébén sobre el saliente anular 40 para empujar atiét
placa de presién hacia su posicién acoplada, esvdecir;.ié;ia
la 1un1erda, segin se ve en la figura 2. Como se aprecaa me
jor en la figura 1, una serie de aberturas 44 estédn formadas
en el muelle 34 junto a 1a parte de apoyo 36 y entre ggéﬁ ra
15 lanca 38; es de01r, en el exireno radial de las ranu;;;°§9.,
Haciendo referencia a la figura 4, las aberturas 44 §on.tap
les que pr0porciohan un par de paredes laterales espégiédas,
38a~38a que se extienden radialmente junto a las paiéﬁbés 38
¥ una pared de unién 36a a lo largo de la superficie interma
20 de la parte de apoyo 36 y perpendicular a un radio gue pa-
sa a través del medio de la ranura adyacente 39. Las paredes
son sustancialmente planas en sus direcciones respectivas y
tienen esquinas fedondeadas entre ellas pare fines de produc—
cidn,
25 - Unos medios de soporte estdn consiruidos en la cu-
bierta 12 para cooperar con el muelle de diafragma 34 para.
situar concéniricamente el mismo con respecto al eje géomé—

trico X-X del embrague. Los medios de soporte incluyen medios

para impedir el movimiento radial y de rotacidén, acoplables

30 con el muelle de diafragma 34 de manera que se elimine cual-
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Equier movimiento relativo entre el muelle de diafracma y la
%cubierta 12. A este fin, los medios para impedir la rotacién
Econsisten en una pluralidad de patillas 42 separadas circun-
;ferencialmente, estampadas de la cubierta 12 de manera que
%se extienden axialmente hacia dentro, hacia el volante 14,

éa través de las aberturas 44, y estén espaciadas entre los
iextremos rediales de las mismas. Preferiblemente, se prevén
gpara esta finalidad al menos tres patillas 42 eqﬁiespaciadas,
Como se aprecia en las figuras 1 y 4, la anchura de las.pati-
llas 42 es tal que iguala la distancia gntre las paredéitia—
terales 38a~38a de las aberturas 44 de modo que los 1adosv
42a-42a de las patillas 42 se aplican a las paredes la;e??r

les 38a-38a. Este acoplamiento sirve para evitar cualguier

bk 2R ]

: ,
rotacidén relativa (movimiento circular) entre el muelle de

’A-‘JQ.

diafragma 34 y la cubierta 12.

Iy <t o
- « 3

Los medios para evitar que ocurra el movimiéﬁ%b
radial entre el muelle de diafragma 34 y le cubiertarlé:%on~
sisten en una pluralidéd de lenglletas 48 separadas ci;éénfe—
rencialmente, destinadas a exténdefse axialmente a través de
algﬁnas otras de las aberturas 44. La anchura de cada lengie
ta 48 es menor que la distancia entre las pafedes laterales
38a—3Sa de las aberturas. 44 y esti prevista de tal manera
que tenga una superficie externa 48a en acoplamiento a haces
con la pared externa plana 36a de las aberturas 44 en la zo-
na sitvada entre las superficies de esquinas redondeadas., Co-
mo se muestra més claramente en la figura 2, estas lenglietas
48 sén de 1oﬁgitud axial suficiente para extenderse méds alléd
del muelle de diafragma 34 y proporcionar espacio para la

recepcibén de un .par de anillos de fulcro 50-52 en lados opueg

tos del muelle de diafragma 34. El par de anillos de fulecro
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'50 y 52 se extienden circunferencialmente alrededor del eje

écentral X-X del conjunto de embrague 10 y estén dispuestos

ialrededor de y soportados en las lenglletas 48. El anillo de

;fulcro extérno 52 se apoya contra la superficie interna de .
éla cubierta 12 y la superficie externa del muelle de diafrag
Ema 34 y sirve como un pivoté para el muelle de diéfragma 34
;cuéndo se mueve desde su posicién desacoplada a su posicién
éacoplada. El anillo de fulcro 50 se apoya contra el lado de
la superficie opuesta del muelle de diafragna 34 y estétrqtg
nido en esta posicién por unos primeros medios de rétehci§h
en forma de una parte de labio 54 que se extiende radiéiﬁén-
te hacia fuera, formada en el extremo interno de la 1%ngueta

48, E1 anillo de fulcro 50 sirve como un pivote para ei:ﬁue-

lle de diafragma 34 cuando se mueve desde su posicién aco~

v
*av p o

plada a su posicién desacoplada.

s t»
PR SR

Unos medios de retencién adiciongles estén_?bfma—
dos en la cubierta 12 junto al anillo de fulcro exte:ﬁaf52
para acoplar y retener el anillo de fulcro 52 en la éﬁﬁérfi— _
cie externa 48a de las lengletas 48. Para este fin estd for-
mada una depresién o ranura anular 55 en la cubierta 12 ha-
cia fuera de las lenglietas 48 y de profundidad suficiente co-
mo para desplazar una parte de la cubierta 12 parcialmente
sobre el anillo de fulero 52. La parte de labio inversa 54
len las lengietas 48 estd también arrollada suficientemente
como para cubrir parcialmente el anillo de fulcro 50. La de-
presién 55 de la cubierta 12 y el labio opuesto o inverso 54
de las lenglietas 48 abrazan los anillos de fulcro 50 y 52y
actlian con ello como medios para limitar el movimiento axial
hacia dentro y hacia fuera del nuelle de diafragma 34 con

respecto a las lenglletas 48.
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" ‘ Para empujar la placa de presién 18 radialmente ha H

icia fuera desde el volante 14 a su posicién desacoplada en

resypuesta al movimiento pivotante del muelle de diafragma

34, estén previstas una pluralidad de grapas eldsticas 56 que

5 1 estdn convenientemente construidas como una parte integral
?del extremo de placa de presién de las bandas de accionamien

. to 32 Yy se aplican a la periferia de la parte de muelle 36

del muelle de diafragma. Mediante esta dispvosicidn, segin se

ve en la figura 2, el movimiento hacia la izgquierda de-las
- 10 extremos internos de las palancas 38, mediante un apoXQ‘vsuaJ.
58 de liberacién de embrague, hard pivotar el muelle gde H;a—
fragma 34 alrededor del anlllo de fulcro interno SO B ?e mo

vimiento pivotante hace que el extremo externo del muelle de

diafragma 34 desplace, por medio de la grapa eléstica 56,
15 la placa de presién 18 axialmente hacia fuera del volapye

14, fuera de acoplamiento con el conjunto de disco de frlc—

cibén 20. Este movimiento sirve para interrumpir la cone 16n

de accionamiento entre el cigllefial 26 y el 4rbol de ;n#fada

de transmisién 24, |

20 Los medios de accionamiento mostrados en esta-me—

| moria consisten en tres bandas de accionamiento eléstices

32 conformadas argueadamente, igualmente espaciades, que tig

nen un extremo 60 asegurado a una parte de pestafia escalano-

nada 61 en la cubierta 12 por medio de un remache 62, semin
- 25 se aprecia en la figura 3. Los extremos opuéstos 64 de las
bandas 32 estdn sujetos mediante remaches 66 a salienfes 68
que se extienden radialmente hacia fuera, formados en la pe-
riferia de la placa de presién 18, La elasticidad de las
bandas de accionamiento 32 es tal gue sovortan y centran la

30 placa de presibén 18 con res pecto al eje - del embrague y
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x1 fpermiten también la neccsaria flexibilidad axial para el

éacoplamiento v el desacoplamiento de la ﬁlaca de presidén

118 con respecto al conjunto de disco de friccidn 20.

: Una conexidén de montaje estd prevista en el extre-
5 émo 64 de la banda de accionamiento, la cuel es suficiente pz

fra evitar que ocurra cualquier movimiento de rotacién relati

ivo entre el remache 66 y la bands de accionamiento 32. A es-
e fin, estéd mecanizado un asiento plano 70 en la superficie
externa del saliente 68 gue forma una pared 72 perfilaﬂg.ge
10 manera que se aplica a tope a lo largo de toda la supé}fibié
de la prolongacidn axial en 4dngulo recéo de la grapa 56:26

Se apreciard fécilmente de la descripcién que.npre-

cede gue la separacién de los medios de soporte radialgé'y

e

) . . N . L4
rotacionales 48 y 42, respectivamente, y su cooperacién con
L3

CeR e a

15 las diversas partes de pared de las aberturas 44 proporcio-
na un embrague de friccién mejorado del tipo de diaféég@g,

en el que el nuelle de diafragma 34 estd mantenido iﬁﬁéfa—
tivamente en una posicién concéntrica con respecto ai.éﬁe
geométrico X-X del embrague 10,

20 Aungue este invento ha sido descrito con referencisg)
a una sola realizacidﬁ, resultard evidente que son posibles

variaciones de los conceptos inventivos descritos sin apar-

tarse de los principios del invento.

25

30
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REIVIKDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad se

‘presentan para que sean objeto de esta solicitud de lodelo

de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que se re=-

cogen en las reivindicaciones siguientes:

l2,- Un embrague, gque comprende, en combinaciéni
10 a) un volante giratoric; b) unz cubierta o tapa asegurédéga
dicho volante'para‘girar con el mismo; c¢) un miembro acéig—

nado movible axizlmente, situado junto a dicho volante. giso~

4 ()
L N

torio y movible a acoplamiento de accionamiento con el pis~

LN I

mo; d) una placa de presidén movible axialmente, dispues%a

~hy %

& N

15 entre dicha cubierta y dicho miembro accionado para acoplar
| dicho miembro accionado con dicho volante; e) medios;déf%an_
das elédsticas que bonectan para accionamiento dicha pié%f

ca de presidén a dicha cubierta y que permiten el moviﬁiénto_ I
axial relativo entre ellas; f) un muelle de diafragma dis-
20 puesto entre dichas cubiertas y placa de ﬁresidn, que tiene
una parte de apoyo anular que se aplica a dichas cubierts y
placa de presién para mover a esta Ultima a acoplamiento con
dicho miembro de accionado y una pluralidad de palancas. in-
tegrales que se prolongan radialmente hacia dentro, defini-
25 ‘das por hendiduras radiales en dicho mvelle, operables para
mover dicho muelle fuvera de contacto con dicha placa de pre-
| sibn; g) vna serie de aberturas espaciadas formadas en dicho

muelle de diafragma y en el extremo radial de dichas hendidu

ras o ranuras y junto a dicha parte de apoyo de dicho muelle,

30 definiendo cada abertura un par de paredes laterales planas
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1 ‘que se extienden radialmente, en dichas palancas, y -una pa-
ired de conexidén. plana, exterior, ocue se¢ extiende horizontal-
§mente, junto al borde radialmente interno de dicha parte de

‘apoyo, estando dichas paredes laterales conectadas a dicha
| .
5 .pared externa mediante esquinas redondeadas; h) medios de

'ESOporte radial gque se extienden axialmente, integrales con

fdicha cubierta, que se extienden a través de algunas de di-

ichas aberturas separadas y que tienen una superficie plana

que se extiende circunferencialmente, que se aplica a élc N2

\
10 pared de conexidn plana exterior que se extiende horlzpntal—

Ve

mente, entre dichas esquinas redondeaaau, para evitar el mo-

|vimiento radial relativo entre dicha cubierta y dicho mue-

1lle de diafragma; e i) medlos de soporte rotacionales que se
extienden ax1almente, 1ntegrales con dicha cubierta, 31tua—
i5 dos radialmente hacia dentro de dichos medios de s0po}£é;ra-
‘fdiales, que se extienden a través de algunas otras de'dibhas
aberturas senaradas y que pasan a través de dichas aberturas
desde una de dichas paredes laterales a la otra de dlchas Pa
redes laterales y que tienen bordes laterales radiales pla-
20 nos que se aplican a dicho par de paredes laterales en di-
chas palancas para evitar el movimiento de rotacién relativo
entre dicha cubierta y dicho muelle de diafragma. |

22,~ Un embrague.

Tal y como se ha descrito en la Iemoria que anteceg
25 de, representado en los dibujos que se acompailan y con los
t ’ .

fines que se han especificado.

Esta liemoria consta de QUINCE hojas escritas z mé-
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