
M¡N!STEMO DE ¡N D U S IM A
REGISTRO DE LA  PROPIEDAD INDUSTRIAL

ESPAÑA

14? abril 1977

MODELO DE U H U D A D

MUS A - A MOO. 320* U T ( U C B S E  C O M O  P R !M E R A  p A O !N A  O E  L A  M E M O R !A



2R/ML-PS.27647-AD

La presente invención se refiere a un eslabón 
de charnela para cadenas transportadoras, dotado de me­
dios eficaces para permitir el giro a derecha e izquierda 
en el mismo plano.

5 En las múltiples necesidades que han de cubrir
las cadenas transportadoras existen con frecuencia las de 
realizar una cadena que pueda girar a derecha e izquierda, 
en el mismo plano de desplazamiento. En este sentido el 
propio titular lo es a la vez del modelo de utilidad nS

10 194.653, concedido y en vigor en el que se conseguía una
realización que responde a estas necesidades.

*- No obstante han sido ideadas nuevas realizacio­
nes bajo este mismo concepto, que son objeto del presente 
modelo de utilidad. ^

15 ^   ̂ ^E1 eslabón de charnela en cuestión es del tipo
que comprende una placa dotada en sus bordes mayores opues­
tos de cojinetes complementarios de giro, atravesados con­
juntamente los de dos placas adyacentes mediante un eje de 
giro, caracterizado esencialmente por el hecho de que el 

20 eje,en cuestión presenta los extremos que se alojan en los 
cojinetes laterales de la charnela, de contorno cilindrico 
de diámetro sensiblemente ajustado al interior de los mis- 

i i mos, en tanto que el tramo central del eje situado en el 
f ' interior del cojinete central comprende un contorno bicóni- 

25 r; co que se estrecha simétricamente hacia los extremos a par­
tir-de una arista central de diámetro sensiblemente igual 
al diámetro de los extremos del eje.

En una realización más concreta se ha previsto
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que el cojinete central de la charnela presenta una sección 
interna ligeramente oblonga que permite un desplazamiento 
lateral del eje.

Por lo que se refiere a la guía del eslabón, se 
5 ha dotado al mismo de dos aletas troqueladas que sobresalen

hacia el dorso del eslabón, en sentidos ligeramente diver­
gentes, partiendo de otras tantas aberturas realizadas en 
la placa.

En una realización preferida se ha previsto que 
10 las aberturas troqueladas presenten incrustadas sendas pía- 

quitas que quedan coplanarias respecto a la placa.
Para la mejor comprensión de cuanto queda descri­

to en la presente memoria, se acompañan unos dibujos en los 
que, tan sólo a título de ejemplo, se representa un caso 

15 práctico de realización del objeto de la invención.
En dichos dibujos, la figura 1 es una vista en 

planta superior del eslabón, la figura 2 es una vista en 
planta inferior; la figura 3 es una vista en planta infe­
rior parcialmente seccionada de tres eslabones articulados; 

20 la figura 4 es un detalle en sección transversal de un es­
labón; la figura 5 es un detalle en sección longitudinal a 
mayor escala de la charnela, mostrando la posición del eje; 
la figura 6 es una vista en sección longitudinal de un es­
labón colocado en la guía, con una de las plaquitas que han 

25 de cubrir las aberturas troqueladas, separada; la figura 7 
es un detalle en alzado lateral de uno de los cojinetes la­
terales, antes de deformarlo; la figura 8 es una vista simi­
lar, una vez punzonado el cojinete que se ha deformado li­
geramente; y la figura 9 es una vista en sección transver-



sal del mismo cojinete con el extremo del eje en su inte­
rior.

El eslabón descrito consta en los dibujos de una 
placa hexagonal alargada -1- uno de cuyos bordes mayores 
está dotado de una escotadura -2- con el fondo formando 
un ángulo obtuso -3-. Esta escotadura está flanqueada por 
dos cojinetes -4-? de contorno interno -5- cilindrico.

En el borde opuesto sobresale un cojinete -6- 
cuya anchura corresponde aproximadamente a la separación 
entre los dos cojinetes -4-. Este cojinete -6- presenta 
una deformación interior -7- de contorno oblongo, obteni­
da por punzonado, y está flanqueado por las escotaduras 
-8-.

El eslabón -1- está dotado de dos aletas troque­
ladas -9- que parten de sendas aberturas -10-, cuyas ale­
tas constituyen patas-guia para su ajuste en la acanaladu­
ra -11- de deslizamiento de la cadena. En estas aberturas 
-10- pueden ir incrustadas sendas plaquitas -12-, que que­
dan en disposición coplanaria respecto a las caras de la 
placa -1-.

Los eslabones se articulan entre sí por medio de 
un eje bicónico -13-? con una zona central -14- de mayor 
diámetro y dos cabezas cilindricas -15- en sus extremos, de 
diámetro similar a la arista -14-. Tal como se aprecia en 
la figura 5? los extremos -15- quedan alojados en los ori­
ficios -5- de los cojinetes -4- y el tramo bicónico -13- 
está alojado en el orificio -7- del cojinete central -6-, 
con posibilidad de un desplazamiento angular a derecha e



izquierda, suficiente para permitir el giro de los eslabo­
nes en el mismo plano de deslizamiento (figura 3).

Como se desprende de todo lo descrito, la parte 
fundamental de los eslabones estriba en el eje -13- de ar- 

5 ticulación, que permite el giro ya mencionado.
Por otra parte, la presencia de las patas-guía 

-9- evita el descarrilamiento de la cadena en su desplaza­
miento.

Es opcional la presencia de las plaquitas -12- 
10 incrustadas en las aberturas -10-, siendo aconsejable su

presencia cuando se transportan artículos de poca superfi­
cie de base, para evitar su inestabilidad.

Serán independientes del objeto de la invención 
los materiales empleados en la construcción del eslabón, 
formas y dimensiones del mismo, y cuantos detalles acceso­
rios puedan presentarse, siempre y cuando no afecten a su 
esencialidad.

15
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Eslabón de charnela para cadenas transportado­
ras, del tipo que comprende una placa dotada en sus bordes 
mayores opuestos de unos cojinetes alternados complementa­
rios para la articulación en forma de charnela entre los es-

3 labones consecutivos, cuya placa presenta asimismo patas-
guía para su deslizamiento sobre un carril, caracterizado 
por el hecho de que el eje de articulación tiene una confi­
guración bicónica, con una arista central de mayor diámetro 
en tanto que los extremos del eje tienen una forma cilindri­
ca, alojándose la parte central bicónica en el cojinete cen­
tral de la articulación, y los extremos cilindricos en los 
cojinetes extremos de la misma, permitiendo el juego late­
ral a derecha e izquierda de los eslabones, en un mismo pla­
no .

2. Eslabón de charnela para cadenas transportado­
ras, según la reivindicación anterior, caracterizado por el 
hecho de que el cojinete central presenta una sección trans­
versal interna ligeramente oblonga, para facilitar el juego 
de los extremos del eje.

20 3. Eslabón de charnela para cadenas transportado­
ras, según la reivindicación 1, caracterizado por el hecho 
de que la placa está dotada de dos aletas troqueladas que 
sobresalen de los bordes de sendas aberturas, dirigidas ha­
cia la cara interna del eslabón, en sentidos ligeramente

25 divergentes.
4. Eslabón de chamela para cadenas transportado-
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ras, según las reivindicaciones 1 y 3, caracterizado por el 
hecho de que, potestativamente, pueden incrustarse sendas 
plaquitas en las aberturas de la placa, las cuales quedan 
coplanarias respecto a la superficie de la misma.

5. Eslabón de charnela para cadenas transportado-
Y'tn  <:

La presente memoria descriptiva consta de siete 
hojas foliadas escritas a máquina por una sola cara.



Jorge SALA DOMINGO DOS HOJAS
Hoja ns 1
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