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MEMORIA DESCRIPTIVA
sobre: ;
®Perfeccionamientos en frenoe de alre comprimido '
"pers vehiculos ferroviarios pesados y de marcha ;§h |

5répida”.

SOLICITANTES: XNORR-BREMSE, G.m.b.H. entidad slemana, domiciliade
en loosacherstrasse 80, MUNCHEN, Alemenia.

. En los vehioulos ferroviarios my pesados o
de marche rapida se emplean grendes cilindros de freno y
depdsitos para el almacenamiento del aire, condieidn
prévia para las grandes potenciaes de aire que se necesi-
5e tan durante un frenado. ILa correspondiente gran necesidad
de sire que se precisa, después de efectuado un frenado,
para le carga tiene por consecusncla que, especialmente
al) final de trenes largos, se efectie el poltado del
freno en forma muy retardada, ya que en la tuberis de

10, aire principal, al final del tren, la presidn se sumenta
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my lentamente debido a la cepacidad de absorcidn de los

depdsitos para el almacenamientio del eire.
De acuerdo con este invencidén , se eliminen estas
desventajes dividiendo el depdsito para el almacenamiento
15. de aire en dos depdsitos parciales, de los cuales el
segundo se rellena en forma retardaeada. Para ello es
ventajoso escoger la disposicion de manera, que quede
garantizado con seguridad el corto tiempo de llenado de
los recipientes, necesario paras la disponibilided total
20, del freno. En el ulterior desarrollo de la presente
invencidn se equipa, por lo tento, el segundo depdsito
parcial con medios que permiten su llenedo,por lo pronto,
como méximo con el mismo retraso que aguel del primer
depdésito pero que, después de un determinado plazo de
25. tiempo, gue corresponda aproximsdemente al meyor golpe
de llenado, sin embargo se aumente el retraso- - para
el llenado del segundo depdsito.
El llenado del segundo depdsito parciel, se
puede efectuar,por lo pronto, durante el periodo de
30. llenado a alta presidn a travées de la seccidn normal o
tembien eumentada, iniciandose el llenado estrangulado
del segundo deposito parcial una vez terminado el periodo
de llenado de alta presidn. '
Como en los frenos modermos, cuyo taladro de
356 sensibilidad es vigilado por la presion del ecilindro
de frenado, el golpe de fremo equivele aproximadamente al
tiempo del soltado del cilindro de frenb, se obtienen
varias maneras para la ejecucion de ls medida objeto de
esta invencidn.

40. Asi, por ejemplo, se puede montar un relé de
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tiempo eléctrico o neumatico entre los dos depdsitos
parciales, greduado de manera tal que durante el gdpe
de llenado, el ailre comprimido desde el depésito principal
penetre a través de la tuberf{a de aire prineipal, ls vdl-
vilae de mando ¥y el primer depdsito parcilal sin estrangulecioén
esencial, dentro del segundo deposito parcial, se cierre
sin embarge le tuberia de conexién entre los dos depésitos
al terminarse el golpe de llenado, de manera que el agente
de llenado se vea forzado a pasar, dursnte el shora siguien-
te periodo de llenado a baja presidn, desde el primer
depdsito al segundo, a través de une tuber{es secundaris
proviste de una tobera estranguladora.

Otra poesibilidad de llenar, sin estrangulacion
alguns, el segundo depdsito parcial, solamente durante el
periodo de llenado a alta presion, consiste en proveer
la tuberf{a de conexidén de los dos depdésitos con una vélvula
que se abra y cierre, bajo la influencie de la presion
del cilindro de freno, librando esi una vez una tuberia
directa entre ambos depdsitos parcieles y después
de cambiar la vdélvuls cierre la tuberia directa y abra una
tuber{a secundaris s través de una tobera hacia el
segundo depésito.

El mendo mediante relé de tiempo se puede desarro- .
llar tambien de manera que en el segundo depdsito parciel
desemboque direetemente une tuberfa desde la tuberia
principal y que, vigileda por el relé de tiempo, esté
provista con une tobera de mayor didmetro y una valvula
de retencion. En este caso, durante el periodo de
llenado a alta presién, fluye el aire comprimido desde
la tuberia principal a través de la valvula defmendo
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y su tobera de soltado dentro del primer depdsito percial y

a través de la unién directa provista de una secoidn

meyor entre la tuberf{a de aire principal y el relé de tiem~—

po hecla el segundo depdsito percial. Después de cerrarse

el relé de tiempo se efectia el ulterior llenado del segun-
do depdeito parciel a través de la tuberfa secundaria pro-
vista con una vélvula de retencidén y una tobera de seccidn
pequefia. La ventaja de esta disposicidén con tuberfa de
conexidn directa entre la tuberie de sire principal y
depdsitos parciales consiste en la posibilidad de poder
llenar los depdsitos parciales en el periodo de llenado

de alta presidn con considerablgﬁgggidez utilizando

ung, tuberia de conexidn directe adicional hacia la tuberfa
de alre principal. ]

En lgejecucidn constructive del objeto de la
presente invencidn se puede sustitulr el relé de tiempo
como orgeno de mando, tambien por los cilindros de
freno, de menera, que la presidn del cilindro de freno ’
al bajar a una determinada alturas de presidn,clerre la
comunicacion sin estrangular entre ambos depdsitos
parciales y abra la comunicacion estrangulada.

| En otro ulterior desarrollo de lginvencidn es
finalmente tamblen poslible dejar que el llenado del
segundo depodsito parcial sea gobernado por la presidn
de aire en el primer depdsito percial. Esta medida se
utilizars en aquellos casos en que el llenado del depésito
de almacenamiento ests ajustado al tiempo de soltado del
cilindro de freno. En este caso se ha dispuesto entre
ambos depdsitos parcieles una valvula que es gobermada

por le presidn del aire del primer depésito parclal y
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que una vez deja libre ung tuberia sin estrangulacidn
alguna hecia el segundo depdosito parcisl y la otra abre
el camino g través de une tuber{a secundaria y una tobera.

En los ditujos, se han representado, esquems-—
ticemente, ejemplos de ejecucidon del objeto de la inven=-
cién en cinco ilustraciones, o figuras.

La figura 1 muestra el depdsito de almacenamlen-
to de aire subdividido en dos depésitos parciamles 1 y 2.

A través de la tuberies de aire principal 3 y la valvula

de mendo fluye el aire a presion hacia el depdésito parciael
1l y a través de la tuberia 5 hacia el deposito parcial

2. En la tuberia 5 se ha montado un relé de tiempo 6 que
es rodeado por una tuberie 8 proviste de una toberas 7. Tan
pronto como el relé de tiempo 6 al terminarse el periodo de
llenado & alta presion clerre la tuberia de comunicacidn
directa 5 entre ambos depdsitos parciales, fluye, como
arriba indicedo, duresnte el periodo de llenado a bgja
presion , el aire a presion desde el depodsito 1 a traveés
de la tuberis estrangulade 8 hacis el depdsito parcial

2,

De acuerdo con la figura 2 el llenado de ailre
comprimidc 42l depdsito parcial 2 esta vigllado por una
védlvula 9 gobernade por el cilindro de freno 10, Durante
el periodo de ligﬁado el aire comprimido fluye desde el
depdsito parcial 1, a través de la tuberia 5 y una camara
de vélvula 11 sin estrangulaer hacia la tuberfa 12 y el
depdsito parcial 2. Al bajar la presidn del aire en
el cilindro de freno 10 a un valor determinado, cierra
el émbolo de la valvula 13 de la cémara de valvpla 11 de

la tuberfa 5 y el aire comprimido fluye a través de una
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tuber{e secundaria 14 y una tobera 15 hacia el depdsito
parcial 2,

La ilustracidn o figura 3, muestra la construccion
con un maendo similar al de la figura 1, pero que sin
embargo estd modificado de manera que una tuberia 16
directa de la tuberia de aire principal 3 vigilada por el
releé de tiempo 6 desemboca en el deposito parcial 24
La tuberfa de alimentacidén 16 esta equipada con una tobera 17
¥ una vélvula de retencidn 18. Tan pronto como el reld
de tiempo cierra la tuber{a de conexidn 5 y la tuberfa 16
fluye aire comprimido a través de la tuberia secundaria
8, su vdlvula de retencidn 20 y su tobera 7 hacia el depd-
sito parcial 2. La conexidn en paralelo de ambos depdsitos
parciales y la tuberias 16 equipada con una tobera 17 de
mayor didmetro permiten un 1lenado preferente del depdsito
ardurante el periodo de llenado a alte presidn.

7 En la figura 4 se puede apreciar que el relé
de tiempo 6 de la figuras 3 se puede sustituir tambien
como elemento defiendo por la valvula 9 y el cilindro
de freno 10. El funcionamiento de este esquema es el
mismo.

En la figura 5 se ha montado entre ambos depdsi-
tos parciales 1 y 2, una valvula 19 qua es gobernada por
la presidn del depdsito parcial 1 a través de una tuberia
26. Durante el golpe de llenado a alta presidn ests
ablerto el doble asiento del émbolo de la valvula 21
haciendo posible el llenado sin estrangulacion alguna del
depdsito parcial 2 a través de la tuberf{a 22, cémara 23,
cémare 24 y tuberfa 25, . Al terminarse el golpe de
llenado de alta presion recibtido en el depdsito parcial
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1 se transmlte la presion almacenada en el deposito parciasl
1 a través de la tuberfia 26 y mueve el émbolo 27 de la
védlvula de doble asiento hacia sbajo contra la fuerza del
resorte 28, cerrdndose el embolo 21 y efectusdndose el
165, ulterior llenado del depdsito parcial 2 a través de la
tuberia secundaria 29 y la tobera 30.

N_O0 T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
as{ como la manera de realizarlo\en la préctica, debe |
170. hacerse constar que las disposiciones anperiofmente
indicadas son susceptibles de modificaclones de detalle,
en cuanto no alteren su principlo fundamentsl. Tambien
se hace constar que el invento corresponde a una solicitud
de patente alemana n® K 25,502 II/20f, de fecha 14 de
175. abril de 1955, acogiéndoee, por lo tanto, a los beneficios
que conceden los Convenios Internaclonales en vigor y
slendo lo que constituye la esencia del referido invento,
y por lo que se solicita Patente de Invencidn,por 20
afios en Espafia: "Perfeccionamientos en frenos de alre
180, comprimido para vehiculos ferroviarios pesados y de marcha
raplda®; caracterizandose por lo siguiente:
12,~ Perfeccionamientos en frenos de alre
comprimido para vehiculos ferroviarios pesados y de marcha
rdpida en los.que. el depdsito de almacenamiento de aire
185, esta subdividido en dos depésitos parciales, de los cuales,
un depdsito se rellena en forma retardada, caracterizado
por medios gque efectuan el llenado de este depdsito
parcial ,por lo pronto como maximo con el mismo retraso que
aquel del primer depdésito pero gue, después de un determi-

190, nado espacio de tiempo que corresponda aproximadamente
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al mayonéolpe de llenado posible, sumenten el retraso
del llenado del depdsito mencionado en primer lugar.

2¢,~- Perfeccionamientos, segun lo espscificado
en la reivindicacidn 18, caracterizandose porque como
medio de mando para el llenado retardado de uno de los
depdsitos parciasles sirve un dispositive de vigilencia
que, durante el desarrollo de la presidn para el llenado
del depdsito, primeramente mantiene abierta una via
de llenado hacia este depésito sin estrangulacidn alguna
o con estrangulacion muy reducide y una vez alcanzado
un determinado estado de serivicio cierra esta vie, con
lo cual el ulterior llenado del depdsito parcial se
efectia ahora a través de una via preferentemente mas
estrangulada.

32,- Perfeccionamientos, segun lo especificado
en las reivindicaciones 18 y 28, caracterizéndose por un
desarrollo del dispositivo de vigilancia que hace que el
miembro del émbolo que efectia el cambio de las vias de
llenado reciba aire comprimide desde el cilindro de
freno.

482,.- Perfeccionamientos , segin lo especificado en
las reivindicaciones 128 y 28, caracterizandose porque el
dispositivo de vigilancia esta desarrollado de manera
que el cambio de les vias de llenado se efectua por un
miembro de émbolo que recibe aire comprimido desde otro
depdsito parciel (1).

58.- Perfeccionamientos. segin reivindicaciones 18
a 38, 6 18, 28 y 48, caracterizandose porque el disposi-
tivo de vigilancia esta conectado en uns tuberia de conexion

sin estrangular o poco estrangulada, entre uno (1) y otro
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depdsito parcial (2).
62.~ Perfeccionamientos segin lo especificado
en las reivindicaciones 12 a 38,, ¢ 28 y 48, caracterizen-
dose porque el digpositivo de vigilancie que presenta una
vélvula de retencldn estd conectado en una tuberia de
conexidn sin estrengular o muy poco estrengulada, entre la
tuberia de aire principal (3) y el depdsito parcial (2).
79.- Perfeccionamientos en frenos de aire
comprimido para vehiculos ferroviarios pesados 'y de marcha
rapida; tal y como queda substancialmente descrito en
la presente memoria, e ilustrado en los adjuntos dibujos.
Esta memoria consta de nueve hojas escritas a
méquine por una sola cara.
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