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MEMORIA usSCRIPTIVA
pars solicitar
PATENTE v INVENCIOUN
en
ESPARA
por VEINTE afiom

a nombre de THr GOODYEAR TIREK & HUBBsKk COMPANY, entidad

nor teamericana, establecida en Nim. 1144 East Market Street,
Akron, Summit,K Ohio, Mstados Unidos de América, por:

"UN DISPOSITIVO DE FRENO"

Bl presente invento se refiere a frenos, especial-
mente a una construccibén de freno que tiene un dispositivo
de juego de cardcter especial para su funcionamiento cuando
el freno estéd desaplicado.

Haste ahora, han sido propuestos varios tipos de
frenos y algunos de ésios frenos han llevado las llamadas
egpigas de ajuste automdtico, para coadyuvar a la compensa-—
eién en el freno del deszaste sobre el dispogitivo de guar-
nieién de freno. Adends, dichos frenos han ido provistos,
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con frecuencia, de resortes para restitulir el dispositivo
de guarnicién de freno a su posicién de holgura o inactiva
al aflojar la presidén de frenado. &n frenos de este tipo,
al aplicar el freno, hay frecuentemente una separacién
por =aldo de los compbnentes del elojamiento del freno de-
bbdo a la presibn ejercida en el mismo cuando se aplica el
freno, y/o el disco de freno o el disco de freno sobre el
que sa produce la accidén de frenado pucde ger aplastado
desde su Torma embutida u ondulada producida por el des-
gaste y el uso del disco de freno. Asl, algunas veces las
construcciones de freno no resultan completamente inactivas
aun cuando se desapliguen a causa del movimiento relativa-
mente largorequerido en el dispositivo de freno para pro-
porcionar una accién de freno, y el fallo en aliviar todas
les fuerzas establecidas en el freno cuando es aplicado.

El objeto general del presente invento es pro=-
porcionar una nueva construcciédn de freno perfeccionada,
caracterizada por su capacidad para reabsorber el movimien-
to de separacidén y de aplastamiento del mecanismo de fre-
no requerido para producir uns asccibén de {frenado antes
del funcionamiento del dispositivo de Jjuego del freno.

Otro objeto del invento es emplear un disposi-
tivo egpecial de émbolo en un freno, en que va dispuesto
un émbolo auxiliar para producir el juego de frenado en
el freno cuando se desgplica.

Otro fin del invento es poner en correlacién
las fuerzas operativas ejercidas por un resorte de retro-

ceso en una construccién de freno, con relaciédn a las fuer-
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zas de sujecién de frotamiento ejercidas por una pileza
de sujecién sobre una espiga de ajuste antomdtico en el
conjunto del freno, y tener una sccién relativa prede-
terminada basada en dichas fuerzas. '

Un fin mds del invento es proporcionar un ti-
po de freno poco complicado, perfeccionado y s6lido, que
lleve dos émbolos independienles, a los cuales les hace
Puncionar el fldido hidrdulico a presién del freno.

Kstos y otros fines y ventajas del presente
invento se irdn haciendo mds patentes, a nedida que avan-
ce la dezcripcién.

A continuaciédn se hace referencia a los planos
que se acompaflan, para mejor compresién del invento.

Ta figura 1 es las seccién vertical de un con-
junto de freno y rueda, que comprende un freno de acuer-
do con los principlos de este ilnvento, ¥

Ta figura 2 representa una seccidén fragmenta-
ria del mecanismo de freno de la figura 1, en posicibn
opzrativa.

vuando se hace referencia a las plezas corres-
pondientes de los planos y a las que se alude en la des-
cripeidn, se emplecan los nimeros correspondisntes para
facilitar la comparacién entre dichas piezas.
®1 invento se refiere, en general, a una cons—
truceidén de freno, cue comprende un alojamiento de freno,
que lleva un cilindro de frenoj un énbolo de frenoc colo-
cado para su funcionamiento en el cilindro de frenoj una

espiga de ajuste automdtico asegurada al énbolo de freno



1o

i5

20

2o

v que puede moverse con él; un dispositivo que corstitu-
ye unacédmara auxiliar inmediata al extremo exterior del
cilindro de freno, la cual i(ime su extrecmo axilmente ex-—
terior unido al cilindro de freno, extendiéndose la es~
plga de ajuste automdtico a través de la cémara auxiliar;
un émbolo auxiliar montado de forma corrediza en la cé-
mara auxiliar; medios de agarre o de sujecidén por frota-
miento sobre el émbolo auxiliar, a fin de limitar el mo-
vimiento axilmenbte interior de la miswma, al aplicarse a
medios de parada dispuesios en la construccién de freno,
y medios de resorte que se aplican al émbolo auxiliasr pa-
ra oponerse el movimlicnto del mismo en el senhido del
eje hacia el interior del freno, pero para ceder elds-
timmente en la aplicacién inicial de las fuerzas de fre-
no y para permanccer comprimidog hasta que se Hé llevado
a cabo todo el movimicnto de los componentes de freno
hasta la posicidn de frenado y desde dsta, despuds de
lo cual loe resorites se extienden hasta la posicién nor—
mal relajada y proporcionan holgura de Tfuncionamiento en
la construccidén del Trano.

A continuacidn ge hace referencia, cu particular,
a los detalles de la construccidén gque sc ve en los planos,
vy se indica en conjunto con el nimero 1 un frenb realiza-
do de acusrdo con log principios de este lanvento. kste
freno (1) va unido a un alojamiento de freno corriente
(2) asegurado 2 un eje (3), sobre el que se apoya una

rueda (4) mediunte un cojinete corriente (5).
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¥n la figura 1 de los planos me ve muy bien que
varize cuflas (6) van aseouradas a la rusda (4) mediante
tuercas (7) y sobresalen interjormente de una poreidn
de su borde, para alojarse en unag ranuras (8) dispues-—
tas en la periferia de un disco de freno (9), que de
esta forma va ascrurade a la rueda (4) y sira con ella.
Una guarnicién de freno (10) de tipo "spot",
por ejemplo, va asegurada convenientemcnte a una porcidn
del alojamiento del freno (2) inmediata al disco de fre-

no (9), mientras gue una segunda guarnicién de freno (11)

‘de tipo "spot" va asegurada a una porcién del freno (1)

y se mmewe con clla, como se explica mds adelante con
mayordetalle.

Al aplicar el freno, el dispositivo\de fijzcidn
de la guarnicién de freuno, que se descrilbe después, pera
1a guarnicidn de freno (11), la nueve sezdin el sentido
longitudinal adel eje /3) para presionar contrael disco
de Treno (9) y mover el disco de freno axilmente a aco-
plamiento con la suarnicién de freno (10), a ffn de que
ambas cuarniciones de freano (10 y 1l1) se apliquen a
superficlies opuestas del disco de freno para ejercer una
accién de frenado sobre el mismo.

El freno (1) comprende un émholo de Trano (12)
alojado en un cilindro de freno (13) para movimiento
operativa a lo largo del mismo. &1 émbolo de freno (12)
lleva la guarnicidn de freno (1ll) asegurada conveniente-

mente a &1 y se puede mover con el mismo. ELl dmbolo de
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freno (12) lleve un enillo O (14) corriente en un

ra de la periferfa del mismo para obturar el émbolo de
freno (12) en el cilindro (13). Un dispositivo de cie-
rre adecusdo, por ejemplo, una tapa (15), va asezurado
al extremo exterior del cilindro de freno (13) para com-—
pletar el cilindro. Un herraje {(16) corriente se une al
alojamiento del freno (2) y & una perforacién (17) hecha
en el alojamiento del freno; dicha perforacién se extien-
de axilmente hasta el extremo exterior del cilindro de
frano (13) y lleva un conducto (18) unido a la misma pa-
ra el suministro de fldido hidrdulico a presidn, a fin
de hacer que el freno (1) actde. wicho conducto (18) se
une a cualgquier dispositivo corriente de accinamiento
del freno, como el cilindro principal de un sigtema de
freno hidrdulico.

1 freno (1) va provisto de una espige de ajuste
autonitico (19) y se exticnde a través de la tapa(l®).
Prefereniemente, esta espiza de ajuste autondtico (19)
lleva una cabeza o émbolo (20) dispuesta en el exbremo
interior de la misma; dicha cabeza va asegurada al ém-
bolo de freno (12) por medic de varios anillos de aprie-
ro y separadores (21). La espiga de ajuste automdtico
(19) y el émbolo (12) van asegurados juntos para movi-
miento unitario, no existiendo en esencia, Juego entre
ambos.

vomo importante caracteristica del presente in-
vento, va dispuesto un ssgundo dispositivo de cilerre o
disco de cierre (22). Eate disco de cierre (22) se mues-

tra en acoplamiento roscado con la tapa (15), que, gene-
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ralmente, tiene forma de taza en seccidn, y el disco de
cierre (22) clerra el extremo exterior de dicha tape
paraproporcionar una cdmara auxiliar (23). En el plano
se aprecla claramente gue la espiga de ajuste automd-
tico (19) se extiende a través de la cdmara auxiliar
(23) en el freno (1), y que en dicha cémara va coloca-
do en forma corrediza y operante un <mbolo auxiliar (24).
La tapa (15) va provista de una perforacién [25) para co-
nectar el cilindro de freno (13) a la cdmara auxiliar
(23), en el extremo axilmente exterior de la misma. En
el extremo exterior del émbolo auxiliar se dispone un
juego conveniente para el paso del fldido hidrédulico a
presidén, entre dicho émbolo y la porcién inmediate del
disco de cierre (22), cuando es accionado el freno (1).
¥l émbolo auxilkar (24) va obturado respecto
a le tapa (15) mediante un anille O (26) corriente, y va
obturado respecto a la espiga de ajuste automdtico (19)
por medio de un anillo O (27) similar. sl extremo axil-
mente interior del <mbolo auxiliar (24) se apoya en una
arandela o disco métdlico (28) corriente, y la cara opue-
ta de dicho dismco (23) se aplica a resorbe (29) compri-
mido entre dicho disco (28) y la pared inmediata a por-
cién extrema interior de la cémara auxiliar (23).

. Juando el freno (1) estd en posicién inactiva,
el £mbolo auxiliar (24) topa con el extremo axilmente
exterior de la cdmara auxiliar (23) y el resorte (29)
se extiende. kn el movimiento de frenado, el resorte

(29) se comprime ligeramente y dicha fuerza de compresibn,
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siendo acumulada en el resorte, se emplea para propor-
cionar holgura de funcionamiento en el freno (1) cuando
se zafa. Ta fuerza de compresidn establecida en el resor-
te (29) por el movimiento de frenado normal del émbolo
auxiliar (24) y del ¢mbolo de freno (125, con el queva
unido funcionalmente el dmbolo auxiliar (24), como se ex-
plica mds adelante, constituye una caraclteristica del pre
sente invento.

Otro elemento importante del freno (1) reside
en un dispositive de agarre por frotamiento (30) emplea-
do para controlsr ¢l movimiento de laespiga de ajuste
automético (19). Dicho dispositive de agarre por frota-
miento (30) puede constar por ejemplo, de varios ani-
llos eldsticos de sujcetdn partides circunferencialmen-—
te, que se aplican a una pieza partida en la periferias
de la espiga de ajuste automdtico (l9), comose indica.
vicho dispositivo de sujecidn por frotamlento (30) va
montado en un rebajo (31) hecho en el extremo axilmente
interior del dmbolo auxiliar (24). Al actuar el freno,
el dmbolo s12), la espisa (19), el émbolo auxiliar (24)
y el dispositivo de sujecién porfrotamienio (30), se
mushren on el sentido del eje a la é&recha (firura 2) com—
primiendo el resorte (29). 3i el freno no se aplica ade-
cuadamente dentro de los limites de compresidén del resor-
te (29), entonces la espiga (19) debe deslizarse a btra-
vés del disposiuivo de sujeeidn por frotamiento (30].
Por ejemplo, si bajo la carga frenante, el bastidor en

forma de U gque constituye el alojamieanto del freno (2)
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tuviera que flexar hacia una posiciédn mds abierta, y
si fuese necesario, o gl fuese necesario, aplastar
el disco de freno (9) antes de efecituar una buena ac-
cidn de franudo sobre el mismo, el movimienbto ulterior
tento del émbolo de freno (1l2) como de la espiga (19),
es producido porel fliido hidrdulico a presidbn sumi-
nistrado al freno a travds del conducto (18). wicho
movimiento adicional del émbolo de freno (12) obliga
a laespiga de ajuste automdtico (19) a arrastrarse a
través del dispositivo de sujecidén por frotamiento (30),
hasta gue dicho movimiento permite la accién de frena-
do deseado.

de puede decir que la abertura eldstica del
alojamiento en Torma de ¢ (2), generalmente objeeciona-
ble, y/o el aplastamniento de un disco ecéncavo de fre-
no (9), no suceden hasta que se aplican presiones al
fldido hidrdulico de mds de 21 Kgs(em?, aproximada-
mente. din embargo, en muchas instalaciones o paradas
de freno, se emplean prasiones de fliido hidrdulico
considerablemente mayores de 21 Kgs/cm?2.

suponiendo que con laestrucitura del pre-

sente invento, los 21 Kgs/cm2 sobre el fldido hidrdu-
lico han sido rebasados considerablemsente en una pa-
rada dada y que la espiga (19) se ha movido parcial-
mente a través del dispositivo de sujecidn por frota-
miento (30) con el resorte (29) completamente compri-

mido, todo como se ha dicho antes, para peroitir que



P )

10

15

20

25

sea apliceda una fuerza de freno elevada mediante las
suarniciones de freno (10 y 11) al disco (9). Entonces,

se suelta el pedal de freno y comienza a decaer la pre-
sién en el fliido hidrdulico detrds del émbolo (12). oin
embargo, el alojamiento abierto en forma de € y/o ablerto
el disco aplastado (9) que tiende a volver a su {orma
ecéneave mantienen una presidén, que disminuye gradualmente,
sobre el émbolo (12) y de este modo sobre el fliido hidréu-~
lico detrds del émbolo (12) y detrds del émbolo auxiliar
(24)., Mientras la presidén del fliido estd por encima de
unos 21 Kgs/cm2, el émbolo auxiliar (24) se mantiene a

la derecha (figura 2) y el movimiento de retroceso del
Zmbolo (12) a la izquierda {(figura 1), empuja la espiga
(19) a la izquierda & través del dispositivo de sujeccién
por frotamiento (30).

&l movimiento mencionado de la espiga (19) a
través de la sujecién por frotamiento (30) continua haste
que la presién del fliido estd por debajo de unos 21 Kgs.
em?2 (en cuyo momento, cn sustancila, toda lo desviacidn
estd fuera del alojaniento (2) y del disco (9) con lo que
el dmbolo auxiliar (24) se nusve a la izguierds con la
espiga (19) para volver a poner lae piezas en la posicién
de la figura 1 y restablecer el juego de freno normal
bajo la influencia del resorte £29).

La relscién de las piezas en el presente inven-.
to 28 tal que la fuerza de sujecidén del dispositivo de
sujecién por frotamiento (30), es mayor que la fuerza re-
guerida para comprimir el resorte (29) con lo que las pie-

- 10 -
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zas se mueven a la posicidn de la figura 2 antes que la
espiga §19) se deslice a la derscha a travds del dis-
positivé de sujecidén (30) al aplicar el freno. Adends,
21 Kgs/cm2, aproximadamente, aplicados a la izquierda
del émbolo auxiliar (24) proporcionan una Tuerza mayor
que las f{uerzas combinadas del dispositivo de sujeciébn
por frotamiento (30) y del resorte (29)(con lo que las
piezas ge manticuen en la posicién de la figura 2, a me-
dida que la'espiga (19) se desliza hacia la izquierda

a través del dispositivo de sujecidn por frotamiento
(30), hasta que la desviacidédn inconveniente sea elinina-
da del alojamiento (2) y/o del disco (9).

gn la tapa (15) va dispuesto un paso pare
aire (32) para su unién con el extremo axilmente inte-
rior de la cdmara auziliar (23).

Por lo antedicho podrd verse que con este
invento se ha creado un freno relativamente sencillo, con
compensacidn del desgasta ¥y la desviacidn. Se observard
que los émbolos miltiples, los dos impulsados desde una
fuente de presidén hidrdulica comin, proporciona un fre-
no que tiene un juego de freno definido previsto en el
mismo cuando se suelta el freno y todas lasflexiones
eldsticas acumuladas en el alojamiento del freno, ete.,
al actuar el freno, se transmiten de nuevo a los compo-
nentes méviles del freno antes que el movimiento de jue-

go del émbolo de freno (12). Asf, es de creer que se han

alcanzado los Ffines del presente invento.

- 11 -
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21 bien Se han mostrado una realizacién y deta-

“lles representativos de este invento, con fines ilus-

trativos, resultard evidente a lqs entendidos en estas
cuestiones, gque se podrdn hacer varios cambios y modl -
ficaciones en los nismos, sin apartarse del esplritu
ni del alcance dol dnvento.

Ksta scliciiud corresponde a la preccntaeda en
Estados Unidos de América, el 24 de Agosto de 1.955,
ndmero 530,240, se acoge a los beneficios del artfcu-

lo 51 del vigente Zstabtubo sobre Propledad Industrial.

Los puntos de inveneidn propia y nueva que se
presentan para gue sean objeto de estig Paltente de In-
vencién en Bepaiia, por VEINTE aiios, son los sigulentes:

l).- Un dispositivo de freno gque tienc un aloja-
miento de freno con un cilindro en el mismo, para alo-
jar un émbolo de freno y cue comprende un émbolo auxi-
liar gue coopera con ¢l émbolo de freno y que se apli-
ca a deslizamiento a una espiga de ajuste por medio
de un agarre por “roftamiento, esbtando unida dicha es-
plga al émbolo de freno, y elementos eldsticos para
oponerse al movimiento del émbolo auxiliar.

2).~ Lispositivo segin la reivindicacidn 1, en
gue el agarre por frotamlento se aplica a la espiga
de ajuste con mayor fuerza que la gue 108 eleméntos

eldsticos ejercen sobre el émbolo auxiliar durante

- 12 ~
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la aceciébn de frenado.
3).- Dispositivo segin la reivindicacién 2, en que

el tamaiio del émbolo auxi liar es tal, que equilibra en

. excego la fuerza del agarre por frotamiento y la fuerza

de los elementos eléséicos, cuando la presidn Que se le
aplica es de mds de unos 21 Kgs/cm2.

4).- vispositivo segin las reivindicaciones 1, 2
4 3, en que el émbolo auxillar va dispueslbo en un cilin-
dro separado, gue se assgura al alojemicnto del freno y
cierra un extremo del cilindro de freno.

5)e~ Vispositivo segin la reivindicaciéh 4, en gue
el cilindro separado tiene generalmenic forma de copa, ce-
rrando con su base un exlremo del eilindro separadd y
sirviendo de primer tope para limitar el movimiento del
énmbole auxiliar en uns dirsceidn,y con su obtro extremo
cerrado por un disco, que sirve de segundo tope para
limitar el movimiento del émbolo auxiliar en la otra
direccién.

6).- pisposilivo de acuerdo con la reivindicaeidn
5, en que la espiga de ajuste se extiende a través de la
base del cilindro de torma de copa, del émbolo auxiliar
y del disco, y los clementos eldsticos, van interpuestos
entre la base del cilindro de forma de copa y el émbolo
auxiliar.

7) .- pisposiiivo segin cualquiera de las reivin-
dicaciones 1 a 6, cue incluye elementos para aplicar si-

multdneamente la presidn detrds de cada émbolo.

- 13 -



8).— Un dispositivo de freno.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede,

representado en dibujo que se acompaiia, y para los fines
gue se han especificado.

¥eta Memoria consta de catorce hojas escritas por
una sola cara.

Madrid,

d 1 ABR. 1958

Elzapgry

Kb/

- 14 -
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