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El presente Modelo de Utilidad se refiere a una válvula que 

Acoplada al obús de cualquier rueda de vehículo automóvil, acusa, mediante 

an pitido fuerte la pérdida de aire por cualquier causa.

De todos es conocido el proBema que los conductores de vehi 

sulos automóviles, principalmente los de transporte pesado, tienen cuando 

Ana rueda se pincha o pierde aire rápidamente por cualquier otra causa, 

porque la cubierta, incapaz de permanece en su estado normal, rodando si­

gue soportando el peso para el que ha sido calculada, quedando, en pocos 

ainutos totalmente rota inservible. Si a este problema de pérdidas de cu- 

piertas que frecuentemente grava el presupuesto considerablemente se la 

Añade el peligro que supone la pérdida de aire en cualquiera de las ruedas 

ielranteras-porque iba -dirección se resiste*-al-dominio" Bel* conductor ̂  el ób-- 

jeto de la invención hay que considerarlo de gran utilidad ya que elimina 

totalmente ese peligro.

Esta válvula detectora está preparada para acusar la más 

nínima pérdida de aire por cualquier motivo que se produzca. Su constitu- 

^ón y diseño permite graduarla a la presión exacta que reglamentariamente 

ían de llevar las ruedas, acusando la más mínima pérdida mediante un sil^ 

PÍdo fuerte capaz de oirse desde la cabina del vehículo.

Dicha válvula se compone de un cuerpo general de forma in- 

iiscriminada acoplada permanentemente al obús o válvula de la cámara de 

fbrrna que al aire que se contiene penetra an una válvula presostática com= 

puesta de un cilindro interior con una prolongación en forma de esparrago 

yuyo extremo obstruye la salida de aire hacia el chivato y que dejara li* 

Aré cuando el cilindro suba por falta de presión. El cuerpo exterior de ls 

válvula es roscado en un bloque con posiblidad de regulación mediante la 

porrespondiente contratuerca. La entrada de aire a estq válvula procedente 

ie la cámara de la rueda, está conectada a un conducto que sirve para.la 

íntrada de aire a la rueda y ponerla a la presión conveniente. Esta entra 

ia de aire se produce si la válvula ubicada en el interior de este conduct'
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está cerrada, la cual deberá abrirse una vez la rueda contenga los kilos 

de presión deseados, ya que a partir de ese momento deberá establecer el 

circuito cerrado a fin de que, en el momento de una pérdida de aire, la 

presión de la válvula presostática ceda al espárrago de la misma, deje li­

bre el escape que conduce al chivato y éste suene avisando al conductor 

de la anomalía.

Para una mejor compresión de la presente invención, se ha 

ce a continuación una descripción detallada con referencia al plano adjun 

to, en cuya figura única se ha representado en forma esquemática una sec­

ción axial una válvula detectora según la presente invención.

Con referencia ai dibujo puede observarse que la válvula

detectora 6e.g&p,_._la invención_ se constituye _d$ pna tLi.fur ca.ción_ dispuest.a__

a continuación del obús o válvula 1 que es idéntica a las usadas en las 

cámaras de ruedas de cualquier vehículo. El conducto 2 de la bifurcación 

es el encargado de conduór el aire a través del conducto 3 a la cámara 

(no representada) y al mismo tiempo a la válvula presostática 4 en la que 

impulsa al émbolo 5 en sentido descendente, arrastrando en su desplaza­

miento al vastago 6 solidario a el, contra la acción del resorte 7, cuya

presión se puede regular de antemano mediante atornillado de la rosca 8 ¡
'**" ! 
presentada exteriormente por la válvula presostática en la cavidad 9 pre-j

sentada por el cuerpo 10 fijándose la posición mediante la tuerca 11, que

actúa como contratuerca.

„ El vastago ó después de atravesar la válvula presostática

)se introduce en un conducto 12 que se encuentra en comunicación con el se­

gundo conducto 13 de la bifurcación, un el cual en una de sus posiciones 

es decir, cuando el émbolo de la válvula presostática 3 es impulsado ha­

cia abajo por la presión reinante en la cámara de la rueda, cierra la sa­

lida 13 que se comunica con el silbato avisador (no representado).

Finalmente para evitar que cuando la cámara está vacia, 

se escape el aire a través del conducto de salida 13 se dispone en el con
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ducto 12 una válvula de cierre 14, la cual será abierta una vez inflada 

la rueda.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 

así como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse constar que 

las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modifica­

ciones de detalle en cuanto no alteren su principio fundamental. * **

*
+ ,
**
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- REIVINDICACIONES -

1. - Válvula detectora de pinchazos, y escapes de presiót 

)ara ruedas de vehículos automóviles, caracterizada porque se constituye 

te una bifurcación del conducto de entrada de aire al neumático, conducier
n

to uno de ellos al neumático y al interior de una válvula presostática en 

-a que impulsa a un émbolo constantemente impulsado en sentido contrario 

)or un resorte, siendo el cuerpo de la válvula atornillable y fijable me­

tíante una tuerca en un alojamiento practicado en un cuerpo a través del 

:ual pasa el segundo conducto, que desemboca por el lado opuesto, presen-¡ 

;ando en las proximidades de su desembocadura una salida que conduce al ¡ 

¡lemento de alarma, la cual mientras se mantiene la presión sobre el émbo-j 

.o de la válvula presostática permanece cerrada por el vastago de esta per

:aneciendo en equilibrio el conjunto mientras se mantiene la presión al }
i

gualarse la fuerza de esta ejercida sobre el émbolo con la suma de la !
¡

'uerza del resorte y de la presión sobre el vastago y quedando abierta al 

tesplazarse el conjunto émbolo-vastago al disminuir la presión.

2. - Válvula según la reivindicación 1, caracterizada 

loraue el elemento de alarma es un silbato.

* 3.** Válvula según la reivindicación 1, caracterizada

tpi-que en el segundo conducto de la bifurcación se prevé una válvula de 

rierre para evitar cuando la cámara está vacia que el aire insuflado sea 

evacuado a través de la salida.

4.- Válvula detectora de pinchazos y escapes de presión 

tara ruedas de vehículos automóviles, tal y como queda sustancialmente des 

¡rito e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de cinco hojas escritas a náquina

tor una sola cara.

Madrid,
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