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MEMORIA DESCRIPIIVA
DE UNA PATENTE DE INVELCION, POR VEINTE A NOS EN ESPARA
4 PAVOR DE DON JOAQUIL EZCURDIA MANKIQUE, DE JCIONALI-
DAD ESPATOLA, RESIDENTE EN MADRID, Almendrales, 29
sobre:
»PERFECCIONAMIENTOS INTKODUCIDOS BN LOS SISTEMAS DR AMOR-
TIGUACION PARA MOTOCARROS Y SINMILARES”
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Oon lebresente solicitud se trata de proteger los per-
feccionamientos introducidos en los sistemass de amortigua-—
cifn pare moto-carros y similares, que son objeto de rei-
vindicacidn en la presente memoria desoriptivaes

Oon el objeto de la invencién se ha conseguido infi-
nidaed de ventajas como son el amortiguar completamente
el oarro debido a la suspensidn especial de que se le do-
ta, asi como tambi¥n y dada la situacidn del motor muy
cerca su eje motriz del pifidn de’una o0 de las dos ruedas
traseras, se establece una transmisidn directa med;ﬁnte
cadena, evitfndose el que la cadena transmisora se des—
tense dado su corto recorrido, no como en los actuales
que su transmisién ademds de no ser directa, la cadena

corrientemente presenta nna ?combs” debido a la separaciﬂh

- -

-0 longitud de la misma,

El moto-carro que nos ocupa, y como ventaja, se le
dota de ouatro ruedas, dos aue serfn las traseras y las
otrags dos que van en la parte delantera. Igualmente pue-
de estar dotado de una rueda trasera y gos delanteras,
con el mismo sistema de amortiguaciﬁh o suspe:sién,

Tembién es suceptible de poder ser oarrozado como
coohe de tipo utilitario. _

El mando de direcoién se consigue al colocar una
mangneta en la parte delantera, que serd accionada bien
por un volante o tambidn por barra transversal en forma oa-
priohosa © manillar.

. Los materiales empleados pueden ser de tubo de acero,
hierrb y cuantos otros sean necesarios para su construo-
oifn y resistenvia en uso,.

Para mejor.comprensiﬁh de la descripcifn gue sigue
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se adjuntan dibujos & los chales se hace constante referen-
cla a lo largo de la misma.. |

La Pig., 1%, es una vista lateral del chasis del moto-
oario y sus perfeccionamientos.

La FPig., 22,¢8 una vista en planta de la figura aate-
rioi. '

La Fig., 3%,es una vista en planta del chasis de un

I

moto-oarro con una Sola rueda trasera,y

La Fig., 4%, es una vista lateral de la figura ante-
rior. , 8L

Consiste la presente invencidén en introducir cierfos
perfeccionamiehtos en los sistemgs de amortiguecidn o sus~-
pensién para moto-carros, caracterizados porque se dispo-
ne una horquilla balancin (1) donde se disponen las rue<
das traseras, cuya horquilla lleva un tirante superior
(2). La horquilla continua en un brazo (6) con tendencia

ascehsional, llegando a formar el extremo de dicho bra-
zo; el extremo del tirante (2) y un punto de amarre (9)
tres puntos gue unidos imagingriamente'forman un tridngulo
isosceles, en cuyos puntos (8-2 y 10) se sujeta el motor
(11).

Las ruedas traseras van montadas en su eje (5) el cual
va £ijo a una base en forma de "U” (3), la cual y median—
te tornillos de situacidén (4) se fijana la mencionada ba-
se y esta a su vez soldada & la horquilla (1) y tirante
superior (2). En lés ruedas traseras se disponen el freno
(17) y el pifi€n (18) para traceifn desde el eje motriz

del motor mediante cadena.
La suspensidn se origina en virtud de que en ua punto

(15) y mediante un eje se situa la horquilla (1) y brazo

(6) en una parrille (13) o chasis en el cual y en su pun~
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to (16) se puede colocar el cajdn de carga mediante los

arriestramientos necesarios. Asimismo y partiendo del

extremo superior del brazo (6) y de su base transversal (7)

se dispone un muelle (12) arriostrado a un punto del oha~
sis (13) mediante ¢l cual se realiza la suspensi¥n y amor-
tiguacifn de las vibraciones que pueda tener el moto-sarro.
El punto donde se arxiostra el muelle (12) en el chasis
(13) presenta una base transversal (13’) gue a su vez
mantiene el paralelismo del mencionado'chasia, asi como
otra bagse transversal (5" que lleva el eje de giro y bas-
culacién de la horquilla'(l), a cuya base se guelda por

su parte inferior los pares de la horquilla{l).

La parte delantera del moto-carro va dotada de una '

‘ballesta (14) colocada en sentido transversal, disponi¥n-

dose adeuds una mﬁngueta para la direccidn del vehﬁbulo,
dispuesto y montado sobre el chasis (13).

Igualmente y en el caso de dispoher una sole rueda
trasera se dispone una horquilla (19) en circuito cerra-
do, la cual también lleva en par el brggo (6) donde en
su extremo superior se acoadiciona el mmelle de suspensién,
asf como también los puntos de fijacidn del motor, presen-—
tando el brazo par (6) forma convergente hasta una base
transversal (7) de donde parte el citado muelle (12) con
fijacidn a otra base transversal (13’) del chasis (13).

Lga rusda es fijada mediante unas';letinas con su corres-—
pondiente eje en el extremo de la horguilla.

Las ventajas de la presente invencidn, se deducen de
lo Anteri crmente expuesto,.

81 bien la forma de ejecucifn aquf descrita consituye

aplicacidn preferente de la presente 1nvenci€n, podréh in-
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troducirse modificaciones de forma y de détalle sin que
por ello varie la esencialidad de la misma, la cual se reié
vindica en la siguiente '

NOTA

En resumen; la presente patente de invencidn recaerd
sobre las siguientes relvindicaciones:

12,.-Perfeccionamientos introducidos en los sistemas de
amortiguacién para motocarros y similares”®, caracterizados
porque se dispome una horquilla balancfn donde se situan
las ruedas traseras, cuya horquilla lleva un tirante su-
perior que se fija al motor.

28 ,-Perfeccionamientos, segdn la reivindicacién ante- °
rior, caracterizados porque la horguilla contimia .en un
brazo par con tendencia asansional;‘llegando'g formar el
extremo de dicho brazo, el extremo del tirante y un pun~-
to ds amarre, tres ypuntos que unidos imeginariamente for-—

men un tri¥ngulo isoeéeles, en cuyos citados puntos se su-

- jete debidamente el motor.

38 .~Perfecclionamientos, segdn las reivindicaciones an-
tériores, caracterizados porque las rusdas traseras van
montadas en su correspondiente eje, €l cual va fijo a una -
base en forma de ¥U” la que,y mediante tornillos de si-
tuacidn se colocan las rusdas a la oitada base en "I” par-
tiendo de ella y por soldadure fuertemente fijaaa ia—hor-
quille y tirante superior. |

48,-Perfeccionamientos, segdn las reivindicaciones an-
teriores, carscterizados porque en las ruedaé ¢ rueda tra-
gera se dispone el tambor de freno y el piﬁ@h de ttacéigh
cuya transmisidn se verifica directamente por cadena desde

el eje motriz del motor.
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58 .~Parfeccionamientos, segin las reivindicaciones ante—
riores, caracterizados porque la suspensién se origina en vir-
tud de que en un punto determinado donde efeciua la conw-
timacidn ascensional el brazo oseilante situado debajo del
motor y que denota una pequefia curvatura, se logra la bas-
culacidn, al ajustar mediante un eje y una base transvefeal
el chasgls del motocarro, @onde es mantenidO‘en un. constan-
te de paralelismo debido & los distintos transversaies,de
los cuales y uno de el.os es donde.se fija o arriostra el
mnellg que engancha en el extremo superior del brazo par
que es continuacién de la horquilla, formando asi la sus-—
Pensién deseada que amortigua todo gfnsro de vibracionese

68.,~Perfeccionamentos, segifn las reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque la parte delantera del mo-
tocarro va dotada de una ballesta colocada en sentido trabs-
versal, ademds de una mangueta para la direccidn del vehf-
cule por un volante o manillar.

72 .-Perfeccionamientos, segin las reivindicaciénes ante—
riores, caracterizados porque en los ocasos de disponer una

sola rueda se coloca una horquilla en circuito cerrado de

la que continua un brazo par en cuyo extremo superior se

acondiciona un muelle de suspeunsidn que see arriostra al
chasis del motoocarro, origindndoge dentro y entre la par-
te superior, inferior de la horquilla y extremo del brazo
los puntos de arriostramientc del motore |

82 ,~”PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS BN ILOS SISEEMAS DE
AMORTIGUACION PARA MOTOCARROS Y SIMILARES, ‘

Seg¥n se describe en lé presente memori; que consta de
seis hojes escritas a quuina y dibujose

Madrid, 10 de abril de 1.956
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