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La presente invención se refiere a las ruedas de 
radios, especialmente las utilizadas en vehículos miniatura. 
Las ruedas en cuestión son adecuadas, por ejemplo, para uti­
lizarlas en velomotores y en modelos miniatura de vehículos. 

5 La reproducción convencional de las ruedas de ra­
dios se basa en estructuras relativamente complejas, ejecu­
tadas chapuceramente y que raramente constituyen réplicas 
fieles de sus contrapartidas a escala natural. Generalmen­
te se lleva a cabo intentos para disimular estas imperfec- 

10 ciones resaltando aquellos detalles que son más visibles y
adoptando colores contrastantes.

Un objeto de la presente invención reside en una 
rueda de radios de clase indicada, que puede ser fabricada 
con facilidad, a coste reducido y reproduciendo tan exacta- 

15 mente como sea posible el aspecto exterior de las ruedas de 
radio tradicionales, a escala natural.

Este objeto es alcanzado mediante la presente in­
vención, de acuerdo con la cual la rueda de radios se carac­
teriza por comprender un miembro tubular que constituye el 

20 cubo de la rueda y que tiene un collar externo en uno de 
sus extremos, al menos una arandela que rodea el miembro 
tubular, un manguito que rodea el mismo entre la arandela 
y el collar, definiendo con ambos dos ranuras anulares res­
pectivas, un par de llantas dispuestas concéntricamente con 

25 el miembro tubular y que tiene un borde interior que define 
un escalón anular sobresaliente axialmente, estando dichas 
llantas dispuestas en relación de simetría de espejo la una 
respecto de la otra, de manera que los citados escalones



actúan como espaldones para los talones del bandaje de la 
rueda; al menos un espaciador anular, concéntrico con el 
miembro tubular y que interviene entre las llantas, cuyo es­
paciador tiene una dimensión de espesor más reducida que la 
longitud del manguito y define respectivos asientos anula­
res con las llantas; al menos un par de anillos portadores 
de radios, situados dentro de los asientos anulares y pro­
vistos, cada uno de ellos, con saledizos espaciados circun­
ferencialmente a ángulos iguales para enganchar un alambre 
plegado alrededor de dichos saledizos presentando longitu­
des radiales que se extienden desde el espaciador hasta las 
llantas, siendo dichas longitudes radiales tangentes al 
miembro tubular en las ranuras anulares; medios para suje­
tar entre sí, en una pieza, las llantas, espaciadores anu­
lares y anillos portadores de radios, y medios para fijar 
axialmente la arandela y el manguito contra el collar.

Otras características de la invención resultarán 
más evidentes haciendo referencia a la siguiente descrip­
ción ejemplo de una realización preferida de la misma, en 
conjunción con los dibujos anexos, en los cuales:

La figura 1 es una vista en sección transversal 
diametral de un tipo de rueda con tres juegos de radios; la 
figura 2 es vina vista en sección longitudinal del cubo de 
la rueda; la figura 3 es una vista alzada frontal de una 
llanta; la figura 4 es una vista alzada frontal de un juego 
de radios; la figura 5 es una vista alzada frontal de un 
anillo portador de radios, y la figura 6 es una vista en 
sección tomada a lo largo de la linea VI-VI de la figura 5.



Con referencia a los dibujos, la rueda perfeccio­
nada de acuerdo con la invención comprende dos llantas ex­
teriores -2-, entre las cuales se encuentran situados tres 
anillos portarradios -3- y dos anillos espaciadores -4-»
Tal como se aprecia en la mitad superior de la figura 1, que 
ilustra una primera realización de la invención, las llan­
tas -2- están dispuestas en una relación mutua de simetría 
de espejo, y configuradas a lo largo de su cara exterior 
con un escalón anular -2a— que sobresale axialmente de los 
bordes internos de las llantas, con una ranura anular -2 b- 
y con una superficie coronada o convexa -2c-* Los escalo­
nes -2a- forman una porción de espaldón para los talones 
del bandaje -1-, cuyas porciones laterales se apoyan sobre 
las superficies coronadas -2c-. Las llantas -2- se extien­
den en una dirección radial y están provistas en sus bordes 
periféricos con una pluralidad de orificios pasantes -5-, 
los cuales desembocan en alojamientos formados en las ca­
ras externas de las llantas -2-. Los orificios —5~ están 
espaciados en ángulos iguales a lo largo de la llanta -2— ,

La cara interior de cada llanta está provista, en 
su porción comprendida entre los orificios y la ranura -2b-, 
con una pluralidad de alojamientos -6—, en número impar y 
equidistantes entre sí.

En la realización de la invención ilustrada en la 
mitad inferior de la figura 1, las llantas -52 y 62- (simi­
lares a las llantas 2), son planas y presentan en sus bor­
des internos irnos espaldones anulares -52a y 62a- para so­
portar los talones del bandaje. Por tanto, las porciones la—



terales de este último están, separadas de las caras exter­
nas de las llantas -52 y 62-, de manera que el bandaje pre­
senta, a diferencia de lo representado en la mitad supe­
rior de la figura 1, cierto grado de elasticidad.

Mientras que en la realización de la mitad supe­
rior de la figura 1, la conexión rígida entre las llantas 
-2- y los anillos -3- es realizada mediante remaches -7- 
cuyos extremos están encabezados hacia fuera, en la reali­
zación representada en la mitad inferior de la figura 1, la 
conexión es efectuada por remachado de una espiga -55-, for­
mado de una pieza con la llanta —52— . Cada espaciador anu­
lar -4- (figura 1) tiene su borde interno redondeado de 
acuerdo con la curvatura de la llanta -2- o -52- o -62-, de 
manera que un miembro de corona plano -4a-, de menor espe­
sor, se extiende hacia fuera definiendo en caras opuestas 
unos asientos anulares donde son situados los anillos por— 
tarradios -3-. Es evidente que los miembros de corona -4a- 
están provistos de orificios -8- que reciben los remaches 
_7— o las espigas -55—J además están provistos de orificios 
cuadrangulares, cada uno de ellos enfrentado con un aloja­
miento correspondiente -6-.

Cada anillo portarradios -3- (figuras 1, 5 y 6) 
está provisto de un juego de orificios pasantes -11- que 
reciben los remaches -7- o las espigas -55-.

En la proximidad del borde interno de cada anillo 
-3- se ha formado orejas -10a- que, antes de montar los 
respectivos juegos de radios -12-, sobresalen perpendicular­
mente de una de las caras del anillo (figura 6), mientras



que en una fase posterior, a fin de retener el juego de ra­
dios, son doblados contra la misma cara del anillo hasta al­
canzar una posición correspondiente a la indicada en -10— 
en la figura. Las orejas -10- del anillo son, en número, 
iguales a los alojamientos -6- y orificios -9-» de manera 
que pueden ser recibidos en ellos.

Cada juego de radios -12- comprende una sola pie­
za de cuerda de piano, uno de cuyos extremos, -16-, está 
unido a una oreja -10-, El alambre es tensado radialmente 
a trozos o porciones -14-, de forma que queda enganchado 
sobre una oreja -10- diametralmente opuesta, doblado de ma­
nera que cruza por encima del trozo de alambre previamente 
tensado, y luego enganchado sobre otra oreja, adyacente a 
la primera, donde se ha fijado el extremo -16-. De esta for­
ma se obtiene una configuración a modo de estrella, en la 
que el extremo -15— es unido a la misma oreja donde se ha 
enganchado el extremo -16-.

Plegando las orejas -10- hacia el plano del ani­
llo -3- se produce un primer efecto de tensado de los tro­
zos -14- que forman los radios de la rueda. Un tensado ul­
terior y final de los trozos -14- es obtenido fijando las 
llantas -2- (52, 62) y los anillos -3 y 4- en una sola pie­
za, simultáneamente con la fijación de los varios elementos 
que componen el cubo de la rueda.

El cubo (figura 1 y 2) comprende un miembro tu­
bular metálico -17-, cuyo orificio tiene en sus porciones 
extremas -17a y 17b- un diámetro mayor que en su parte cen­
tral, siendo el eje -18- de la rueda insertado y soportado



7

giratorio por el mismo. El eje -18- está provisto de una 
mecha roscada -18a- que se extiende dentro de la porción 
-17h- y sobre la cual se atornilla una tuerca -19-para 
evitar que la rueda se deslice de su eje. En la porción 
-17b- se encuentra atornillada una tuerca anular -20- en 
relación de tope con un collar -17c- del tubo -17-, a mo­
do de vaso y que cubre el extremo exterior del cubo. Dis­
puestos sobre el tubo -17- se encuentran el manguito -21- 
y las dos arandelas -22 y 23- de las que la segunda, más 
externa, es hecha preferiblemente de metal, mientras que 
la otra -22-, y el manguito -21- pueden ser de un material

plástico.
El montaje de la rueda que se acaba de describir 

es efectuado disponiendo primero los trozos -14- del juego 
de radios -12- tangentes al tubo -17-, dentro de las ranu­
ras anulares definidas entre el collar —17c— y el manguito 
_21-, entre este último y la arandela -22- y entre el par 
de arandelas -22 y 23-, efectuando después, en una opera­
ción, el remachado del extremo del tubo -17- opuesto a la 
tuerca anular, y la fijación en una sola pieza de los com­
ponentes de las llantas -2- (52, 62) y de los anillos -3 y

4-.
Tal como se aprecia mejor en la figura 1, el ten­

sado final de los tramos -14- de los juegos de radios -12- 
' se produce por el hecho de que el manguito -21- tiene una 

dimensión de longitud mayor que el espesor de los espaciado­

res anulares -4- y los tramos -14- adquieren una configura­

ción cónica.
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La invención que se acaba de describir se presta 
a numerosas variaciones y modificaciones. Así, por ejemplo, 
cada juego de radios -12-, en lugar de ser montado sobre el 
anillo -3- puede ser dispuesto separadamente, como un ele- 

5 mentó independiente. Además, en lugar de ser obtenido a
partir de un solo alambre, enrollado para formar una plura­
lidad de bucles, el juego de radios puede estar formado por 
un número determinado de bucles individuales y substancial­
mente rectangulares, que son enganchados por sus tramos 

10 más cortos sobre orejas -10- diametralmente opuestas y, por 
tanto, presentes en número par en los anillos -3-.

»

* * •
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1. Rueda de radios, particularmente para vehícu­
los miniatura, caracterizada por el hecho de estar consti­
tuida por un miembro tubular* que forma el cubo de la rueda 
y está provisto de un collar exterior en uno de sus extre­
mos; al menos tina arandela que rodea el miembro tubular; 
un manguito que rodea el propio miembro tubular, entre la 
arandela y el collar, para definir dos ranuras anillares 
respectivas entre ellos; un par de llantas dispuestas con­
céntricamente con el miembro tubular y que tiene un borde 
interno que define un escalón anular saliente axialmente, 
cuyas llantas se hallan dispuestas en relación de simetría 
especular la una respecto de la otra, de manera que los es­
calones también actúan como miembros de espaldón para los 
talones del bandaje de la rueda; al menos un espaciador 
anular, concéntrico con el miembro tubular y que intervie­
ne entre las llantas, teniendo dicho espaciador una dimen­
sión de espesor que es menor que la longitud del manguito 
y definiendo, junto coi las llantas, respectivos asientos 
anulares; al menos un par de anillos portadores de radios, 
emplazados dentro de los asientos anulares y provistos, 
cada uno de ellos, con saledizos dispuestos circunferencial­
mente y separados angularmente equidistantes, para enganchar

un alambre doblado ai-rededor de ellos, de manera que se ob­
tiene tramos radiales de dicho alambre conducidos entre los 
espaciadores y las llantas, cuyos tramos radiales se extien­
den tangencialmente respecto al miembro tubular y a las ra-



miras anulares; medios para unir, formando una sola pieza, 
las llantas, espaciadores y anillos portadores de radios, y 
medios para fijar axialmente la arandela y el manguito con­
tra el collar.

2. Rueda de radios, particularmente para vehícu­
los miniatura, según la reivindicación 1, caracterizada por 
el hecho de estar formada por un miembro tubular que consti­
tuye el cubo de la misma y está provisto con un collar ex­
terno en uno de sus extremos; un par de arandelas dispues­
tas adyacentes y rodeando el miembro tubular; un manguito 
que rodea el propio miembro tubular entre las arandelas y 
el collar para definir, con este último y la arandela adya­
cente al extremo del manguito, dos ranuras anulares respec­
tivas, en tanto que el par de arandelas define una tercera 
ranura anular; un par de llantas dispuestas concéntricamen­
te con el miembro tubular y provistos de un borde interno 
que define un escalón anular saliente axialmente, estando 
dichas llantas dispuestas mutuamente en relación de sime­
tría especular de forma que los escalones también actúan 
de miembros de espaldón para los talones del bandaje de la 
rueda; un par de espaciadores anulares, concéntricos con el 
miembro tubular y que intervienen entre las llantas, cuyos 
espaciadores tienen una dimensión de espesor mas reducida 
que la longitud del manguito y definen, entre ellos y en 
cooperación con las llantas, tres asientos anulares; tres 
anillos portadores de radios, situados dentro de los asien­
tos anulares y provistos, cada uno de ellos, con saledizos 
dispuestos circunferencialmente y equidistantes angularmen—



te para enganchar un alambre doblado alrededor de los mis­
mos, obteniendo de esta manera tramos radiales de dicho 
alambre, los cuales son conducidos entre los espaciadores 
anulares y desde cada uno de ellos a la llanta adyacente, 
cuyos tramos se extienden tangencialmente al miembro tubu­
lar y a las ranuras anulares, estando provistas las llan­
tas, los espaciadores y los anillos portadores de radios, 
con asiento aptos para recibir los saledizos y con orifi­
cios para recibir remaches a fin de fijar, formando una so­
la pieza, las llantas y los anillos espaciadores y portado­
res de radios.

3. Rueda de radios, particularmente para vehícu­
los miniatura, según la reivindicación 1, caracterizada 
por el hecho de que en el miembro tubular está provisto,
en su extremo donde se encuentra el collar, con una porción 
ahuecada que tiene una dimensión de diámetro interior mas 
grande que el diámetro interno del miembro tubular, a fin 
de recibir una tuerca de fijación para el eje de la rueda, 
que es conducido a través del mismo, cuya porción ahuecada 
está provista asimismo con tina rosca externa para el aco­
plamiento de una tuerca de vaso destinada a cerrar el cubo.

4. Rueda de radios, particularmente para vehícu­
los miniatura, según la reivindicación 1, caracterizada por 
el hecho de que cada anillo portador de radios está provis­
to con orejas salientes, dispuestas perpendicularmente al 
plano del anillo y aptas para ser dobladas en dirección ra­
dial y hacia fuera durante la fijación de la rueda en -una 
sola pieza, siendo enganchado alrededor de dichas orejas
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el alambre formador de los radios de la rueda.
5. Rueda de radios, particularmente para vehículos

miniatura.
la presente memoria descriptiva consta de doce ho­

jas foliadas escritas a máquina por una sola cara.
Barcelona, 10 de julio de 1975
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