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El incremento diario en el consumo domestico de aparatos 
eléctricos ha fomentado en gran escala la fabricación da moto­
res monofásicos destinados la mayoría a ser aplicados a las ne­
veras, lavadoras, lavaplatos, etc.

Es perfectamente sabido que el motor monofásico que se cons 
truye adolece del gran inconveniente de estar so&etido a continuas 
averias, exigiendo constantes reparaciones, con el consiguiente - 
perjuicio para los usuarios que, por ciertos períodos de tiempo - 
deben prescindir del uso de sus máquinas.

Dichas averias provienen las más de las veces, o que la ten 
sión de la linea no es normal o de cargas muy fuertes que impiden 
que el motor arranque debidamente castigando la fase de arranque 
a tal extremo, que por poco que dure su trabajo, más intenso para 
el que está previsto, se quema.

Si como sucede en muchas tipos de motor monofásico, al mo­
tor lleva copiado un condensador electrolítico de arranque, em el 
caso de las condiciones anteriormente descritas se reduce enorme­
mente el tiempo de trabajo normal si quiere conservarse la inte­
gridad del motor y para un mismo intárvalo de tiempo son muchas 
menos las conexiones que podrá sufrir.

Estas son en resumen, las causas que hah induscido al soli­
citante de la presente Patente crear, después de un detenido y -
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cuidadoso estudio, un motor sin dispositivo de arranque en el 
que de forma absoluta quedan suprimidos los mencionados defec­
tos y graves inconvenientes.

El motor monofásico que desea patentarse consta de dos - 
devanados uno llamado de trabajo por ser su misión la de propot 
cionar el par necesario para desarrollar el trabajo a que está 
sometido el motor y otro llamado de arranque puás a este le in- 
oumbe la misión de proporcionar el debido par de arranque, Este 
segundo devanado tiene la particularidad de llevar un condensa­
dor seco conectado en serie.

El devanado de trabajo está conectado en paralelo con el 
circuito serie condensador-devanado de arranque.

Si se observa la figura que acompaña la presente memoria 
puede verse las conexiones mencionadas: a) Unir los extremos 1 
y 6.

b) Unión del extremo 5 de 1 devanado de arranque a un bor 
de 4 del condensador.

c) Unión del extrmo 2 del devanado de trabajo al otro bor 
dd 3 del condensador.

jt:l motor se pondrá en marcha tomando un sentido de rota­
ción determinado en el momento de conectar la linea a los pun- 
tod 1-6 y 2-3.

Este sentido de giro se puede invertir con solo cambiar 
las conexiones de forma que permuten el punto 1 por 2, o bien 
el 5 por el 6.

La distribución de los devamados es la misma que en les 
motores de fase partida. Como ya es sabido, los dos devanados, 
en este tipo de motores están situados a 9CB uno del otro y gra 
cías al condensador conectado en serie en uno ce ellos se engen 
dran los oampos giratorios defasadoa en el espacio y en el tiem 
po. Esto permita disponer de un par de arranque inducido en el 
motor.

Veamos las ventajas del motor, cuya patente se solicita
reporta sobre los tipos conocidos hasta hoy en el mercado. Unas
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de tipo económico en la fabricación; otras de verdadera impor­
tancia para las compañías suministradoras de fluido eléctrico y 
por áltimo las ventajas derivadas d6 la ausencia de averias en 
los devanados

Entre las primeras podemos decir que al no interrumpirse 
el circuito de arranque, una vez el rotor ha adquirido su velo­
cidad de rágimen, contrariamente a lo que debe hacerse en los 
motores da fase partida, dicho circuito continua trabajando - 
ayudando al devanado principal en su accián da arranque de ro­
tor. Por lo tanto el esfurzo mecánico es producido por ambos de 
vanados conjuntamente, y por consiguiente, para una misma poten 
cia útil, puede diseñarse un motor con condensador fijo da tama 
ño menor que un motor corriente de fase partida con la correspon 
diente economía de materiales.

En oua&to a la segunda ventaja de las mencionadas, está - 
comprobado que este nuevo tipo de motor trabaja con un coseno fi 
superior a o, 8 a la carga átil, o sea que se trata de un motor 
que tiene un cons&mo compensado. Esto es muy importante hoy en 
día en que el problema básico de las compañías aláctricas es el 
de tener las lineas sobrecargadas, problema que tiende a agravar 
se por el crecimiento tan rápido de la industrialización y meca- 
nizacián que experimente nuestro País.

Finalmente respeto a las averias puede afirmarse que que­
dan disminuidas en un 90%. Esto se basa en la comparacián entre 
el motor de fase partida normal o con condensador electrolítico, 
que debe arrancar instantáneamente pues de lo contrario se quema 
la fase d6 arranque y el condensador eláctrolítico si lo hubiera, 
y el nuevo motor monofásico con condensador de marcha que permite 
un tiempo de arranque muy largo sin peligro de quemarse, es de­
cir, que si el arranque no puede hacerlo instantáneamente, se - 
puede ir aumentando paulatinamente su velocidad hasta alcanzar 
la de rágimen de un tiempo rel&tivamente grande.

-  3 -



Se hace constar que en el mismo podrán introducirse todas 
las variaciones que la práctica y la experiencia aconsejen siem­
pre y cuando no alteren su &dea fundamental queda resumida en la 
siguiente

Se declara de propiedad, novedad y utilidad para todo el 
territorio español sus colonias y protectorados de Marruecos las 
siguí entes

1*.- Perfeccionamientos en los motores de inducción mono­
fásicos caracterizado porque en estos se dispone de dos devana­
dos, uno de trabajo y otro de arranque, conectando en serie con 
el devanado de arranque un condensador seco.

2a.- Perfeccionamientos en los motores de inducción mono­
fásicos caracterizado porque los devanados de la reivindicación 
anterior se conectan de forma que el devanado de trabajo está - 
en paralelo con la serie de devanado de arranque-condensador.

3a.- perfeccionamientos en los motores de inducción mono­
fásicos caracterizado porque el deganado de arranque junto con 
su condensador en serie permanecen conectados una vez ha arran­
cado el motor ayudahdo así a la accióm motriz del devanado de -

4&.- Perfeccionamientos en los motores de inducción mono­
fásicos.

Todo ello segdn se describe y reivindica en la presente 
memoria que consta de cuatro (4) hojas foliadas y mecanografia­
das por una sola de sus caras.

N O T A

R B I V I N D I C A C I O  N B S

trabajo

Damián Aragonás
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