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lEElbORIA DESCRIPTIVA 

para s o l ic i t a r  

PATEETE DE DIVERGI (Rí­

en
O'Q'OAlvá

por VEIPTE años

a nombre de nOmSL REYNOLDS SIUIONS, de nacionalidad nor­

teamericana, residente en P. 0* Box 1306, Ja o liso n, n i s s i -  

ss ipp i, Estados Unidos de América, por:

" DISPOSITIVO DE ACGP^u.IiiíTO DE TRAbíSEEoAPClA DE PESO 

PA...A j-TOÁ.oiOHtS o0¿\ TiíACoIOi. .1 -̂ AE 0-. 11.ED AI ^*

Este invento se r e f ie r e  a la s  estructuras de en­

ganche o acopiamiento, de transferencia de peso, emplea­

das en relación ds arrastre  o atoaje , entre un vehículo 

tractor y un veníanlo re mol cu T o , y uro particularmente con 

cieine <-* una estructura ce nao*— a o—:o o onyanene ta l ac­

cionarle a voluntad en oQ^ibinacióu con un tractor cuyos



juegos de ruedas, dCantero .y trasero, son de tracción, j  

para la  ti*a nsfsuoncie.de peso desde la  porción delantera 

dol vehículo remóle.ado al truc-tor, de manera de imponer 

el peso transferido sobre ambos juegos de ruedas de trac -  

5 ción.

Se sabe" en la áctuelida d qu e 1

ruedas de trace ión de un t recto i* puede

te c i-' r m s con! i  clones tan morar ia s d-3

i. 1)Oni endo sobre el las una fue r za de a

10 uti lizando una e sus cié de ¡iispo si t iv 0 (

que puede entrar enL acc ión pe ra leva;ntí

15

remolque ejes , pura transfe r ir  el

dolante ra levan.toda d ol r a.-olque al tme c

¡ructura a ni atuca e empíe ado compre nde

3 3 di re cción o niem'oro de arras tre que

t delante desde o1 reíno 1 que pa ra c ene¡otar-
con la ;porción trasera del trs ctor de

a la  loi L z a s a j s tu nc ialment 3 en una posi-

se ar aculadamente 

n¡a ne ra d ad  is poner 

ción horizontal de nivel relativamente bajo . También conec­

tado articuladamente con la  porción trasera del tractor,hay  

un encolo hidráulico alarmado y forzadamente extendí b le , 

que se proyecta ha cia atrás y hacia arriba para conectarse 

ar ui^uladaiijeate con un punto us amarre en una posición a un 

nivel mas aluo sobre una porción delantera de un tractor*  

Cuando e l  émbolo es extendido forzadamente, e l  extremo de­

lantero de la  lanza es obligad o a moverse hacia abajo s i ­

guiendo a l  mlemoro de arrastre y a l  émbolo que tienden a
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15

levan tar  el extremo delantero del remolque. De esta maug- 

ra^ xa - *̂ucrxa ele vaco ra apxicada ux oxtromo doxartero ¿el 

romoxque eg aranfoxida tractor# Se ha propuesto previa** 

mente que con urna estructura da acoplamiento, da transfe­

rencia ae peso, de es te  t ip o ,  la  componente descendente 

da la  fuerza transferida  desde e l  remolque al tractor,pue­

do ser cono -ntra na so ore las ruedas do tracción  trasera, 

ha ci ano o que las  xincas de fuerza convergentes del émbolo 

inclinado y co l i  cuero ce arrastro horizon ta l, se Ín te r—

trasero del trae­

c a  aplica-¡o en 

que tendería

í C ic S d Q.L C iYu o **

seoten susta no ta ím a te  por i obajo del e je

t o r . aspo impide que c i peso t ra ns pe r ido ¡

una posición xieciu cu-Ucs dsi o jo  trasero,

a in c l in a r  ol tractor  en fon uxií  ̂c i  QU. C C U!

ras se separoai'ían ¿e l suelo.

^ melada que ox e¡upx eo del s is  t g!ra de transferen­

cia de pero descrito  ant riormonte, lia ido extendiéndose, 

ios tractores y remolques fueron aumentando de tanaño, de 

manera ^ai que aj'iorn ex peso es tá t ico  del e je  trasero del 

uraüuCr, es decir la  fuerza combinada de incidencia sobra 

el terreno de lao ruedas de tracción traseras del tra c to r ,  

sÉn el peso adicional transfer ido  a la s  mismas desda el re- 

molqu.e, cae típicamente dentro gen orden de los  9 #535 k i­

lo s  a los  16.550 k i lo s ,  dn estos tractores e l peso e s t á t i ­

co a ex e je  de. entero varia  do ios 5.175 k ilos  a los  3.550 

k i lo s ,  f i n  la  presencio ¿g cote considerable peso es tá t ioo  

"pasero dar árao¿cr do ruedas de tracción  traseras, 

cualesquiera condiciones do mimstro o atoaje adverses,



í r i  11 cipaiuonte fuera del ca-.ino, harían imprescindible =aL 

acciona...ieato de la  estructura 3c acopiamiento de transfe-

I*daOÍ& jy3S0̂  G^DUCitui* <tí.L "Gl'-GOGOl' ü i..tÜ.n.GClHoj-' Stt 3S**

fuerzo de tracc ión , durante periodos de tiempo ton proionga- 

5 dos, que la estructura ce a copiar ti unto se d e te r io ra r ía  con

frecuencia doaa eostumbra3a.

liste enoirnc peso es tá t ic o  del e je  trasero del trac­

to r  ha constitu ido un pran i. pooimonto para la  ov ii idad  

del vehículo sobre carreteras, .tunauo e l  equipo trabaja nor-

10 mal mente fuero del camino en rao oo a* cu nías de ios  s i t io s

carpa y vo lteo es frecuenten ante necesario remolcar al re

morque car abo sobre cominos mejorados, y, cuando un con-

t r a t is ta  se traslada desdo una obra a o tra , la  resulta iou- 

oho más económico transportar ai t ra c to r  sobre sus propias 

15 ruedas' por omtinos de buen pavimento. Desde que corr ien te­

mente lu máxion carra por eje de ios  vehículos permitida 

sobre carreteras y caminos mejorados es de 8.165 k i lóg ra -  

Bios, estos tractores no serón dejados trans itar sobre ta les  

caminos a menos de que sean a liv iados de parte del peso in- 

80 cidcnmc sobre su ego trasero sacándolos elementos ta les  co­

mo las  unidades de contralor do fuerza motriz, guardabarros, 

e tc*  Si e l  poso del cual so iv ia  ai trac to r  es ta l  que e l

pe s o der e je trasero aún excede la  carpa l ím i t e ,  es nocesa-

r io  tenor un p-Grj.ilGO GS p 0 ̂  -m ,p "m..Jtra oraos i rme so oro una nona

25 especificada (I'J U- sd Col .L'.t'bp Ü --b j_*¿í 0 Crarpor al tractor so ore un

vehículo aspe OÍC-L GUtG í  C o C í  G ti j- í- su a-oso sobro una p lu ra l i -

dad do o jes . iodos eá&DS oonstioo.yen inconve n í  en tos que re -
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quitan costosos pera e l c on tra t is ta .  J

Un ob jeto  conpransivo de este invento es e l  ¿a 

solucionar loe prob lo ira  recién r n c io i r d o s  que so presen- 

tun con el tractor de ir ¡pulsión en 'les  ruedos traseras y 

la  estructuro de anarro o a copie; iontc da transferencia de 

peso, de t ipo  co rr ien te , nroponcionando mi tractor que 

tiene tracción  tanto en sus rn.sas dar en te ras cono en sus

rueda s tras ern;. S ^ Y rquina do pura oU uoo con una ostructura

de acce lau i -- ito 3e truno fe  re no 13 <10 l'a oo, unida a 'ana por-

oión eatren .-d era oji'a fon enano, 0.'- ... nera de hace r que las

lín ea a da acc ión do sus ole unto 0 -Uo tm n s f ieren poso

dada m e Oi-que a l truc „or, so á-íl-l'Jrs reten oa un pun JO

.rere - OS 0j e3. (íoían tono y érase ro de .;odo d3 que el peso

truno fe r i t o s3U ;soportad 0 ¡'Oí él- o- e JOS #

Otro objeto as en da ni 0 yOI 0 10na. r un 0 o 000' de

arrea tru nejorado,  dr l  t i no de O J. '.u ,3 f  0rase io do U'OSO, da

uouor d 0 eon al objat o pro Ca'Jant y a o mi na so "úotui di S u i-

nuito uO-i respecto a1 t r . cror d tl roe iór^ en -i-Ú-3 l'TJLOÛ S

traer r ¡ s de Sipo 001 r iant o, sin ea . r i f SU inhoren te cs-

pacid a d - tra colón a t r i l aibre un ic ai GO a su poso e s tá -

t ico , y o n con tic ion OS Ce tuau^n i a a a o f io irn errante r 1 : -e —

so t i ­a i i.af i n i t o ,  qUi. SI 11*.iC'-jor ó - t ra c rión en ol ojo truno-

ro .

l  ur 0 0 ;J j a 00 OS 0^ OJ 0 lior cía nar un ¡ira cror do

trace ión do-i.áiíror<a t ías D-'U qf(_: l l ji'a lo pai'u re c i  u i  r un peso

favor ce dor do la  uc oión L, óm CCió .1 a rada un vohícur o arre

tra to Le -U .. .ÍS .o, ,* *<a.a q'O^JS u i r i j iou te ei3i)o.eidud do
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tracción  cu.0 . UsOO ', l i . .e . ,.1  il'...r -e -.1''.. en,0.1 Ue U-R

tractor do impulsión en el o jo trasero superior y eLa peso

tota l mayor, y U t i l i  zar ai ._,;.ce.ro a-e eos:.o y-0 ^r..'ro íf Oji' -L s

m inear r uep poso para jo.iip.mioa r aula tan ciernen te :JJ- OOS

5 to del mecanismo de impu ,sión del eje delantero *

otro  ob jeto  es el do proporcionar un tractor

de tracción  en cus boa ejes- equipusdo cor. medio ds amarre 

den a copienlento do tremsf en encía 5 o poso que f a c i l i t e n  

la  ser acción me i r  r .-..acié-. 'yOrroion da y-. a aló o o

10 ros .hamoros ajero e lo r  e s dc fueran del d is po s it ivo do a co-

pliuiiearo , para ca... í U irá 1.* iporieió:a lo n. itudinarmento al

tractor -en .* re .. ai ejes del á.̂ .n ü '̂1'U y fra saro del mismo, don­

de se int e-rac ctan la.-, riñe m H-J á. 1,1erra de ta les  L,ie,ibms

del r ispe a lt iv o  do acorlaj i. 1 uO  ̂ _úáara determinar se le c t iva

15 "mente la reración mutuo d e los  d- ts-as tra n s f ,  nidos a ros e-j

delantero y tras oro. -.-.a din ¿ribución ¿su peso transferido

sobro- leo e jes  delantero y trasero e& infruida por el tamaño 

r e la t iv o  y el eres:'o de infla.. .iei-to de los neumáticos delan­

teros y traseros, coro se explicará irá: totalmente más ade- 

10 len to *

Plasta er presente, cunado se derivaba de un remo-r-ue 

un peso favorecedor de la  tracción para un tractor dotado 

de ruedas de tracción delanteras y traseras, era áe práctica 

corr ien te  emplear un cuor J.o de cisne que se extendía lia cía 

25 adelante desde el vehículo remolcado y conectado a una por­

ción superior del cuerpo del tractor entre los ojos de las

disposic ión  presenta la  desvántaja ¿o una transruadas* ^sLa
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q.Cj.aUCÍa ü" peSO COUS uan u'j, y ra .adicronal do que —Os me —

dios as .ron ta je  don cuero do cisne dominan el os pool o o 

si oro que normalmente so destina ou ur tractor a l compar— 

t i , len to  del operados ,' purticuíanaente si s i  cuerro do c is ­

ne esta conectado sobre el cuerpo del trac to r  suí'icientenen- 

te  ha ció odorante coro paro d is t r ib u ir  oí peso transferido 

equivalentemente sobro la s  yuedae do tracción  delanteras y 

"raseras * Otro oo jeto  do este invento es e l  de proporcionar 

un trac to r  que tiene ruedas de tracción  delanteras y trase­

ras y dotado de medios de amarre del dispositivo  de acopla­

miento, espaciados vert ica inonto  y dispuestos sobre una por­

ción extrema trasera d i  mismo para colaborar con uns estruc­

tura de acoplamiento o enganche, de transferencia de peso, 

del tipo descrito antevio/monta,- de muñera de que accione,
15 una vez, dota da de energía , p< que Ci poso t ra n s fe r í-

do son ca rgu do sobre uos jim..„os uelanlvero y trasero de rue-
das.

Otro objeto es o í de propone i/mar tractor dotado

de juegos delantero y trasero de ruedas de tracción , en el 

cuan ros amarres superior 3 in fe r io r  do unión de la estructura 

de acumraniéuro socrc una porción trasera del cuerpo dol trac ­

tor, es^an nispusstos de muñera ta l con respecto a un punto 

aiuuuao a mitad ue ra u istaac ia  que mo-dia entre ros centros 

de -os juegos dc-antoro trasero de ruedas y a l mismo n ive l 

que e l amarre in fe r io r ,  quo una l in ca  que se inc-ina hacia 

ati',¡s dede tau punto formando un ángulo de ;eor l o  nanos subs- 

-t^ ^0 grados, pasa a ¿raves ucl amarro superior*

-7
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Otro ob jeto  es e l do pro..creiouür un tren do vera­

cuéOS, on el c u-al un tractor .Lotee.:i 1 i j uo q,00 deaoáiiut?-.' o y

 ̂i osero le  r rle las de uHUCCiOli rutó conectad-0 con un m ,-.cl̂

quc do dos oj ,-s, _¡?or intesicsdi.0 do una estequetura de o oo ri

luí ento 0 ¡áciie e rr la un i 1 .e.ero ¡ de t i r o o a

tro que se enrienda iioiinontrn-. .rute nm-¡ oí ortr.mo C.eíantoro 

dei re: ..ol que y uno u nc ión  treceno del trac to r  en una posición

oorrespcsn l i uitá a un c iv i l  bajo y une r loo tru crt.ni di ble co-

nectáde articu la  Idee, ,te con un.s porción doiau t oru 3ol re ¡roí-

que qror arriba de .¡.a cono:: ion -1-d iñcdbro do UÍj.*0 con oí. i..' i s -*

no, iu:ilinóiu¡oso nccii dCCi..'...'.nu'j .̂ara consone rce art icu l a l e ­

nentej b,'C-n un emir10 de n a r r e  l i s : m e to  sobre o i oxt runo tra ­

Sál'O dtü, tro (itor cor arriba de ,.¡ con anión dol Uio. tro do t i -

ro o: J.-L i.-J-Jd'.Oy e inters^ota¡-do la  tínre do acción do la

ríos* .1 I.J riñec, de acción del l.rdiro r,j .1ro en un ..unto

que queda eu¿r.¡ Loo cintres d. ,.oa ^n.¡.oe (taranteo y traso­

ro de -L u s I' U ..- ü -n S Ó'.; n u cc ió r *

-JOS objeroe .m niona dos y otros OGj otos des cables in-

haronaes y abarcado C j"OÍ dU inva -0o d i l 'uciña nos en la si-*

¿uiaut -d ai -a Carip^iVc, las U iiv in . 'loa clones, au j Uii ua a y
íos  dibujos que se eca..pañan, en .eo,j ...ualcs;

aU ri.ra 1 sis un.r. visura m  ini.'vacion — . t ¡ r  i  ce un

t m mor , a.¡ mu tr.J—..a, e... carne unton.ática, de 1os ej es,

conocr:.Los u,.rrre ni cor un... ortruc tm a di -oes eu -i: O o en

panche, 1  ̂ i n c u s í * ' * ' ! ' . " ' , ] ' 'S(j ...eo uí Cilá é-Urtus cauce tn-

das con traoiior de ecuerdo con i  os qUÚSoi.r'l os de cate ÍU'

V c 1,to '..ubi en ios.; reenvido c irrtus 1U 1í  *'**) -̂-e , y. :di..,uiu ya:-'é
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dejar a la  vinta Otras. b

^j —-L * —. o^ m  /r-ta uaria en e Ljs'apecti°ya,

en oseáis m¿i iran ia, J...1 cuera i o dal tractor 'junto  con los

C-Í.iurrcs t a.a o m n e  -*um c .- '...-.u- uoiieo cío orons tu -_-i... lo

poso, dispuesto sobro la  porción tres ora 3o dicho cuerpo.

na f ih -  3 Q & un.u v is tu 3o une e1 o? a ci ón la te r a l , en

escala rus ¡cráneo que i ¡-UStlU 0.na i'orma t .od ir  i  cada de los  me-

dios do - rre a o r ios tra  de / acopla i ionio sobro un r'rag-

mentó supo r io r  de la porción do cu:, reo trasera del L r'o c tío r .

^'Lefii-iunconc a los dibujos  ̂ en la f i  ;. 1 seV lu s tra  

un tractor do tracción en la s  c narro ruedas (^ ip , )  en r e la ­

ción de acoplunionto y atoaje con un m orq u e  (11) de ha i*oj?-

Lí6t (3, c UUC G (Tci í  ̂ -..L íi y (eC Otl 1*; tó-L euro., arica , ' de dos e jes . <--na es-

truot uru a .1 a o0 1 .iu ..ó.ieiiuO 0 en pane he í l^ )  formada por urna r io s -

tra ont ris ible i'orsadaiaente (hb) y una launa o mieiíbro do t i r o  

í . la ) , coii -ot:'-. -U^ro s i  ar tra cuor y al r- o o.u croe .

El eje trasero ( l o )  den in.eo.LUu t iene  ruedas (16)
<

y ( - ? )  con neumáticos de caucho montadas sobre lo s  extraíaos 

opuestos del mismo. Ln e je  delantero í lh )  uel remolque tiene 

ruedas (19) y (¿ l f  con neumáticos do caucho, montadas sobre 

sus oxbon.os opuestos, ni cuerpo (ns) dol rei.olque se extien­

de m¡,rs nos ejes, delancero y trasero (1S) y (15) y es soste­

nido por .--Os mismos y por consi .quien te sobre la s  rus nos orase' 

ras (16 ), (17) y sobro las ruadas delanteras (19 ), y (11 ).

El e:mtrnao delantero d ju cu rpo ( E l ) del r e, íolque
compi'ndc un cuo.-.to de cisne ( ib) que t ien e  al e3.emento supe-
ríos ( t i )  de un; estructura de quie.ta rueda (.15) montado sobre

m.
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su exuremo in fe r io r  delantero. Is'ta estr-uctura de quinta .' 

ruada conecta articuladuJucnte a la. uorción medio del e je  

deianmro - -  extraño delantero del cuello de c is ­

ne pura tener un moví..don to de rota uión con respecto al mis- 

no alrededor do, un e je  v e r t i c a l ,  de manera ta l que la osc i­

la c ión  la t e r a l  del nioadjro de -t iro  t i l )  hará o s c i la r  r l  aja 

(16) alrededor de t a l  e je  v e r t i c a l  para guiar o d i r i g i r  a l  

remolque. Una estructura de monta jo ( 1 6 ) del miembro de t i r o ,  

conectada rígidamente con el e je  (10 ), se proyecta hacia ade­

lante desde aL mismo y e l miembro da t i r o  (14) está conectado 

articuladamente mediante pernos (x7) con la  estructura ( 2 6 ) 

para hacer que e l  mis,..o o s c i le  vert ícenm ete con respecto a 

ia  estructura ( l o ) ,  liste perno (,e?) y la  quinta rueda (15) 

constituyen los medios de mmrre i n fe r io r  que conectan ar­

ticuladamente a la  porción entrama trasera del miembro de t i -  

±o con .̂ .̂o..-que para esc mar tanto i'orizontalnents como 

Yeruica-n..ntc y nacer pos i  ole que el miembro de t i r o  imparta 

un moví: i  ndo do guia o 'd irección o las ruedas delanteras 

(19 ), ( l i )  del remolque, cuando osc ila  horizon ta im onte .-os  

medios de amurre superior que conectan articuladamente en fo r -

a mm o . ció.^ auer.ria eimsera de Ir: r io s t iu  ( l o )
con Ujiu ^Om'cíon -i -cu-.Ljjo d-jj_ ¿)or ai-rica

da! mimnro de miro ( i d ) ,  comprendan un soporte (28) montado 

soore uno porción delantera superior dar cum.ro de cisne (Sb ). 

Esta soporte ÍSC) tiene un brasa sup. r io r  (19) y un brozo in -  

^a .̂) n̂ -o^ au^r^s amia monuaao un perno (31) para co­

nectarse articuladamente con lo s  porciones traseras ( 3 3 ) de

** í Q. ***
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ün el sg-iiento de junta universal (34 )* Un perno horizontal (.63) 

conecta a r t ic u la rmsnte a la porción delantera del elemento 

(54) con e l  extreino trasero de una b ie la  (33) de le. r ios tra  

e x t snsible ( l a ) *  la ta  r io s tra  es ne na torna ae un c il indro  

5 hidráulico que comprond e a le  b ie la  (36) y a un c i l in d ro  (37 )*

Cuando se introduce un f lu id o  a presión por e l  extremo in fe ­

rios de l c i l in d ro  (37 ), a travos de un conducto (3 8 ) , la  b ie­

la  (23) aerá ocligada a moverse cia fuera del extremo trase­

ro del c i l in d r o , debido a lo  cual la  r is o t ra  (13) es extendida 

10 forzadamente* Sn mi patente n- 167 *243 del 7 de septiembre de

1 *944 se describen los medios para regular la presión h id ráu li­

ca que se e jerce sobre e l  c i l in d ro  a través dol condusto (38) 

y que entran instantáneamente en acción según lo  desee el ope­

rador den t ra c t or .

15 U1 tractor (10) tiene un jue,..o de ruedas de tracción

del a nt,. rao ( I b ) ,  (41) y un juego de ruedas da tracción  trase­

ras (41) de ras cuales solo ao i lu s tra  en e l  dibujo la  rueda 

del lado del vehículo opuesto a l observador, ñas ruedas erase- 

ras (41) están montadas g ira  tor io  menta sobre lo s  extremos ax- 

20 ts r io re s  de los alojamientos de e je  (4^ ),  (44 ),  que ss proyectan

transversal me n t  e al tractor desde les  anti-moc opuestos de una

cuja de d i fe ren c ia l  ( l o )  que conseit mu porción tir

sera del cuerpo (46) del tra c'jor* (Ver f i g *  2 ) .  La

sora es transmitida .. la s  rué —as ras ^4l) den

25 travos de lo s  ejes (47) y (41 ) i -P ulsadas desde et

(no i lu s trado ) dispuesto dentro de 1; caja (45 ), y 

tienden huelo niucru a través de lo e  . ioju. ¿untos

-L ue rua i—p e l­

tre c tor a

-juo s e ex-

(43),



1

'?  'Y  ^
¿Y ¿a c ^ (8

(,44). 31 cuerpo (46^ üoiprendj t.u.Uién las  vigas latera les  9
(49),  (51) de.s. coión cuadrada, 1 lontadas rígido;*,mita sobre

-- la caja ( 4o) en loe extremos agua¡otos de su pare.*. delantera
- (53) y que se' 01 oye otan hacia abe .*1O1303O13<gfi ;.iana, a ios

10

15

líídus oyueS*Gos cíe la  l ínea  H3dla long itud ina l 11, del tructor.  

..os extremos delanteros do l i s  v igas  la te ra le s  (19) y (a l )  

son ir. ova dos respectiva;,".!, te sobro las unidades de elásticos  

(53) non*cadas sobre ros extremos opuestos de una caja de d i ­

fe renc ia l 3 ex antera que ss extiende t ra ns ve r*s a Im ar te (G-i), 

siendo ilustrada un, do o,.la;, en lo f i g .  i .  gjes ( 5 5 ) nue se 

extienden desdo nos extraños opuestos de la caja (54) y oue 

comprenden u las  juntes universales de velocidad constante de 

tipo corriente (no i lu s t iu d a s ) , inpulsen respectivamente a las 

ruedas delante rus (39) y (41 ) .  Un volunte do guia a dirección  

(5o) dispuesto en la  oabina (57) del operador del tractor está 

conectado con les  ruedas delanteros, en cualquier fo r in  corr ien ­

te ,  pera hacerles g ira r  a ios Unes de d i r i g i r  e l tra ctor.

el no cor von^ dea t rac tor  impulsa a mi 3.1 o rugue (no 

i lustrado) ubicado dentro do una coja de embrague (59) y el cual 

transmite a su ves na tuerza motriz  a una unidad de engranajes 

de cunoío de velocidades ( 0 1 ) .  RL árbol  impulsado ( 6 3 ) de la  

uniuau de oamoio de velocidades (01) se extienden en el inter ior  

e impulsan a un, unidad divisora de cumio de tors ión  (65) que 

posee un árbol  impulsor que re remiende hacia ude-ante (61) co­

nectado con el engranaje difo_  encial (no i lu s t r a d o )  de la  caja 

d^ - . i , ^ i .  , ,i ;,^ ü,nanb3fa ( 5 , )  atara mronomltir la  fuerza i,tpul-  

sora a - a s  rué as de tracción donantiras (39), (41 ) .  Un árbol
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i  nípula or trasero (6e; de re nnld:d -ivisoru creé e n r elación

de impnle ión con el i i f e i ' .cu ci ni. (no iructro ' ..o/ de e. cuja (45)

que lo n a r-u cor oión tro:u.ra d.^ cu.'Upo uto ) dcr urce COI'#

—-OS i. L e e i  Oe e 10 O i  O .e *—U-LU-IS——  ̂̂ a e e e C uU j. 0—

Outl'á.-O dei.;aUU.l:rO e . _U r io st ra  Cltcnsií jlo (.Lej COU r& pOI'CÍÓU

trasera superior da1- CU...-.L*,..o d.er bĤ C ende un Sa porto

(03) Jota 'do de ora r UC ' / C* - L,ÍCé,e... Irlte espaciados (67) y (33 )que

airona a u.a oo jin e t d- un ...i'Ji.e.,ro de juutu unir.ersnl ('71

y cu.jG ci u.ii j)jj. íiO ur t í  cu.-.o ció.u (71; sobro ,n auni ..i---;-./'

laoiítct.Jo C-L cojiucce t i  ¡niacuno Gú JUilt.G uuiv jr s ..1 ( ? i j

S o M- ZOli cul (51) SO el- G- i) U.1 1 -3etú ¡con'J.ío e l

en 1' Ci.o d.̂ ...u.',t ero d.— i; l - i i odro (17J. -ou radios 1) a in i c u

Uil iv sr Sur Cje a coim otan - i po­ ción orarma der <*; u*< ""til p*T G r l 5"̂  í s-í. Goí

I r 0 de t i r  o(14. ) co ii una aCU ción.de c o liaseun((C..,i t ru

co-ai-'r-; neón un o o i t e  ( 74) nontüdo c otro el la .0 trascr o

í'er i or­ do n. oGJ (.4 da di fo n nuiü ia J# e.ñsto soy 01 *t'G lío.ne

S os ̂pa ciad oo tica.'. :-a ÍHo) y (73) , en 1 = cual es e¡

monte do un perno de rúuncui,.ciói'i (7'/) de un 

universal (73) 

tu l ^7b) pura nt

oro un junta

.) id-'le sujeta a ua perno d- ar ticuiación hoi*i non-

-j .L em .3ao  do.cant ero del -- i-bro de t i r o  ( l 4 ) .

.uC -Gr funcione- den eo dea a iu rGGOy C Up 0 n í Ciíd 0 que

US Ge tía o ción del t ua cu oí' so n u Giici entes, de en­

i^ce d i f io  i l  0 liU'..--OGÍĈ LC j_ctjt ra Ci L.ÍGy.O G'?I'GGtrardO de S:Uu :

un rueoriue cni',;_u'-0 ( r r )  ii.iun^ras la nal

nO o -U e.uc..e n-*n no esfu - <-<-.:uiGu, er OYicranoi' der tractor 

pondrá en acción a un c ircu ito  hidróul i co (no iruotrudo ) como 

oi d ̂  ser ir o on ni intente n- 1G7.U-13, pa ra fo r iu r  a un liquido
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preferenteennte a c e ite ,  an & ineerior Cei c í l im n o  (57; a j '  

travos del consueto ilustro  Jo fra.eue,teri-e.,,ntñen (31 j .

cmera en si onnreno in iñ r io r  delan- 

'C r r í j  .ñu.,., tê  un Veror necesario

presión producida de sst,

111*0 d ;-- c i l in d re (37

c.Oj.'a ente..dar a nj r l

tai- oE ororeno d.L.ene

reduc ir re .unís i. c o

y (e l ; con e l  s :.ui. 0,

Está enerpiza ción dj

( l e ) , crea une rn. rza

ríos - conprend. eñ

enere i o delantero del

-'-4 U 1.: uí?U.01¿U.J.l.<

Ü'J 1. ,.:,Uu; '.;ir

oj-u ue solo oa io i j  .1 te poia 

ô . ueLbjlti^os de la s  ruanas(10) 

r alan uta a os las del i.úsuo. 

acoplamiento o arranche 

-2 .radio de abarre supe­

ran! ro cía jUi'aíu universal (04J sobra a l 

aro.irua, y en aña., .uro da anarre superior 

que coa,prende a l  . pendro de yunta universal 2/1) sobre la, por­

ción (rasara oca era a cor, -a l ín ea  de acción de esta lúe usa u--

iLo i UT*a  ̂ 10 1' i'l ' 1 litaba no*** ' *̂**

neo de ¿raaoss „AS que se .entiende haci.., abajo y hacia adelante

de eii-o im y icieide la  separación 

ñ  r-a-O-que durante e l enpuje s je r -  

ciüo por re n o s  ten energisuda l id ;  d-Eeido a l o  eual la  fuerza 

de tmooión  as^.i creada ¿n e l  r io  ..bro de t i r o  (14; actúa a lo  

raryo cte una l in ee  de acción lupr-scnnula por m línea  de t ra ­

zos ,AD que intersaC'te a le l in ee  de acción AS de le  r io s tra  

en el punto X. 11 vector de fuerza V representa a l a  componente 

v e iñ c ^ l  i, .puesta a i tra c tro  en razón del peso trenof crido al 

nisuo por ia eetructuiu de acopla: ieirio oner&izada (1 2 ).  Este 

peso transfer ido  a l tractor actuará en el punto de intersección  

X de lea líneas üo acción ^AS y ^AD. io r  lo  tanto para Hacer que

hasta el punto X. El nie, 

long itud ina l del traotro

Jr4
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é l  pego transfer ido  sea en e le c to  impuesto a l  txsotio sn un J 

pumo siruado a -¡.a míuaú do la d istancia  que inedia entre los

juegos delantero y tras. ro a e 1,: s ruadas de tracción, es decir

a mitad de la d i s ta ncia -entro lo s e jes (55) y (47 ), según se

lo  ve en la f i g . 1, los LBdiOS d a amarre cue comprende ai miem-

bro de junta universal (71) sobre Un porción extrema trasera 

del tractor son dispuesto a un n ive l  con respecto a los medros 

de amarre in fe r io r  que cuapren-d-en a i  mié. ¡oro de junta universal 

(70 ), que hace que el punto i! de in tersecc ión  de la s  lín eas  -..AS 

y LAD estén a mitad de a d is tanc ia  entre la s  ruedas de tracción 

delanteras y traseras. Imponiendo do esta  manera el peso trans­

fe r ía  o en .orina equrvar-uG,: ooore m s . - ua .re - indas a o t.ucción 

dol tra c to r ,  nin gamo de e l la s  deja de ser favorec ida en ou ac­

ción de tracción , lo  cual aumenta moren demente la  capacidad da 

traoción del t re otro .

Cu noeno 3e que la tra ns Pe-

ren oía 3e aneo desdo c i r bamO.̂ - U3 a le o  nuatro ru.das d o o su cerón

don trac to r ,  en-orgizando o na estructura de acoplsmie nto o en-

0 il Q  ̂-L  ̂  ̂ó - o-ÍH descr ita , es lograda o d ia n te oi empleo

de conexiones con el ora c to r  dispue stas unicasunto en la porción

-4- ---D f 3 V j. sera del cuerpo (46) dol .nomo y por lo  t an to sin requerir

la u t i l iz a c ió n  de niiapun.t parte dol espacio uoupado pOT? i-' 3.*̂

na del operador.

Debido a la  magnitud de ra fuerza aplicada al t ra c to r  

a lo  la rgo  de las líneas d o acción .,mS y -.AD, que siguo a la  

energización 3o la  estructura da eco ,-ian.ionto o ,n_encnc, las

-

robus'ta y
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poseen uno nona le conexión vert ica l re... a tivameute marga 

la  caja 3o d i fe r e n c ia l  (45 ). na componer tu ño í'uerr,:. Jen, 

te transferida a travos de la  estructura de acoplamiento 

gancha para las ruedas de tracción delanteras (-39) y (4.1)

con

me. en**

o en­

es

transmitida a través, de estas v iras  la te ra le s  mal) y (51) y 

la s  unidades de e lá s t ico  (5 3 ).  De esta mnei'a fas v ira s  l a t e ­

ra les  (49) y (01 ), adaman do co n s t itu ir  un sosten de apoyo pa­

ra el motor (58 ),  la  caja do enerag:ue (59 ),  la transmisrón(ol) 

y la  caja de d iv isión ( 6 3 ) , proporcionan ex omentos de estruc­

tura de res is tenc ia  y robustez su f ic ie n te  para transmitir y 

d is t r ib u ir  el naso transfer ido  sobre la r  cuatro ruedas de trac­

ción. I-'ura xim it^r la  tensión o esfuerzo aplicado a la armazón 

del t ra c to r  por la estructura do acoplumiento enargizada, en

un valor o magnitud que no requiera que ta l  armazón sea dema­

siado maciza y costosa para soportar ta l  esfuerzo, he encontra­

do deseable disponer a los amurres para los dos extremos del 

miembro de t i r o  (14 ) y do l a  r io stra  (15) do modo de que l a  l í ­

nea de acción .,AD está substancial mente horizon ta l y de que la  

l ín ea  de acción se inclina Imciu o. más desde el punto X fo r ­

mando un ángulo de por lo  menos sube runo itmmante 303 con respec­

to  a l e  horizonta l.

La designación industrial da un tractor de cuatro rue­

das que tiene coa ruedas de tracción os el símbolo -i X 3, mien­

tras que la  3 sigilación. do un trac to r  do cuatro ruedas, todas 

la s  cuíü.es son da tracción  es 4 x 4 . .-<os siguientes Cutos pon­

drán en evidencia las  marcadas ventajas de-, presente invento u t i 

íizando e l tractor 1 X 4 en lugar don tra c to r  4 X 3.



, Considera:Los primare mi tractor

tura do acopl-,..,.lento de transferona it d

2 con una estrcujr 

so, que trans fie re

peso s ola monte SOCTe Tas dea ruad at da tracción

trasera . Tipie-ae.-.nte esta trac to r tendría un pe

5 ta l  da 17.207 k i lo s ,  da 10 c u.bt -i.es 1.506 k ilos

a las ruedas deia ataras p' 1^.7 01 ili-LOS U Í6S TU.

oidn traseras . El peso de 12.701 kilogiumos que incide sobre 

las  ruedas de tracción es necesario para capacitar a l traotor

10

l a

SU

So

a arrastrar una t r a i l l a  carpa u otro rntolcue carpazo so are 

un terreno fuera del canino sin que le  estructura de acopia­

miento do transferencia de peso sea -tu.'.. loada -iiaeauli ca.u-î . —

te  durante una gran proporción dar t i  rapo para ...vitar su re** 

pa ración frecuente. Si esto vehículo es uscno transitar so ere 

un caquino da pavi.j.ento bueno, deben sacársele  primero parte de 

sus piezas y oro., .cutos para reducir o í ¿seso que incido soba-a e l

ej e trasero a1 lím.ite i : i l  ogramos, 'cor c .e^.-plo.

Un trmeto:. íy jf. (J<Ull 1-tlia-tUl'Hu Tñ- u u ej. eii (te peso d ife ren -

te  :labre lo s ejes delaiitero y trasero no proserta ningún sobre

peso con respecto al va lo r  l im ite  en cualquiera do los dos ejes 

s in  s a c r i f i c i o  deL peso da tracción y con c ier tas  ventajas ad i­

cionales . 0 ons id o r ero a un t ra c to r  1 .1 que yun r ./o-t. milogra 

moa de ios  cuales ü.165 inciden sobro al e je  trasero , va lo r  don 

tro  del l ím ite  l e g a l ,  y 4.536 kilogramos sobro el e je  delantero 

El peso de tracción de este tractor es igual ai del t ra c to r  de 

17.237 k ilo s  roc ió#  analizado, aunque proa n i t e la  ventaja de 

tener 1.535 k ilos nonos do poso propio a ser impulsado, debido 

a lo  cual ss dispone de más de m capacidad Ja tracción para

- 1'?- -
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aúnen mr la  fuerza 3e tracción en iu barra de  t i r o ,  -.a eoono. -̂ 

nla del costo que corresponde i.nnor peso den rm cro r  u ^ 4

con r : 01) ói¡oto al tractor 4 X 3, es a ementa da por la econoiaia 

de costo ad ic iona l correspondiente a l  menor tcauno y capaci­

dad de carga de los neumáti eos de las ruedas dea. e je  trasero, 

y esta economía to ta l  conreara oeencialiuente en costo del con­

junto impulsor de las ruedas dala ate ras . -<as especificac iones 

consideradas de estos tractores 1 id 4 y 1 X 3 son tabuladas a 

continuación, y la r  .uisr.ua ocurren den io s  tamaños de cubierta 

y las capacidades re comanda das c orr ion te.. L -en te por un fa cr ican­

te de neutoá ticos .

Tractor 4 X 3 -  leso  to ta l  : 17.257 kilogramos

dje trasero deje de l cintero -eso muerto Peso de tracción

(peso de tracción  (peso muerto 4.536 to ta l

13.701 kg) 4.006 kg) 13.701 kg

Neumáticos -  dos neui.Xticos -  dos 

^4.00 X —*5 a l ' - . 0 0 X u 0 a

1.75 kg/cm" 1,75 kg/cn

Capacidad, 6 .SOS kg Capacidad, 3....83 kg 

por nou¡iátioo por nau.útico

Tractor 4 X 4 -  Poso to ta l  : I r . 701 kilogramos

3je trasero dje dela-¡tero Peso muerto reso to ta l  de rrac-

(yeso de trac- (peso de trac -  ninguno ción 13.701 kg.

ción 6.163 kg) ción 4.533 kg)

Neumáticos -  dos k'eumátioos -  dos 

i  8 .0-0 X 33 a 1 .. o 0 .A. O a

1.75 kg/cn 1,73 l:g/cm

ID
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Capacidad, 1.082 kg J¡.,0

por neumático por no tu iá t i  oo

Otra vetr de un tractor 1 k

tructura da saga 710 hü 0 k- 1̂-1 L¡0 y G'-

peso, en coippa-ración con un oin atoo 1 ^

rn da enganche do acóplm.ieneo s ím il ar

t ra ns í'er i  rs e má - poso favo rocador do b-

ta l  poso puedo 1.¡mOlis rao a l.m rued^ S !

temblón a. la s  rnadus traseras , di na SO

rmnte durante ^r trun.sito fuero dar ea

de curm  ̂ por e je no cuanta, y los e.oum

gados en forma sagura por arriba de la

1 os fu br i  cu nt e s , dura ato un pa llo  do de

a a m us  ̂̂  c me i  n da 

1 8 con una estructu-

, es la da que puede

Sjt ólOtCOÍCíIl  ̂ uiOOOO

3 alan te rus as i cono 

es transfer ido  so la -  

-,'d.no cuando e l limito  

a a i  ;jS' e ]' ue id e n ser ca r -  

aspe ci f  ica ci ona s de 

tiaim.o lim itado y a 

una veJ-Ocidáo s—ja . ouiio^iieiiao un cmcuor a ^  ̂ con un * o o 

muerto un -si e je  dasautero de 1.556 kilos y un peso es tá t ico  

en ai e je  trasero l e  8.165 kilograi ¡os (m n r ia  carra l e g a l ; 

mas rm aumento del "0,0, o sean 5.185 kg por transferenc ia  6e 

peso, en aeso ro mtr de ura ación auera a-ar ce. i-¡o será de

13.880 kg. Sin embargo, con un tractor 1  X 4 que t: ma-

xieia carga es tá tica  le g a l  por oja do 8.105 kg tanto en el e je  

delantero como en el e je  trasero , s i  acame uo de- 70% corres-

pon ; m< mi fe re neis d-.. i so imieondríu a ceda o je  urna

car^a udr—*i onal de 3.7 daría un a ao to ta l  de tracción

fue ra d ar ca' ino de 87 * J U 1:1̂0 que reares juta un 100% más de lo

que se dio pone con ai. tra el; oí- n n n con 'al mis-.-o l im ite  de caí*'

ga es tá t ica  so'

.m ven*

: u d a ruedas da tro coica

. ar­ mo o.e jocr



10

Po

30

227748
tractor 4 

astático sobre '

4 túríbión Sí

e je  d¡

.¡Pica en loe casos en oue ci peso ¿ 

succión es l i i j . i t  ' lo por cousideracio-

nos eoonónioaa nú, cujo iré' rape.eine; ta ci ón-:is v io le a . dona id ere-

Ir..S un tra ce or 1 u 4 de 17.113 kg con ona iüc idasn ia do 11.303

kg. de peso está tico sobra cudí; o jo ,  y un 70p de est o peso tra.

ferido equival

serás de 17.11

te sobro los e jes ; el peso to ta l  de tracción

o kg It .G b i  - i)'' o uo.p37 soore ras cuaoro

kg o 13.134 k

.SOItí s .  In ai c¿ISO G. 0 il.G. troot or 4 X 8 con un o je do

-í.c*büü kg y un G..SO de transe'eriuiüiu üUc 1'Op do es­

seso toeur d i tlGl celen Serió do r e . 308 ..i e pías l .ooó

dono en :r GjGiÁGÍ-0 previo , al poso 3o tru ación

4 4 4 nás e l  p; :SO C lis i'.. i'idO , es superior '0.-L eoi*i?0t

Porai, peso to ta l  de tm oción  dea tiuctop i a i un lo  bu.

11 veiiiculo 1 ... 4 coa la  transferencia de peso favorecedor

de la tracción, pr OSO;ur vu.LiCGĵ á '-.-kGÍû Oíi(ÍL que Or peso

L.rousl ..rido puado ser prupor Gion.r.jG en c uuli, niui- j?i-'-kG Gí Gil G 0 Scaá,

entre .**-Obó ai -J-Ltenteros y bY'uSGG'O u¡..iGG GJ'G'jiiuG' -ti :jjOG r ..jidi -
Dií (3* C 0 y a fio ionoi; *-t en corra -LGCÍOll GO-'l G-b uuk.Gi'iO do neui..á t i  OO 0'
ij.ü:_,nitud dop in f ia s ie i i to  de id.'.'.OS* O o . 00 o Su ii**

n u '.Gp'GQCíOS puro sor croar un 1-' sO p o r  que los Ráur n o i —

poquGñoa u rLO ,. 4.em iros ión . To GOS ro,.* jj'u.,.aereos pueden

no 'oO ib 0 G G-ido oíin in flados c- 1. ri.j,a presión dentro

de su paiaa da presiones 

ración o la capacidad 

to en terrenos bien

ucia isar a la s  cuoi 

sioues y que Lu..j j.tí

'leuda . Sin e o .

d Jai ñaunátioo ¡̂ara ev ita r  su oírpantanaui en-

.US COllSbl bÛ G G.il j. G Ĝ or o a i i<rco, e s ne ce s ur i  o

roes en ni i íu í tO  Sid.s bajo ¿e su gaiia de cre­

'".as seas ' G l'pi GdOS qe.e Pus rué cerían noce-
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,sarl;.. e j -ru .. -..Ver a. e. -en ,.. a m ''S.a. í'.̂ in i^ iaa r nn gT-<,.'io .

do in f ia clón su p er io r ,  ¿n tranco*: i'''-'-'''*' i sur - i r  i í l o  con ma-

yor s e i r .e i da a '.4 G''.t---''jÍL.O-.<. ,mi.ULÍ  ̂Üü u.a'li o uá; y  ̂ SI —OS

no una a i . ce d -' Y OS SO" ,..... oCos SJ-'.S 1-0,J mi r'.- ol JOS

0 tras o ros . -OI — C ú il^O s i  UU Luoot^Or Ó 'i ui',,iij  ̂ Obi"*

0. í  Sj - iO Cn un tu ri-üiio suficicu. LooLui ouo cono p

ei;¡.pa nüairi un te  sea un f  a c  ̂o r uíi-i-.-o, y ce desea trans itar a 

*V—-i-OC-i.a.̂ u —¿O ,.a,.,*;.- y.jVai..e:ijO -t - -L-- ..al. ii.Q^ 0 3b a íiracuOr

tendría que ser opuipmdo yor r j mano con:

10 l. 3Ui id t i  eos orase ros - 11.00 x cd id Í^^O r-g / Clíi j b'O. ' i sudo

orna i.uo do ,-J.os uno conocida d de

o arpa os ..-OOtJiüúJu do i . í i o  kg .

l¡.euiná t io  os r...ros- I r . o O x *-̂ *í u --.,¿aO iño/cn  ̂ uoiii -:ildO

0 o(i át Uí 10 du U.UÍ.OS una copo o i  do;d de

1S LS J0t-.0n- loo. OS do Lr + 0 6 -r- rCg*

ton disno;t io idn  oí dúo uOSO ido s

r ía  i...Lpuasto a ... a.̂  a-u¡Oeieoe tro .ceros para o í  tener una ven

baja ,r.i...ia de — i-* u.r.;íi..j-...u - r c i a  de poco, i.iiontruo quo lo a

acui­óticos du-a áteme -.Je; in-pueños SOl'lUli .ó.d̂ a.LoOdOS pU-ío-0 OU

ko ta r  ;al trac cor a una com.ucción ua S 0 ai U US -...̂ '7 0 — 0 c i  0 0 0.0 S O 0.

ta s .

'Olí -La.- S '-.l.áodíCS ilS liOO-JS-.L**

r io  nacer ¿ r e la ja r OÍ JOduCÓ 01' k ;i  1 ,;l-0o.. n,., u.v ,.. ¡te  en s i t ío s

3ó tracc ión  de f i e i .-..ite y uuopu 1 n c i i .' OS do luana tra cc ión don-

de se desea t i ia i s i íu r  a Ve muida .,aa a-SOS , por eje:...pió en :30--JÍ-

cienos en la o  que s c a lternan  a i t r ía LSl'JO ac—i .  u,:,.! arena de

anuya f l o j a   ̂ -... e ..-d-isito rá'ci.m inos m j  orados 0 SOu i -



Lie Jo ra los, y oUÍ! .11;.. r io  tu o ion y mía taurina y 

tmcoión en osos condiciones, nos ncui-áticos máa pequeños pue­

den ser utirizados en iu , ruedas durantcms para proporcionar

a una presión menor que 

uu¡ nojor 'frotación en 

¿ños delanteros pequeños 

L ,75 ñg/cia" en lugar de los 

l íneas  do fuerza de la  -es-

una d ir :oc ión  seg ura , pe ro in fla  dos

la  <de 1,75 kg/cm" na m piro o;0-i cionar

la arena de playa . Juagado -.es n.eUoió

son inflados a un.o pirusión de sólo

4,10 kg/cn**' Jes­ OjB.nielo prov io , l¿á 3

tructura de acó pía L.i  mito o unan.uche

tarse más cerca del eje trasero que

la  mayor parte T'3SO trnnsf ar ito

ser impuesto a lo s  neumáticos traseros más grandes y no se so­

brecarguen, excesiva &nte los neumáticos del-ruteros pequieños.

En la  f i g .  1 de lo s  dibujos el c ií ind io  hidráulico puede ser 

conectado con e l  : .ie micro de junta universal (71) en en agujero 

(7 1 ' )  para hacer que el c i l in d ro  e jerzo  su lúe rea do compresión 

a lo  la rgo  Je la l inca  de fuerza ,á¿3' que in tersocta  a la  l inea  

de fuerza ,,AD en X' que se bulla  hacia a del ante del ojo trase­

ro subo tuucialmante a un I5n do a.a d istancia  que nenia cn^re 

los ojos delantero y trasero* Uon outa .usaosicaón a í-on im d e— 

mente un 75,Ó del poso transferino será impucato ur e je  trasero  

y el nc.o ur o je  (lare-Lr-ero * nata nisp-Ocí cron sar-ziia p^rf^ cha­

men t o s i  e l  trac tor es o qu i pe udo. con neiuiar icos como r os qu- se 

menciónmi a continuación, leu,-áticos traseros- m i.00 x 15 a

1,75 kg/cm" teniendo nada uno de e l lo s  un.̂  capacidad do carga 

especificada de 1.331 hg* heumáticos ..elunueoOs -  m-r.OO x SO 

a 1,75 kg/cm teniendo cada uno do c l í o s  une caplacidad de car.;.,a 

especificada de 3.3C5 kg .



S-OS j...sls¡.UGÍ0OS 

tí si SOj. OS í o y .. '.i . i 11 ... **

Para ¿oo :!ü'..anatioos

doaaieoros : a .io6  x 2

s: d. ¿a (n._.r cidád to -

uL¿ J- ¿e — 0 J i .jOs

. O 7o S .... , o.. ĵ do lo Cu oí do o to**

i l  do loo  ncU-úticOS

10

7-¿L¡6 log - 100;j de lo  Copa o i  dad to ­

ral Je lo s  neit.áticos
Lste ejrapao ilu s tra que con este tipo de tro. ns fe r'recia

peso, ol âiuí ño reía tivo da i os neuanti ü OS á,ji an tai

Sâ T'Os de ur t̂racto:' auné e ser'O lep ido  sepú.n se áo rlesee
.neuj.'ul íe o s  s. ; í  in f la ra - J í'l S :s- mppiitud es -áu as y aún

eoaoaidoo: 

ción sin r

un l  o etc nn;j(

en ra z5n Jo u

15 de las a i mas

la  línea do ü

sea noces ario

ocien 3.

urna exossíVOS ¿JO.'.'

:UU1 os de in toiYJ 3 0 C

ón Je d L-fjjj.-'S

fuñíam .ADy

.Usate O-i. *Ll'i-

io ;

o f  a v o i- o c o d oí 3 e 1 ra c - 

ooaígas temporarias, 

ón, talo s cono X y X ',  

coma IA3 y LAS* con

a.jü ser ubicados oc.;ún 

siscaor, para p red e tem i-
n o r i a re í ación d.el peso Llsss.j. o.:.ido 0 luS .¡jas delante^.'c y
trasero , OL.* 0 *u uto os oos io i o Osl ¡ñor a os¡ benefic ios de la

20 transir ir.: ola ds iS; se sol asm i' ¡asam do I. as¡"OiSís; y tras¿ ra s ,
aún en si sUSO ds sus ..os ¡roñó*ei coa s r a  r! ¡: ... ís t i .r io  -.y....uno
y sean mi.L'(.1.Q¡0 Sil uno p¡roo ida i proa. o d ist in te .

utr:S ventaj i, UO 1s parees- s¡o 01. 'socio do o star on uondi-
ciónos 'Le ;;rr po ic i onar o.s paso . .asiár ido  soois. ..os eje o de-

o lan toro y cramro d'O tos otor 4 4 o ii r'ono r UoOÍs.0 .: ül.i.0
solo la CU 1itidad de vida do eo'ui 0 i U ti;. ¿.i ruria sobre U3U10Ó-
t ic o s  <3; tiuBo p- pra'o do irás -.ciór. CG -1-S 0.
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pación dea p-mo ..u.e¿to q* su in.. reía ene disrinueu -¿a eficen** 

oía opera uíva . —oí' oj a .̂ro  ̂ u¿i ur.na ¿*or n X n con or.onn rea en** 

ola ao paco, puede tipicaíc'.nte tañer mi peso de e je  dos-artero 

ge 1.516 kg y requerir un peso de e je  trasero impulsor de 

I r . 701 kg pare prop.oi clona r le  tracción noy ;.iu.e,.i.¿.ute necesaria, 

sin tener ¿e¿ cuenta lo e  ee:ipeneías que eCnaueeni a- o-uñco de 

ña tronerarla  Un; de m uer, ... se, or rras&re oe una

u m  i  ñaa 'C * Ca r 'p- C.eâCa..-e ai Ca L̂.. e a eí u - a. e. Cea _é. d a ñ a ¿ai a - a , a-L 

urapar carinan O - 'a.. i  ¿ . ¿ . .. 'UUninaerar.e, eco* ns dacrr, s í  

e l  e je  iirpulcor de asna tractor 1 X 3  pesa substancialnente 

jaauos qi.Le Or o¿g, a.e ĉ oooga es c r .. cipr baan u Ser ¿rruserada

por e l  .oía o requerirá nucías veces e l casi constante emuleo

d s l LiOcaris* o do m ansf einne i,a '-¡.-0 poso , l o  que s i g n i f i c a  un

ses ¿jo Ste  croe e m e dal nisico y una O o !-j p-j a sp e rr io ¿ite porüida de

l o t í o ¿U)0 * ¿alora s i e l  e j e  doran u ro de ú .aso  i ag da e s t e  t roc ro :

es conv e r t id o en 'un á.,e i.nuXíoor q ur i l  i  no n. l o s  neui-úti co

deo j¿̂ ia¿ino n i 'C? n ti.'itj âdu uresion de m iiu c io n  de por

ejemplo 1, 70 kg/ cía , íJñ poso den eje  trasero puedo ser dis¿ai-

nuido en a .Ole kgs y r .--C* SJ e¿J.So.iílít'LjX ĵ-<- peso iruer**

te d el tro ctor en a'stíi cantidad que Ge no sor uspi irgiñica un

conourio despordiclado do fuerza ino trie: y un au¿.;ent o del tieia-

po de io s  oioros op .c u t i r o s .  ¿H más ost a CC¡nversión del v eh i-

culo oií GÍ̂ eO "0 un *1 no p ie td e  la venta ja de la  tran s ie re noia de

peso debido a que 1a presen te ojora se aqr ice  a l  peso Gi'nns**

¿d5 fe r ia o a arfeos e j e s de-antero y trasero , 0¿.;. contraste a ser lo

uniGánente a l e je  trasero .

Rsfirióndoro onoit. -Ü i-L, el soporte (66) ilus-
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trado en l a  solí'-, mi rrdjrieuJo de la  caja da diferen­

cial (15) tiene asociado con al i.iss'.o a nn̂ . p lural i  da u 3a 

aam.í'a.a ôo _pcru cons^icu ir Oû 'O t , . ó  ue ujua-re .é'uicic.L.C'.o — 

ru cofuborar con na r io stra  ilustrada en l a  f i j .  1. In esta 

5 i'iodific ación 3 ai invcirto, un perno di art icu lac ión  (51) une

articulad a: ion te a un .ncn.uito (Cf) en,.re los  brazos (67) y 

(68) del a. porte (c ü ) .  11 lado eos torior 3:1 i.nnpuito (S i )

tiene un per­ de orjetas ospa ciadas lat<3ra.-u. onte (88) en lo ,

enales so dinpone un perno (04) para uair or üi OU.-L&QÜaLlb Irté

1C a una palanca (83) que biente no di os do ooneuión en la  forre

de un uqujoro (86) practica do en el esrt meo exterior de la

inisim y adaptado para r e c ib ir  al perno (7b) de la  finura 1

para unir al i!(.ÍLirO HÍ. CJé o in fe r io r do l a r io s tra (13 ).

"*s:, . m e r o  d o conexión (86) puede sor d ispue sto a niv cues

13 elegidos do :ucnerdo con en .i jus te a rt io uta do de la  pa

(85) alrededor del perno d: articu lación  81. Le dios para a r­

t icu la r  y cunten:.,!' se,.^ctive,:,nte la posición  articulada sa-

le c t iv a  de fe pn.,.anca ^85) coi.¿prenden un siq^orte: (87) que se

apoya sobre ai. bruno (68) del soporte (36; y noi:: uá - i o a i u i  ou—L a

¿j Ú damente sobre -el perno (8 1 ) .  8irojetas esp.aciadus la te raímente

(88) reciben respectiva.:,.ente y contan a -os cojinetes diamo- 

tarli.-cntc cnu otos (ü l )  do uuu tuerca f i le t e a d a  interioré .ente 

(81) cuyos f i le t e s  enyranuii con loo de una j-orcióu f i l e  Penda

(S i )  de un,n é-líjíi , ni U n'ñÓl"U.-0 iíifSar'íoi' de l a  poación 1

15 leteadu (C—) ds , , --liju eSuñ 0 ib 1 - tf 0 u a u ai' j icui.a o. aaea a e oon

la  pulmcu (85) por un iñ  nebro de ucu;_u.s,.f.iej.rto ojae

censotada art icu la  dea.,en te con i oa<ag



10

15

227748
Panchos (93) y (90) dispuestos en el e r m i o  superior dolp 

Liíanbro 'd i ;  reciben una cubara (97) del enrrueo in fe r io r  

3-i re LXb.ija y mantienen u esta caLjza conectada con el 

r i e la r e  '9 0 ),  al r i o  o tiempo que fa c i l i t a n  la  rotación 

do la porción de ranija- '9 l )  en l a  tuerca f i le tea d a  (91 )*

IL1 opaiudor del aiiai-'co naciene.o i irur iu  i.iunija (90) pue­

de causa r la  rotación d.- la  palanca (85) para caubiar seioc- 

riva;-j,.aj ....̂  . ,̂..aum uc ios  no dios de conexión LS3) de la

r iostra  y parn cambia r  debito Lo l a  posición  X y X ',

ilustrada en figura 1, en l a  cual posición  la  l in ea  de 

acción de la  r io s tra  l^j in tersecta  a la l ín ea  de acción 

n&D del uii añoro do r i r o  ( l a ) ,  ionjitudiiiulii.eiite al trac ­

to r ,  entro io s  o les  (r?  

r io r  será evidente ¿a f

0& CapaCG ua iL-i- Gl'iJ

nentc o., peso tieuicf a i 

ís.áibO!rtj.u y de­

medio du amarTa

t (5 o ) . a or la de :ción ante­

ia en -' ue .. s íú Justé d-e .a a cedan

lor para si'O oi- c i Dilui­ s -e1 a ot iv a -

entre ÍL.s r ue da s da t moción de-

O o b'tiu ina ud.o la f  omu de

en la f iy u ra 3 eía lugar de los

i ...di -̂ a f i ,u ra :j-, pued e* el :yjirso

clonas entr e ana ruad.a s. de trac-

paca le ponia r 'en fo r i ié 'afeLetiva

OUOi'* dn la f i p.u ra i , IOS i..indios

o ion deeuáiuJiGs y Ljí^sei^ 

al peso l i^ n s fee lá o  al 1; 

de conexión dô . c il indro  que coupronden a los pernos (73) y 

( '1 *  ) p-'Opo  ̂cion;..t.¡i ucs r'Osicronos da a ltum  se lec t iva  pare 

la  conexión de la  r io s t ra  de truno fer.-acia de peso (13)
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' .--<a presento so lic itud  corresponde a lo presenta-^

da en .'.! -U-A. con fecha 0 de ju l io  de 1.905, unjo el nújue- 

rc 520.796 que se acoge a los hanofioloo dar a r 'o .  51 del 

vigente Estatuto sobre -rop ieda l Indus tr ia l .

-jos punros de invención uroaia y nu.-va
tu ...lan _cui,l.'hi SS-Urr dm lSt¿i -̂ate i óte de Invención
en Sgpgnía por veinte años, son los si ;i.i. ioates :

1. Dispositivo do amoplainiento d-:j transfe rene i  u
de peso para cono otar un tractor que tiene un cubrpo con 

un car de ruedas ora otoras doianraras y un par de ruedas 

tractores traseras con un raroiquo que lia da sor arras tra ­

do detrás do átono tra c to r  y rué incluyo soportes dolante-

ro y trasero sobro ol terreno, e l uotamero de los cuales
15 es dir i  rtible ca ra o t o r i  na do r-o* - qua sorprende una estructura

de enganche o -0 ti..-, hncoo do tror;s Peasnc ia do p'eso que

conecta entre s i  a i tractor y a l  r or.ulquQ y que correr onde

un ..;ioaio dc L'iro qua cieno mu ^coción oxtroom trasera 

conectara con roaorquc y que so pro ye ota --oagitudínal- 

liionue nuera acor-arto acoda rm areno y hacia el trac to r ,
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r.iedios quo conectan art iculad- ..s. o.te a -a porción extre-- 

na t ía s  ro dei ícicubro de t i r o  con e l  rsnolque destina­

dos a o s c i la r  tanto horizontal.* arte cono veré icol!,rea te 

y adaotar ol uienbro de t i r o  j  iu part ir  un novi. insto de 

d irección  a los apoyos delanteros cuando son oscilados 

hoi"iroutalasante, radios quo conectan articuladunente on 

foma universal a una porción entrena delantera del a len- 

aro do t i r o  con una porción de cuo-yo trasera del trac­

to! y Una r roo ulna nm r .̂nua a i s ^ . c  OC -Uada ..a, ü0 Cal Ce­

na -'-Oi .i tudins^l y iaaoros ':Ue conectan ar aicuinoarasn se en 

f  orm universal a una porción extmaa trasera do la  r ío s -

227748

tra con una porción de úünteio del cuorp o dol mnolque por

0 a. OS SaÍei,;Sl'OS do con oxión del enareno arasen 0

del nie. bro de t i r o ,  y .eodiOC ar ticula-des univorsuln a l e

el UO COli'.HCt.,ni al c u t í . 0 dar;,..: toro de la r ios tra  con una

por- ción trasera del cuarpo doL tractor por arriba do dos

nadies; d-o conexión del nrtO'j., o derrotar o del .rio : -bro Ja O

t i r o  y i-or a.b ;.ñ'o do i OS .110*. urades univors a l-

s.inste ''i spuecuGj, on e l e.rcr ea. o taa s .ro de ru r io s t r a  ca­

paces de disponni' a re l in o ,, o acción de a a r io s t r a  f e r ­

na nd o un únpulo qur ce inu- in..: ráele  n dv ien te  cue haca

Id r  - j  b. a c . ió . i in t r,rs oche u -a r  l îat, d e o 0 Cr on

del ri.r;_ ero de v i r o  cu un une o enera a. OS O 'OI. O ir U O **

ro y tra coro do ruadas dar. can atoe dast iñudos u uduptor

a re e.ss; ructura do o.p.. rene o 0-1' .— .i..te cana m  tañes-
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t r a sa ro ¿ o ro ed OS do ra 0 0 ion taO,..jO a Oa c u e ro ! d0 -U,'

ex toa.orón d e la  r i  US 'ü.

- D ispon i  G ÍV 0 d3 a a 0 o on á*'-ai'/lÜ-. i  Oa c i^ n

1 , ce ..'Só„ 0 1'i z a d o por Q'̂ 'L0 j o, lal 3 i u^ - 0 ,ue S0 joOV a a m ed ios

de o;i a r re s u p a r lo res J'' nia a. lo s de ao a r r -3 l a f e r i a r os a is p u e s -

t e S f :,..:oo r  a i  3 Xur amo da1  aji leo 0 d n CU<—1[ 0  S0 3 tan ido  no­

lj r 0 1 os ,qdOPOS U0 - a .. - aa ó rao ar o s , os ta O r' O s u e l  ios di

si­ a r r o i r f e i- lo ro s 00 Í13 0 0 Uu 0 . 0 y j jase ton t  3 c o r  i- os jp̂ -'Qj'OS

da:aá 0 ó:o. o s OalOOCCo 0 0 lia í'O l 't i r  uai -aaVÍ a,l onáo da ' i r a c c ió n

0 l o e í:ÍS, ..0 una a a a^ uc dura do ar qu m lio o a c o p l u ,.,ii o r t o  do

e i nao o o ro -1- 1 -.; de .d'SS 0 qu - a a: oqu-' . un re ij.uro d0 t n a  ruó

á ene ' o r o i o r e s  ar á r ,0,'.aa d Xa aro... i.,.. y  a,ia.; o 0ra ,  lio a 1 o.a ''rio

0 0 .uso to a l le u d a .m sa..i  a l a qo:r c íd n

altera  3. i'-' O ... a -L— eOn --- ja_.0 1C.l

C aló

o Oei lruotor,33tu.id¡

i 3,1 i.iu..tro de aire

caneriór con ^oa ...icaio  ̂ de .....rrre in fe r io re s  del r^'O^que

d'̂ -n síiij GOe a.. .a o-.... ' ndlCn j-̂ ?. O lo  On niin 'OOÍOÍOn

ai--OnooOI'o Oo;. tomOalO, ¡.¡.la'.'OGl'.nG '"ilJ ' i .L n*l* .̂ O dO.-OLO'3-iO

d o i  LniGi',:o or í con s o ta d o  con o^ t r.p a c o r ,  nr o veyen ;  ose  r .e-

miOG úG cono: : ió n  p;oi'u d.o. 'OuGiQn oí.. e i*' di t o a ros  o ro  o.o -L o

r í o s  t r o con l í o s  da amurra su. ro i - io ro s  sab io  e l  c u a r -

*no d -1 1'a ,e.r: .ua,  y --'..i UU.'...-.Q nU'...,0 ŷafra .os l o o  i . í j . ' ios  áe  con o-

"-'ón onivansuies da -... r o r e ió r  ds-U-. t -lIU do 0* i O 0 1

cor la o roí o n o j.'o o on  d â t n o n r  a O^o olouru n.j se ^

tía-.a una iro., inuaic.a ;.ue'... jnla._...rae Cu —o 1*100 tm djod^

le s  na superiores dar r ;.-j, éín-"-
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do acción  do a l i o seiu inr l̂'OOO'GU U —̂ l im a de aocic

<3si siin..:,-octo t i r o dísonos ¿0 GR 1.01...G Ja a.-.-u na.'.or de

toii'-mo -.ntrc io s  j uncos do ruadas d-..a i. êOO y ¿rae .no

0 GÍ. 111 0 o 01* *

3. D iopooit i'VO d.-. j cuerdo cor í a a I' aiv 1.' i  Cü c ̂

1 0 3t 3 G 13 G uOl 11 3 (3.0 norrr-.j j.. :,adio d^ c.ca rro superior

ni 3J.. -n 3 3 i.n.iG jOlG ¿3-1 '-..'Oii respecto  a- medio d3 m a rre

i n f e r i o r  ero c o í r c i d G con una -iue.. yOO Sa i  ii ai. ina hac ia

a t r a e  lo:..n.i.r o  un á.L.Opolo o: -..o ¡Caros su ¡jstar.c ia agenta

SO- co r  roap'co to  e 10 .. iOl iro.¡ Ú.1, Jcsd.. u.n punto  o ...Í3 O

de ca. u.io en tr.. - o s G i l  31 os d - - 0 3 .yce.yoc de rn a d a s dal

t r a e r o s  y ,¡ .r a .i ir Vi .....Í.Ó1no ...UG O— i."G-'.ÍO Ct'.d GiGUllO i n f e -

r i o r .

1 # Dio ¡dO 0.13 1V0 de uGU.'33'OC con las  reivindica .P.S.Oii'

i - 3  carneLsrizado .̂'OC-p¡ .n- i.. 10 d-i marro i r p j r r m a oí

ct.n. . 0 ue- unión den ¡..a... c .i - . e 10 3G .j.l„' s ,  esas a is laos  Lo 30 mi

Rnll GGl'GiOli GlOñS 1' 3 C.G G1 CñO CU ti .0 ríGOÍO 3 003 0 y Gu -0^0

da ros Oammac 3a .̂ac s U-..;3 si *j el'uGGra s , y el ríe ¡.¡ 10 d s

superior articulado da U.,-ión de 1¡, ríos era ds Lra..^d'eren

d ¡3 pO SO G 3 ó.. t G 13 j., R. J 0 ij O ¿0i;rc aa^ pcreí on aiusera d m cu..

por a rr isa   ̂ rusia s iró 0 de - 03. CG-tros do Isc  ruedoS tl'i

rae y ê i una posición yU. 3 coi -Gcdi'OG con una línea ¡pío se

asina hacia atina fo.^.c U., o un dr-'U.... 0 d -a y-OI' 1.0 ll'G-rOS sut.

tancia-i,Lcn¿a aps con ro acto  ̂ .Lut horizontal deád'C un y

to a ciitad entre los ce iiO-' do rueda del traceor e.

ms....s indura ync .r c....,:,i o d. n ^3 lOpnllOG*

0 * RÍO .'01. 13 1\ 0 S i  CUĉJ.'GO G'Oií .13 jijiRÍíR.lOOO lonoi
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1-4 nado por un cu,ie-o b,.. t ibor pue nOiior .nde*
nno j^orcien ti\j sera sisp' ue s <v e e: í  ̂re 1 a s 1- ue da 0 d.ii JUJ 0

"l'OOero, y viya e r i  yi da „nete conectadas con .-a .-Qi'ción

r nr; 0 j ' ' U. , -r0

5 re 1-101  ̂ - -UJS; i  e ss y -n e tos  3, uu..a !-ín.-u .sedia io n  itrr

e i r a l  del tr,n : i: 01- y üO-y--naide s e . e.a e ; ore iones de lan te -

O. y -.L'.l̂ QLy., UCrá'íO#

3 a Disposit ivo de cuerdo c .nuicaeiones

que ente coi -ni os m otar i za do por un cu,rpo bastíñor pue con-

pren 3) una caja de t i f o re ieCie l  Jispu-eeta enere l^.u m e d OS

de t ra cc ión tr.ss:ra alo je ni;ratos de eje n.¡o se proyecta re -
tora. te en forer-i o< u ; :-jUéd disn ó i f e r encía! h,-

oi.  ̂ Id,, _u.ad.ee a-a ersccion traseras y reontador respectivae.sn- 

"̂"' uooi'j a..3 'isGiü, y VÍ.3 2 S la te ra le s  eiontadas rínidanente so- 

jre lu csja de d i f  arc,.oiai, respe ot ivanec te , adyacentes u sor 

a^ojíreenntos de eje traseros y que se proí^ectan hacia adelan­

te en re lac ión  o.jpnciuua .ln*scr*_e.. imn^ a lo s  lados opuestos

une riñes necia non; ;iúu.3in,al da! treoeor, provoyCn;

os que ;,,outan 0 l e e  porcicn ê te rus d-̂

qas sobro e l  juepo de .10C C -*t 1* -n'<H OCu.Oil í¿ C,la r t e r o s .

7. Disnorneivo do a ciri r lo  con las r o í vindica el
que ante 0'l3.Ci, Jii G' < j n n  *? el rn io de aparre superior cor-
pinndr tu1 necio de conexicja de c i l l .ndro hidráulico 3,. ulrn;
A-L o¡r 1 ol 0 para re conexión ¿J- iaise.O de una r io stra  de i; 1*':, i'íO -
feronciu de peso*

d. Disi''0 ,:;Íjj.T0 se ¡un la  reiviiul-icaoída '7, o ai ,;1 cual

eio.do necio de conexión es e le s ib ls  a r"-. i-r.^ - - --  ̂ ui... bura -'e^a úiva-
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Sd oí. ..a; di G da na.U -'re ia fss ecr*

ü . Di spos i t i vo sesun s.7,;; r j lY lrd ioac ion.ss !7 y s

en 0.0 Ca- i e e provee 1S,díOS ;Hru va r ia r ssle ct i.va- isa te

al tura d¿ tal as i,, ios do c J. Oil

- 0. Disao si ti *70 3e aero -L  ̂ l  dC tí­s-is i  SI cía
de peso pU 1'a tra atores 00n t re. colón en 1as ,US sro ruasas

Pal i COiso so :íis dooci ito on lo ueiso -L'io ü LO as^a
de, i-Lüa *G re " 0 on ios d:L sujOS qno oo neo,. saña.. P,„ ra ios
fin es que se lian esp ec ifica do .

10 Esta iso.'joria consta 3e tre in ta  y dos hojas

tas u nacysin-a - *ra una o osa. cara.

:.Si

1

i'/o/n.
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