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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26Jde Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, estabiece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial qué tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo |
por consiguiente como patentables, las nuevas méquinas, a-
parétos, instruméntos, procesos de fabricacibn, etc, La an
plitund de concaptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Art2, 46) que la enumeracidn conw-
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no
linitativa, haciéndola extensiva incluso & los descubrimien
tos de tipo cientifico (Arte. 47)." _

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo

la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el cﬁi@ébio

legal de que también serén patentébles los instrumeptes, ob

Jetos; o partes de los mismos, que aporten a la funcia a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en, defi

nitiva que constituyan una méjora sustancial sobre.lo:gntg’

G

riormente conocido. _ e

‘_'nGn

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base, al ar

o a P4

t%culado que recoge los conceptos'expresados, debe cpg§§de-
réfse, que la invencidn a que sé refiere la presente.@é&p;
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristiéas
Yy ventajas que la hacen.herecedora del priVilegio dé explo-
tacibdbn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méfitos de quien aporta a la industria del pais una'mé-
Jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacién
con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.9%5).
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La presente invencidn, segin se express en

-~

el enuncisdo de ests memoris descriptiva, se refiere 8 una

hélice perfeccionada pars bsrcos, de palas orientables.

Como es sabido, el aumento o disminucidn de

‘velocidad en un barco se obtiene aumentando o disminuyendo

la velocidad de giro del motor, es decir, el nimero de re-
voluciones que en una unidad de tiempo, describe la héli-
ce,

. Dado que el pér motor disminuye 8 hedida
que el giro del motor és mehor, se comprende que ciertos
regimenes de giro no seen sprovechables.,

.

Asi pues, el diseflo de lss hélices de un

berco estd directamente relscionado con el motor en fun—~

cibén de su potencis y régimen de giro. T

¢ . ]
« ®°

Cusndo el barco estd destinado s trsnspor-

¢90600

tar uns cargs promedio a una velocidsd promedio, hélige ¥y
R A4
motor son disefisdos en funcidn de estas prestsciones, pero

cuando el barco debe solicitar plens potencis de sus moto-

* 32

res a velocidasdes de utilizscidén distintas, no puedé re-

t.s 82

solverse la necesidsd con uns sols hélice. : e

Is invencidn de la hélice de paso verisbie,

.
.
e

puso fin al problema. En esencis, uns hélice de paso yéfia-
ble\consiste en una hélice conveﬁcional cuyas pelss pué&én
orientarse, varisndo el paso, merced a un mecanismo y sin
necesidad‘de detener el barco.

Graciss s esta innovacién se logra un par
motor &ptimo en las distintas velocidades.

Una de las splicaciones més adecuadss de la

hélice de paso vsrisble, estd sin duds en los barcos de

pesce de srrastre, los cusles por sus caracteristicss de
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utilizacidén tienen uns velocidsd de navegscidén y otras ve-—
l&hidad, que puede llemsrse de trabajo, para'el arrastre
de la red cusndo estén faenando. |

En el primer ceso, el bsrco debé nasvegar
con un par motor &ptimo que permite uns velocidad répids y
econdmicas,.

En el ségundo caso la velocidad es més len-
ta, pero ls potencis solicitads es mayor dads la rémors que
significa las srtes de pescaj"las capturas.

Ls veriscién del calado de lss pelss de la
hélice es pues sin dude ls mejor solucién y como tal fué
inmédiatamente puesta en marcha por los constructores na-
vsles de modo que los nuevos barcos incorporan el referido

i -

perfeccionsmiento, ' L

.
. oo

Evidentemente, como tods buens solucibén és—

$09¢CH

ta no es diffcil de poner en prbctics, exigiéndose upjics-

mente gue el barco se hsya concebido pars ello, pues es

LN

neceserio adecusr los drboles de transmisién pars que. en

LI

su interior se dispongasn los mecanismos necessrios que gc-

a.% ¢ ©

v .

. .

tlen sobre lss pslas orientando su cslsdo.
En este érden de coses, los barcos construi-

.

dos sin el perfeccionsmiento sludido se ven en inferiéfidad
de,brestaciones y por ellé se impone su modificacibn, sio-
ra bien, lss operaciones s realizar sfectsn s ls estructura
interne de los Organos del barco, exigen largo tiempo en el
baradero y el coste intrinseco es prohibitivo,.

Lstos condicionsmientos msntienen a un gran
nlmero de armsdores en situacidn vegetativa aln conociendo

sobradamente ls necesidad de ls sdopcidn del perfeccibna-

miento.
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Asi pues, es necessaria una solucidn que

pefmita transformar los barcos ys existentes con hélice de
calsdo de palas fijas en barcos con hélices.de paso de pa-
ia verisble sin que 1la transformscidn afecte tan profunda-‘
mente 8 la estructurs de 1a nsve, reduciendo los gastos
derivados de la inactividad y de 1s implantacidn.

El objeto del presente modelo de utilidad
como se expresaba a8l comienzo de esta memoris descriptive,
es uns hélice de pales orientables cuys implantscién no re-
quiere opersr en el sistema interior de transmisibén y que,
en cpnsecuencia todas las operaciones e instalaciones se

realicen fuers del cssco,

Ls hélice que nos ocupas, blsicsmente, se ca-

racteriza porque en el interior del buje se ha previsto una

cédmera snulsr en la que se sloja, también snularmente,. un

“cilindro de doble~efecto activado por fluido hidrdulieo o

neumdtico. EL referido cilindro recibe el fluido s trpwés

de sendos conductos interiore's a8l buje, estsndo talesg:con-

‘ductos solidarizados a un racord rotativo que a tal efecto

monta el repetido .-buje. A dicho rescord, de otrs psrte, -lle=

~
0»-_—‘

gen dos nuevos conductos slojados en una camiss fijas, al-co-
daéte papel del barco, y cuyos conductos a través de .cu~

bierta conectan con la correspondiente bomBa de accionaf'
miento del émbolo. i

Pars que se comprendsn mds fécilmente las
caracteristicas de la hélice que nos ocupas, se acoupsiia 3
la presente memoris descriptiva, formando parte integrante
de ls wmisma, una hoja de planos~dohde le figura Gnice re-
presentadé muzstra uns seccién longitudinal & un cusarto de

diche hélice, de forms que con syuds de tal figurs vs a ex-
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”'éidjados en una camiéa~lim$6iidaria al codaste pépel'a%i

plicarse al tiempo que ls estructurs el funcionsmiento de
1a:hélice en cuestiéﬁ.

Fn efecto, la hélice a que se refiere ls
presente memoria se constituye s pasrtir del buje 1 montado
en ls extremidad.del drbol de fuerza 2, ¥y cuyo buje, como
es hebitusl, determina los correspondientes slojsmientos
pers las bsses giratoriés de lss respectivas paslas 3.

En el interior del referido buje 1, vy ye
dentro de las caracteristicss reivindicadas en el presente
modelo de utilidsd, se ha previsto uns cdmars snular en ls
que se sloja, tembién snularmente, un cilindro dg doble

efecto 4 que, 8 través de la oportuns rsnurs, encsjs con

el tetén 5 solidario a las palas 3 de la hélice. El cilin-

‘dro de doble efecto 4 es activado'por un fluido hidrdulico

o neumdtico que se canalizs sl interior de ls cdmsra anu-
) ' ' i 40802

lar que sirve.de-slojamiento a dicho cilindro & través de

°
P L]
Ve,

los correspondientes conductos 6 y 7. Tales conductos § y 7

2, ®

son solidsrios de un racord rotstivo 8 montado de unau}brma
fija al buje 1l. : e

En el snteriormente citado record rotﬁ%i&o
8 conectan, exteriormente; otros nuevos conductos 9 §5lé‘
bsrco, y cuyos conductos 9 y 10 a’través de cubierta;’cdk
nectsn con uns bomba de éccionamiento dd. émbolo,

En base 8 la estructurs expuests, el fun-
cionamiento de la hélice se resliza de la siguiente for-
ma:

. Como se expressba anteriormente, por el in-

terior del tubo o camiss de proteccidn 11 se canslizsn los

tubos hidréulicos 9 y 10 que, & través del rescord rotativo
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~del eje motriz, s diferencia, como ya se ha indicsdo, dg

.bgjendo fuers del casco y que, por tanto, el eje utiliza-

8 soliderio del buje 1, envisn aceite hidrdulico s presidn
hasta la cimsra snular que sirve de alojasmiento pare el
cilindro de doble efecto 4. Con la presibdn que se envia
a través de los tubos hidrbulicos se obtiene un desplaza-
miento en cuslquier sentido pars el ys referido cilindro
4, y como quiers que este.cilindro 4 se halla vinculsdo al
tetén 5 perteneciente s las pslas 3 y cuyo tetdén 5 es ex-
céntrico con respecto 3 les mismas, se logra el girv de tva-~
les palss 3 en los grados deseados, segun el récorrido Que
se efectiie sobre el cilindro 4.

\ Por todo lo expuesto, se comprende que ls
hélice que es objeto del presente msdelo de utilidad, a di-

ferencis de les existentes, csmbia los grsdos de inclina-

v .
P

cién de sus palas 3 desde el exterior del buque. @,

Todss las hélices existentes con veriacidn

ca

de gresdos de sus psales, lo reaiizan por el interior hugco

°

\
ls hélice que es objeto del presente modelo de utilidsd.

Es importente recordsr que ls sdsptacidn,

LI g

de ls hélice de palss orientsbles descrites se reslizs.fra-

0
°

do es el primitivo eje que servis a ls snterior hélice, .
reduciéndose sl minimo el tiempo de realizscidén y el coste
de los materisles emplesdos,

No se considers necessrio hscer mds extensa

ests descripcidn psrs que cualquier persons perits en la me-

teris conprenda perfectamente cusl es ls idea que se deses
registrar, ssi como las ventsjss que de su reslizacién in-
‘dustrial han de derivarse.

Por todo ello y pars evitser posibles imita-

T R a i Sl




10

15

20

25

ciones, se presents ests solicitud pidiendo 1la explota-
cidn exclusiva de ls ides descrita, de acuerdo con las
consideraciones y puntos que s= desesn reivindicar, que

se concretan en las péginss siguientes.
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l2,- "HELICE PERFECCIONADA PARA BARCOS, DE PALAS -

ORiENTABLES"; del tipo gque comprende un Srgano de acciona-
miento conectado a las bases giratérias cue convencionalmen
te enclavadas en el.buje soportan las palas; caracterizado
esencialmente porque en el interior del buje se ha pfevisto
una cémara anular en la que se aloja, también anularmente,
un cilindro de‘déble efecto activado por fluido hidréulico

o neumAtico el cual recibe, a través de sendos conductos in

tando dichos conductos solidarizados a un racord rotativo -
fijo al buje, en el cual conectan, eftellormenbe, sendos -
conductos aloaados en una camisa fija al codaste papel del

baerco, cuyos conductos, a través de cubierta conectan con

una bomba de accionamiento del énbolo. ..
22, Séw}eivindica por Gltimo como objeto E;ﬁéé el

que ha de recaer el‘Modelo de Utilidad que se bOlLE{E;. -

"HELICE PERFECCIONADA PARA BARCOS, DE PALAS ORI Tlr:&é%”,

*

Todo tal y como se reivindica en la .resente melo—

ria descriptiva que consta denuevqpéginasmecanografiadag Yy

dibujos adjuntos. " Madrid, 6 Abrll,de 15937
. o S BERN¢~ 0 U3
" ,‘, g
/A
. - LT S

teriores al buje el fluido necesario para su activacidbn, es
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