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El Estatuto vigente sobre Propiedad Indugtrial,

. °
de- 26 de Julio de 1929, en su texto refundido publitagd el
30 de Abril de 1930, establece los caracteres de patéhgabilg

6. Py

dad de las invenciones de tipo industrial que tiwenen ﬁdr ob-~

jeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo por

consiguiente como patentables, las nuevas méquinas,héﬁératos,
instrumentos, procesos de fabricacidn, etc., La ampl%%ué de

>
]

conceptos previstos como patentables, ha llevado al logisla~

recidn conteniddcgn di=

O

dor a aclarar (Aci®, 40) gua la snum
c#o cuerpo legal es puramente enumdiativa y no 1imitativa, -
h%ciéndola ektens;va incluso a ;os descubrimientos de tipo
cient{fico (arte, 47), | ' '

| El Decreto de 26 de ﬁiciembré de 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviemgre de 1935, confirma él criterio -
legal de que también serdn patentabies los instrumentos, ob~
Jjetos, o partes de los mismos, que aporten a la fuhcién a
que sén destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defini-

tiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo anterior

mente conocido. ‘

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y ‘en Base al’
articulad& gue recoge los conceptosvexpresados; debe conside
rarse, que la invencidn a que se refieré la presente meﬁoria,
c&nstituye una novédad industrial, con caracteristicas y ven
tajés qﬁe la hacen'meregedora del privilegio de'explotacién
exclusivalque por ella ;é solicita, premiando as{i lbs méri-
tos de quien aporta a la industria del pais una mejora efec
tiva y precisamente compreﬁdidé entre las enunciadas por‘ia
Ley como patentables, (Art®s. 46 y 47 en relacidn con el 171,

en su nueva redaccidn afectada por la Orden de 18 de noviem-

bre de 1935),
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‘dida que el giro del motor es menor, se comprende que ciertod

ngimenes de giro no sean aprovechables,

de un barco estd directamente relacionado con el motor en

~un. par mdtor_éptimo en las distinfas velocidades.

-
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La presente invencidén, segin’ se’ ex=~

b o
ve o

presa en el enunciado de esta memoria descrptiva, se'refiere
a una HELICE PERFECCIONADA DE PASO VARIABLE PARA BARdBS.

LR -

Como es sabido, ¢l aumento o disminu-

<

. ) L
cidn de velocidad en un barco se obtiene aumentando’ o "dismi-

nuyendo la velocidad de giro del motor, es decir, qté.el ni-

mero de revoluciones gque en una unidad de tiempo desc¢ribe

]..n; hélice. : . ' *.

{
i

i o "Dado que el par motor disminuye a me-

i
!
I

As{ pues, el disefio de las hélices

funcidn de su potencia y régimen de girxo,

>Cuado el bérco estéd destinado a trang
portaf una carga promedio a una velocidad prémedio, hélice'
y motor son diseﬁédosben funciéﬁ de costas prestaciones, pero
cuando el barco debe solicita} plena potencia de-sus motores
a velocidédes do utilizacidn distintas no puede resolverse
la ne&eéidad con una sola hélice.

La invencién de la hélice devpaso‘va-
riable puso fin al pfobiema. En eseﬁcia, una hélice de paso .
variable consiste en una hélice convencional cuyas palas pug
den oriéntarse, variando\el paso, merced a un mecanismo y sin

necesidad de detener el barco,

Gracias a esta innovacidn se logra

Una de - las aplicaciones mds adecua~-
das de la hélice de paso variable estd sin duda en los barcos|

de pesca de arrastre, los cuales por sus caracteristicas de
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"dad, que puede denominarse de trabajo, para el arrast}e.de

de la hélice, es pues, sin duda la mejor solucidén y como tal

~vales, de modo que los nuevos barcos incorporan este perfec=-

las palas orientando su-aiado}

c o8

@
24

090 .
. N . . : s 2 2 °o°% .
utilizacidén tienen una velocidad de navegacidn y otra,veloci

» .
co g9 0

0..
L3

la red cuando se estd faenando, *
. . . o
v e .

En el primer caso, el barco debe nave

. -]
. " . 4 5 oo
gar con un par motor éptimo que pamita una velocidad répida

°
s ®

y econdmica. S ' ‘ , 2000

En el segundo casg, la velocidad es

° .
Sy pre la pocioncein seolicitada eg mavar dadn’h& réma
ra gue significan las artes de pesca y las capturas.

La variacidén del calado de las palas

fue inmediatamente puesta en marcha por los constructores ng

.

cionamiento,

Evidenfemeﬁte, como toaa buené solu-
cidn, ésta no es diffcil de poner en précticé, Ynicamente,
exige que el barco sea ya égnpebido para ello, pues es .nece=
éariq adecuar los drboles de %ransmisiénxara que en su inte-

rior se dispongan los mecanismos necesarios que actden sobre

En este orden de cosas, ios barcos
cdhstru{dos sin el perfecciohamieptg aludido se ven en infe-
ridridad de prestécionesxy por ello se impone su modificacidy
Ahora bien, ias operaciohes a realizar afecta a la estructu-
ra interna de los drganos del barco, exigén largo tiempo en
el varadero y el coste infrinseco és prohibitivo,

Estos condicionantes mantienen a un
gra niimero de armadores en situacién vegetativa, atin conoecien
do spbradamente:ia necesidad de la adoptécién,del perfecciong

miento wmencionado.
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rar en el sistema interior de transmisidn y que, en conse~-

"husillo se encuentra alojada en una cédmara prevista en el in

w‘b (\o
L ] .
< Doo .

Asi pues, es necesaria una solucidn

= [
08 g

: .
que permita transformar los barcos ya existentes con hélice

de calado de palas fijo en barcos con hélice de paso de pala
) o ) . . . LI
variable sin que I transformacidn afecte tan profundamente
» . : . , §7a0's
a la estructura de la nave, reduciendo los gastos deriyados
. . L
. 0' °
LI A

‘de la inactividad y de la implantacidn,

°

Por todo ello, el objeto del pieésente

: . .
modele de wtilidad 1o constituys uno hflice perfeoccicnada

paso variable para barcos cuya implantacidn no requiere ope-|

cuenpia; todas léé operacioﬁes e instalacidn se realicen fug
ra dei Casco., |

La hélicé'due la invencidn propone, qu
es del tipo de aquellas que comprenden un drgano de acciona-
miento conectado a las Eases giraforias que cénvenéionalmente
enclaﬁadas en el buje soportan las palas, se'caracteriza esen|
cialménte, porque.en el buje de ;as-palas y cpncéntricamente
a éi, se ha previsto un huéilio fijo que tiene.roscada una
tuercé mdvil que mediante levas de garganta conecta con mufio=-
nes excéntricos ehergentes de ias bases giratorias de las que
emergen las palas,

La referida tuerca en la que juega el

terior del bujé; estando dicha tuerca dotada de movimiento -
axial seglin el sentido de giro del husillo. Este husillo emer
ge de la pérte posterior del buje & estd conectado con medios
de accionamiento convencionales.maﬁejados a distancia,

Esta estrﬁétura'que ﬁaraoterizé a la
hélice que se describe permitelque la adapt;cién de la misma

se realice'trabajando fuera del casco y que, por tanto, el -
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eje utilizado sea el primitivo eje que servia a la *an’erior
N . °
M . o30 e
hélice, reduciéndose al minimo el tiempo de realizaczon y
. °
S

el coste de los materiales emplados. .

¢ veog9 '
Para que se comprendan mas facllmente

las caracteristicas de la hélice que la invencidn prdbdne,

L2
3

se acompafia a& la presente memoria descriptiva, formahdd par-
‘. : ¢ -

te integrante. de la misma, una hoja de planos, don&éuxa fie

: ' Se :
gura Unica representada muestra una seccidn longitudinkl a
I . .

| f

un cuarto de dicha hélice, de forma que con ayuda de dicha

h%ja de planos va a explicarse al tiempo que la estructura‘
ei funcionamiento de la hélice en cuestién;

P

; , : En efecto, la hélice perfeccionada

de paso variable para bdrcds a gue se refiere la presente me=
mdria gse caracteriza esencialmehte porque el buje 1 que es
soborte de las palas 2-y cuyo buje se halla calado en el = .
drbol motriz 3, se ha previsto un husillo fijo 4 que tiene
roscéda una tueréa mévil 5, la Eual mediante levas de gargan
-ta>conecta con mufiones 6 Queaemergen excéntricamente de las
bases giratorias que comporfan laé anteriormente referidas
palaé 2. | .

En 1la UYnica figura anﬁeriorménté
ﬁeﬁcionada se observa com9 la aludida tuerca 5 se encuentra
alojada en una camara 7 prevista ai efecto en el anteriormen
referido buje 1, estand& dicha tuerca 5 dotada de un movi-
miento axial alternativo que le proporéiona el sentido de. -
giro del husillo 4. Se observa que dicho husillo &4 emerge de
la pérte posterior del buje 1 y estd cbnectadé-goﬁ medios de

accionamiento convencionales manejados a distancia,

Tales medios convencionales estdn re-

"presentados en la ﬁnicg figura de los planos adjuntos, me~=
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~bis sinfin, etc., ya que la cuestidn es accionarlo extifhamen

cidn industrial han de derivarse.

<

-
z

4 >

s 6>

vy e

. ’ a

2 . . . . r N

diante un sistema de engranes cdnicos que se indicanscow’ 8.
~ . ’ ’ <2

9020 0

Pero dicho sistema puede muy bien ser sustituido por o%ros

. -
2 . » Py M @
organos, tales como, un motor hidrdulico, pifiédn y cremzllera,

.

te al casao del‘buque, o 400

. Sin embargo, y partiehdo de l&;{drma

realizacidn reflejada en la repetida figura, para dewegnectarn

el accionamiento del husillo 4 basta con mover 1ineaihgnte_ha'

cia arriba el érbol'que soporta el pifidn cénico de ataqde,
con lo cualvquéda‘inactivo el sistema que hace posible variay
el paso de las hélices 2. |

No se considéra necesario hacer més
extensa esta descripcidn para que cualquier persona perita
en la‘maferia cbﬁprenda peffectamente.cual es la idea que se

desea representar, asf{ como las ventajas que de su realiza-

Por todo ello y para evitar posibles
imitaciones se presenta esta éolicitud pidiendo la explota-~

cidn exclusiva de la idea descrita, de acuerdo con las consi’

deraciones y puntos que se desean reivindicar, que se concre-.

tan en las pdginas siguientes,

T
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Hecha la descripcidn a que se refiere lé memoria
. . N .
. [ )
) R v, ©5°
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de rea
~ »
. o 2e,0 0
lizacidn de la idea expuesta, pueden variar, es decir, que
) . ) . ) (.‘00"
pueden sufrir pequeilas alteraciones, basadas siempre en los
N LA AR 4

principios fundamentales de la idea, gue son en eseficia los

N 4 oo..
que quedan reflejados en los pdrrafos de la descripcidn he-

R

cha. En efecto, el Artfculo 48 del Estatuto_vigen€e°€obre -
Propiedad Industrial, establece como mo patentableé?:en su

. ’ '] - |4
apartadns tercere, "loe camhios de¢ ferma, dimencicnesdy

ciones y materias de un objeto ya patentado" fijando asi el

“criterio del legislador en el sentido de que patentada una

idea Que pueda dar lugar a una realidad prdctica e industfig

.1izabie, nadie podrd apoyarse en élla para, a pretexto de

haber introducido ligeras modificaciones, presentarla como -

nueva y propia,

Este principio, en cﬁanto al alcance dé la protegc
cidn del objeto ﬁatentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias de}_Tribuna; Supremo, y entrg ellas
como md&s terminantes, en 1a;ﬂde fechas 16 de octubre de 1954
23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.l

Establecido el conceptd»expresado, en>cuanto a la
amplitud que debe dérse a la proteccidn solicitada; se redac
£a>a continuacidén la Nota de Reivinaicaciones, de aquerdo -
con lo que se establece_en el ﬁitimo_ﬁérrafo del apartado -
tercero del Artfculo 106 de la Ley, sintefizando'asi'las no-
vedades,qﬁe se degean reivindicars:

NOTA DE ﬁEIVINDICACIONES

En resumen, el privilegio de explotacidn exclusi-

va que se solicita, recaerd sobre las siguiéntes'reivindica-

ciones:
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que emergen las palas.

" zado esencialmente porque la tuerca en la que juega'el husi=-

llo se encuentra alojada en una cdmara prevista en el inte~

o s

Y
]

s Wg

. ' 1.~ HELICE PERFECCIONADA DE PARQ VA~

RIABLE PARA BARCOS, del tipo que comprende un drgana de ac-

cionamiento conectado a las bases giratorias que convencio=-
L . . o s e
) . to L4
nalmente enclavadas en-el buje scportan las palas; caracteri

4 > @0 n

zado esencialmente'borque én el buje de Is palas y gonséntriu

. 3

oo’

camente a &1 “‘se ha previsto un husillo fijo que tiene rosca-

* “
’Do
da una tuerca mdvil que mediante levas de garganta conacta co

<
®

muriones excéntricos emergentes de las bases giratorias de ks

2.~ HELICE PERFECCIONADA DE PASO VA=~

RIABLE PARA BARCOS, segin reivindicacidn anterior, caracteri-

rior del bujé, estando dicha tuerca dotada de movimiento -
axial.segﬁn~d.Sentidoéde giro del'husillq, el cual emerge
de la parte posteribr del buje y esté.conectédo con medios d¢g
acqionamiehto con&encidnaléé manejados a distancila.

3.= Se\reivindica por tltimo como ob-
jeto sobre ei que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se
solicita: ﬁELICE PERFECCIONADA DE PASO VARTABLE PARA BARCOS.

Todo fal-y como se reivindica'en la
présgnte memoxria desériptiva que popsﬁa de nueve péginas me=

canografiadas y dibujostue se acompafian,

Madrid, 6 de, abril de 1,977

o
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