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PATENTZE
D&
INTRODUCCION

a favor de Don ALFREDO EISENRING, de nacionalidad alema~
na, residente en Barcelona, calle Herzegovino, 27, por

"ELBRAGUE CENTRIFUGO PRCGRESIVOM,

LENORIA DESCRIPTIVA

la presente invencidén se refiere a un embrague
centrifugo progresivo, gue presenta varias ventajas con
relacidén a todos los dispositivos de igual finalidad co-
nocidos hasta la fecha, ya gywe hace posible un perfec-
to acoplamiento entre la parte motriz y la de arras—
tre, que =se conecta a la oportuna mAvuina, existiendo
un minimo de rozamiento que se ftraduce en una larga du—
racibn del aludido embrague, gue puede aplicarse a mé—~
gquinas y aparatos diversos, tales como vepntiladores,

tanpores de zecaje y refrigeradores, molinos de cilin-
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dros y de discos verticales, amasadoras, centrifugadoras,
vombag de émbolo, Tambores de estiraje, transportadores
por cadena, elementos elevadores y de extraccidn, meca-
nismos agitadores, maguihas-herranientas y demés.

Esencialménﬁe, el mencionado embrague ezstd cons-
titufido por una rueda de paletas longitudinales, cuyo
cubo se fija al correspondiente eje motor y posee en
sus exbremidades unos cojinetes adecuados, sobre los
gue aparecen los escudos testeros de una carcasa cilin-
drica que es solidaria de un manguito para el acopla-
miento con la miquina o aparato a accionar. Las cita-
das paletas se nueven ajustadas dentro de la citada
carcasa, figurando en el espacioc entre paleta y paleta
una pluralidad de tolas libres de acero, las cuales de-
terminan el medio para el acoplaciento, &n virtud de la
fuerza centrifuga que las mantiene presionadas entre la
arista de las paletas y la superificie interior de la car-
casa, del eje mobor con €l de arrastre, cuyo acoplamien—
to o embrague se realiza de rianera progresiva ¥ al come-
pés de la velocidad de la parte rotriz.

Para la mejor conpreunsién de la presente memoo-
ria Gescriptiva, se accmpafia un dibujo en el cue, tan
36lo a titulo de ejemplo, se representa un caso préc-—
tico de realizacidén de un embrague de las caracterig-—
ticas mencionadas.,

Isn dicino dibujo, la iigura 1 es una vista sec-

cionada longitudinalmente dcl embrazue; la figura 2 co-
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rresgponde g una seccidn traansversal por la linea II-II
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de la fisura precedente; y la fiura 3 muestra el embrague
en perépectiva ¥ sin uno de los escudos testeros de cle-
rre de la carcasa exterior.

El objeto de la invencidn estéd determinado por
una rueda de paletas cuyo cuvo =-l- se destina a la iija—
cidn del e¢je -2~ del motor al cue se aplica el mecanismo.
las paletas -%-, unidas al citado cubo -1- son loangitu-
dinales y en numero variable, presentando en la parte
central un nervio de refuerzo —4-. Fara la perfecta co-
rrespondencia con las plezas cue luego se detallarén,
dicihas paletas ~5-~ afectan un determinado perfil, tal
como s€ aprecia en la figura l.

#n los extremos del cuvo —-1- aparecen los cojine-
tes =H= ¥y =0~ que reciben los escudos testeros -7- y -8-
regpectivanmente, los cuales estén solidarizados a una
carcasa cilindrica =9-. Por medio de tornillios -lG- -o
analogo, el escudo -&~ gueda unido a un plato con man—
suito ~1l=, destinado al acoplamiento con el eje de la
maquina o aparato a accionar a través del emorazue.

la cara interior de los escudosy —T7= ¥y =8- pre—
serwba un perfil que concuerda con ¢l de las mletas longi-
tudingleg -3-, Yigurando en el espacio existente eutre
&§tas una plutalidad de bolas de acero -12- (figuras 2 ¥y
5).

51l funcionardento de egle ewbrague es, en lineas
generales, el siguiente:

suponiendo conectado en —-1l- el eje motor ~2- y

en -11~ el del elemento a arrastrar, mientras el prime-—
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ro no zirse, las volas -1l2- ge nallan en posicidén insc-
tiva, wéds tan pronto entra en rotacidn la ruedu de pa-
letas =l1=3-, las aludida; bolas -12- zorn ovligadas, wpor
la fuerza centriiuga, a comprimirse conitra la cara in-
terna de la carcasa -&- y el dorde de las paletas gque
se nmeven en el gentido del avance (véase posgicidn de
las volas en lineas de puntos en la fijgura 2). Ello da
lugar a que se origine en esta zona un acoplamiento ri-
gido que solidariza la carcasa -9- con las paletas -3-
¥y por tanto, el eje motor =2- con el del elemento co-
nectado g -1l1-,

Dado que 1 unién mecduica que ge estavlece en—
tre =1-3- y -9~ depende de la velocidad de giro de la
rueda de paletas, el embrague es progresive, o0 sea gue
el arrastre de -9~ y -1l- se lleva a efecto con una velo-
cidad que estd en funcibén con la principal, basbta al-
canzar un valor ea el que, sia alnsgin deslizamiento, se
wueven al walsono las dos partes (el ecubrague gracias
al efecto de cuiia ejercide por las bolas -12-. B8 evi-
dente gue de csia manera no se dan camvios bruscos en
el aparalbo, pues tanto el arranque como el paro del no-
Ttor sigue una fase Ge variacién creciente y decreciente
ve velocidad gue da suvavidad al movimiento.

serén independientes del objeto de la invenciban
les materiales, fofnas u dimensiones de los elouentos
que conponen el enbrazue descrito, siempre gue las va-

riaciones cue ze iuntroduzcan 1o afecten a su esencialidad.
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EOo®T A

Je reivindica como ouvjebo de la preseinte pa—
tente de introduccibén:i-—

1. i@wbrague centrifuge progresivo, gue se ca-
racteriza esencialumceute por el lizcho de estar consti-
tuido por una rueda de paletas longitudinales cuyo cu-
Lo estd destinade a fijarse al eje del uiotor al gue se
aplica el aparato, figurando en los extrenosg del alu-
didec cuvo sendos cojinetes para otros tantos escudos
testercs gue van unidos a una carcasa cilindrica soli-
darizada convenientewcnte a un manguito para conexidn
con ¢l eje de la mfguina o similar s accionar a través
del embrague, guedando dimensionados y perfilados tan—
to las paletas como los testeros, de wmodo gue las pri-
meras puedan girar con una minima tolerancia y deter-
minar entre ellas, el cubo ¥y la cara interna de la
nencionads carcasa espaclos gue soun ocupados por una plu-
ralidad de bolas livres de acero, lags cuales, en la fa-
se inactiva del mobor, no ejercen alsuna accidn cntre
las dos partes del embrague, mnds tan pronto gira el vri-
mero, por efecto de 1a fuerza centrifuza, oovran de cu-
fia entreé las paletas y la carcasa y ovligan a ésta y
a sus piezas depeandientes a una rotacidn siacrdnica
con el citado notor, teniende liugar el pazo por las dis-
tintus velocldades, tanto crecientes como decrecientes,

de modo proiresivo en funcién al rogamiento propio de
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las bolas interiores.

2., dnvrague centrifugo progresivo.

La presente menoria consta de seis hojas folia-
das, escritas a méquina por una Acla cara.

Barcelona, a 21 de marzo de 1956.

Alfredo EISENRITG




.z
VATV A

¥ &
- \ors/RSPRCIAL MoVt

ﬁaﬁcezom,a, 27 -"%fzo s
\/y reczo @Wm ~ /l:?

/




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



