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EN ESPARA ,
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MEMORIA DESCRIPTIVA
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En la presente memoria descriptiva y en ‘los dibujos
complementarios que.se acompafian, nos referiremos a un nuevo
’ . V - -
regulador automatico, con el que se consique una racional com

bustidén del carburante, de aplicacidn en los motores de explo

"sidn, presantando la ventaja fundamental de que dada su racig

nal mezcla aire-gasolina, se consigue una evidente economia

en el ;onsumo de combustible, presenténdo unas caracteristicas
estruckurales y constitutivas, que difieren notabiemente de
los distintos tipos de reguladores para éstos fines conocidas
en la actualidad, razones é€stas que unidas a sus cualidades de
novedad y utilidad practica, son las que le.pre§tan fundamento
suficente para obtener el privilegio de axclusividad que ée so
%icita, en lo referente a su fabricacidn y venta por el titu -
lar en Espafia, como consacuencia del presente fiodelo de Utili-
dad al gue se aco je.

Este regulador automatico de combustidn para mctores
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de explosicon, se instala entre el colector y el carburador del
. ; _
vehicu;o. Teniendo en cuenta que el fuhcionamiento del regula-
dor qué nos ocupa instalado en un automdvil sustituye al carby
rador en la parte de alimentacidn de aire para la combustidn -
(mezclé gasolina-aire-butano-propano), para gue el mismo alcan
ce la péxima eficacia y el mayor rendimiento pgor una combustidn
perfecta eliminando el monéxido de carbono y aherrando combus-
tible, es condicidn indispensable que en su instalacidn quedsn
eliminadas en el motor del automdvil todas las tomas de aire

no con;roladas por el carburadof, excepto los resgiraderos de
aceite,

Por ofra parte y con el fin de no aumentar la camara
entre gl carburador y el colector, ss8 pueden eliminar, en los
que laé contengan, las planchas destinadas a fecoger las posi
bles sobrantes de carburante.

Realizada la instalacidén del regulador automitico
que nos ocupa, en éstas condiciones y una vez puesta a punto
la carburacién del vehiculo en su temperatura adeéuada, se po-
dra comprobar si el mismo cumple su cometido con ia facil ope-
racién de poner el motor en marcha y tapar (simplemente con la

yema de los. dedos), los orificios de entrada de aire en el re-

‘gulador automatico y que instantaneamente se pare el motor,

salvo en aquellos vehiculos que mantengan'su total compresidn
cilindrica, en cuyo caso el motor_disminuiré sus revoluciones
en el 75 al 90 i,

Cuando se instala un regulador automitico de combus-
tién para motores de explosidn segln el presente expendiente

en un vehiculo automdvil, después ce recorridos con el mismo de
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300 a 500 Km., se deben apretar las tue;cés de los esparraqos
de unidn entre el carburador y el colector, por cuando las jun
tas correspondientes de montaje habran hecho asiento y puede
?écilmenfe producirse cualquier filtracidn de aire. Por otra
parte y si en algdn momento se observa que el véhiculo deja
de funcionar con la misma normalidad que lo venia haciendo ha-
bitualmente y se puede suponer que ello es debido a un mal fun
cionamiento del regulador automatico, con la simple aplicacidn
de un trapo 6'élgod6n limpios y empapados de gasolina a los
orificio$ de entrada de aire en el propio regulador durante
un periodo comprendido entre 30.a_60 seqgundos con.el motor en
marché, se subsanaran totalmente los entofpecimieptos que se
hayan producido por suciedad en sus cilindros.

Esencialmente, el regulador automatico motivo de la
invengidn, esta constituido por una placa insertable entre el
carbuﬁador y el colector del motor con incorporacién de las

correspondientes juntas, presentandso la placa descrita a un la

do, unas salientes descendentes nue forman unos cilindros perfo

rados verticalmente desde la parte inferior, preséntando dichos
cilindros en la parte inferior por la gue toman el aire, una
boquilla de aspiracidn, la cual retiene una pieza‘esférica de
acero qué discurre por el interior de los cilindros, siempre
en funcidn de la aspiraciodon del carburador.

Los orificios cilindricos de entrada de aire por los
que discurren las bolas de acero, comunican por el extremo su-
perior rematado en forma troncocdnica, con otros orificios ho-
rizontales que comunican con la parte interna del carburador,

estando practicados dichos remates superiores cdénicos, de ma-
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nera qué si las bolas que discurren por el interior de los ci
lfndrqs se sncuentran en la parte superior, no pueden nunca’
obtgrqr la comunicacidn, dado que el final cénico.es mayor
que la bola para gue nunca cierre él paso total del aire,

| Para una mejor comprensién>de las caracteristicas
genergles anteriormente expuestas, se acompaiia una lamina de
dibujds que nos muestra graficamente representado, un caso de
realizacidn prdctica del regulador automdtico de combustidn
para motores de explosidn a gue nos.venimos refiriendo, hacien
const§r que dada la condicidn éminentemente informativa de los
dibuqu en cuestiéﬁ, las figuras re;resentadas en la hoja ade-
junta; deberan ser examinadas en sentido amplio y general y
sin cardcter limitativo alguno.

Las figuras representadas en la hoja de dibujos que

'se acgmpafia, exponen como a continuacidn se especifica:

Fig.'1.- Proyeccidn general en perspectiva del con
junto Formadovpor un carburador y colector del tipo convencig
nal, entre los gue s8 dispone.el requlador automatico gque nos
ocupa;con las correspondientes juntas, habiendo sido disefiado
a dis?intos planos vy tél como ha de realizarse el montaje pa-
ra permitir la total visidén de los elementos y la forma de en
samblamiento.

Fig. 2.- Planta inferior de uno de éstos regulado-
res automaticos, permitiendo adoptar cualquier figura mas ¢
menos.geométriﬁa de acuerdo con la forma que adopte la base
del carburador y el colector, observandose é uno de los lados,
unos salientes que discurren en sentido descendente y finali-

zan en unas boquillas acopladas para la admisidn del aire,
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Fig. 3.- Seccidn transversal A-B en alzado de la fi=-

gura 2, observandose los orificios cilindricos con las bolas

~internas que discurren en sentidos ascendente y descendente se

gin la aspiracion del carburacor, rematando inferiormente los
orificios cilindricos con las boquillas de admisién de aire
mientras que superiormente comunican con otros orificios hori-
zontales que desembocan en el interior del carburador para prg
ducir la me?cla, inicidndose éstos orificios en un remate supe
rior cénico»de los orificios cilindricos de mayor tamaiio que
la bola par? evitar que se puedé obturar el orifigio de paso,.

Fég. 4.~ Seccidn transversal C-D en alzado de la fi-
gura 2, observindose lztomunicacifn entre el orificio cilindri
co verticalzportador de la bola que actda de valvula y el ori-
ficio horizontal comunicado con el interior del carburador pa-
ra producir racionalmente la mezcla aire—gasolina;

Al objeto de facilitar la localizacion de las dife~
rentes partes que constituyen éste regulador automatico de com
bustidn para motores de exploéién, se han incorporado acotacig
nes numéricas en las figuras de la hoja de dibujds que se acof
pafia, relacionadas con las descripciones que se realizan a con
tinuacidn, siendo -1-, el colector del motor, sobre el que ha
de acoplarse el carburador -2-, con interposicidn del cuerpo
-3- del requlador automatico y con la adicion de las juntas

-4~, quedando todo ello firmemente unido por tornillos y tuer

cas del tipo convencional, pudiendo adoptar el cuerpo -3- del

regulador, cualquier figura, siempre de acuerdo con la forma de
acoplamiento existentes entre el colector y el carburador.

A uno 6 a ambos lados del cuerpo del regulador -3-,
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existe el saliente lateral -5- que FinaliZalén-el bloque des-

‘cendente -6~ en el que se han practicado por la parte inferior,

unos orificios cilindricos -7- (generalmente dos), obturados
inferiormente por la boquillé -8~ provista de la toma de aire
-9~ del exterior, presentando interiormente lz citada boquilla
-8-, un ensanchamiento troncocdnico f10-, en donde se asienta
la bola -11- alojada dentro de cada orificio cilindrico -7-,
siempre que el motor del vehiculo permanezca parado, evitando
la entrada de cualquier elemento extrafio en suspensiodn,

Al ponerse en marcha el motor del vehiculo, se produ

~ce una aspiracién en el carburador -2-, introduciéndose el ai-

re por las tomas -9- de la boquilla -8-, elevéndoée la bola
~11- que fluctua por el interior del orificio cilindrico corres
pondiente, pasando el aire aspirado-al conducto superior hori-
zontal -12- que comunica con el orificio cilindrico -7- por
medio del remate cénico -13-, cuyas dimensiones son mayores que
el didmetro de la bola -11-, en evitacidn de que se cierre el

paso total del aire, actuando éste requlador automdtico por

descompresidn cilindrica.

En el cuerpo =-3- del regulador, puéden ir situados
otros bloques descendentes de toma de aire, convenientemente
obturados por tapones que podran ponerse en servicio cuando el
vehiculo al adquirir bolguras precise un menor caudal de toma
de aire para volver a funcionar con las maximas garantias de
regulacién y economia de combustible.

Estimando ampliamente descritas todas y cada una de

las partes que constituyen éste regulador automdtico de combus
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la posibilidad de que sus distintas partes puedan ser fabrica-
das en variedad de mater;ales,'tamaﬁos y Formés, pudiendo igual
-meﬁte introducirse en su constitucidn, anuellas variaciones de
tipo constructivo qus la practica aconseje, siempre y cuando
las mismas, no sean capaces de alterar los puntos esenciales

puestos de manifiesto en la siguiente.
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NOTA REIVINDICATORIA

Los puntos no conocidos ni practicados en Espaiia qus
se presentan para su reivindicacidn en éste Kodelo de Utilidad,
son:

1.- Regulador automitico de combustidn para motores
de explosidn, esencialmente caracterizado por estar constitui-
do por una placa qu se inserta entre el colector y el carbura
dor del vehiculo, presentando internamente una cavidad de admi
siSn de aire al carburador, comhnicada con unos orificios horji
zontales practicados en la placa citada, cuyos orificios comu-
nican a su vez internamente, con-unas cavidades vérticales ci-
lindripas realizadas en un saliente lateral descendente que -
forma parte de la placa citada, presentando las cévidades ci -~
lindricas, Qn casquillo provisto de una boquilla en la parte in
ferior.para la entrada del aire, cuya admisidn por aspiracidn
del ca;burador,.iré perfectamente regulada en funcidn de la en
trada del combustible,

2.- Regulador automatico de combustidn para motores
de explosidn, esencialmente caracterizado porque los cilindros
perforédos verticalmente con admisidn de aire desde la parte
inferior segin la precedente reivindicacidn, comprenden en su
parte interna, una bola de acero que en funcidn de la aspira-
cién del carburador, oscilan verticalmente dentro de las cavi-
dades cilindricas dando mas ¢ menos pasoc de aire, presentando
un asiento inferior sobre el casquillo, obteniendo un cierre
hermético cuando el motor permanece parado, rematando las cavi

dades cilindricas en su extremo superior comunicado con los

o.o/'b.



10

orificios horizontales de entrada al hueco central, en una for
ma cdnica de mayor dimensidn que la bola que discurre por el
interior de las cavidades cilindricas verticales, con sl fin
de qué nunca se pueda obturar el paso de entrada en la admi-
s8idn éel aire al carburador,

3,- "REGULADOR AUTOMATICO OE COMBUSTION PARA MOTORES
DE E£XPLOSIOGN",

Oe conformidad en un todo en lo esencial y fines in
cgustriales a lo descrito en la precedente memoria descriptiva
y gréficamente representado en.los adjuntos planos para su me-
jor cqmprensién. |

Esta memoria consta de NUEVE hojas escrités ¢ meca-
nografiadas por una sola cara a doble espacio.

fadrid., 5 ABH 1977

Por autorizacidédn de la interesgada.
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