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a favor de:

D. Andrés Rodriguez Morales, de nacionalidad espaficla,
residente en Madrid, Avenida de 1la Albufera, 123, pors

"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS CARROCERIAS DE CAMIONES"

Memoria Descriptiva

La presente solicitud se refiere a unos perfecclonamien-
tos introducidos en las carrocerfas de camiones automdéviles, cu~
ya proteccidn en territorio espafiol trata de obtenerse de acuer-
do con la vigente legislacidén sobre Propiedad Industrial.

En las hojas de planos gue se acompafian, queda reflejada
la disposicibn y caracterfsticas de las mejoras objeto de este
registro.

La figura 1% muestra en berspectiva y seccidn el sistema
de acoplamiento entre la traviesa ¥ los listones que constituyen

el piso acabado de 1la caja.
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La figura 2& representa en alzado y seccidniél montaje
de las zonas de tablero fijo y abatible integrantes de las pa-
redes laterales.

La figura 38 refleja en detalle la articulacidn de un
herraje del tablero abatible.

La figura 48 ofrece en alzado el tablero abatible pos-

terior.

La figura 5% es una vista de la pieza que establece la
unidn entre los tableros fijo y abatible.

La figure 68 indica el sistema de sujeccidn de la ca-
ja a los largueros del chasis.

La figura T& muestra la disposicidén de las varetas pa-
ra sostener el tablero abatible que abre las cajas cerradas.

La figura 8& es un detalle del cierre metdlico para su-
Jecidn de los tableros abatible.

Seguidamente describiremos las particularidades de estos
perfeccionamientos, el primero de los cuales se fundamenta en el
acoplamiento del piso acabado de la caja, con la parte superior
de la traviesa; a tal fin, el listén que dotado con un angular
de hierro constituye el borde posterior del primero, lleva a to-
do lo largo de su borde interno un corte 2 en dngulo recto, que
en el centro de la pared vertical tiene practicada longitudinal
mente una canal 3, donde se acopla un nervio 4 dispuesto en el
borde del tablero inmediato 5, encajdndose los sueesivos en la
misma forma.

El montaje del extremo de las traviesas 6 en el listén
1, tiene lugar mediante una espiga 7 que encaja en una ranura 8,
abierta en la parte interna de ambos extremos de dicho listén,

de modo que se establece en el mismo unsa espiga inferior 9, 1la
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cual & su vez, se acopla en la ranura resultante bajo la espiga.
7. E1 engarce de las dos piezas se asegura con un espdrrago 10
que atraviesa verticalmente esta zona y queda fijado con una
tuerca, que al mismo tiempo sujeta sobre la cara inferior de la
traviesa 6 el extremo de un gancho 1l para ulteriores fines. La
traviesa citada lleva equidistantes unos salientes laterales 12,
gue sobresalen de su parte superior hasta el mismo nivel de los
tableros 5 acoplados sobre ella para constituir el piso acabado
de la caja.

Otro de los perfeccionamientos se concreta a establecer
en las paredes laterales de la caja una zona a base de tablero
fijo 13, cuyos herrajes 15 van montados en las traviesas de la
plataforma, asf como otra zona de tablero abatible 14, que a tal
objeto lleva una articulacién 16 en la extremidad inferior de sus
herrajes 18, manteniéndose el acoplamiento de ambas zonas merced
a que los bordes verticales de las mismas se apoyan en un herra-
Je 17 en forma de T cuyo nervio central queda situado entre aqué
llos, mientras su extremidad inferior con forma cénica ajusta en
un alojamiento adecuado previsto en una pieza 19 embutida en la
traviesa 6; la verticalidad del tablero abatible 14 se asegura
por medio de los correspondientes cierres 20.

Otra de las me joras estd basada en el sistema que permi-
te fijar la caja dl chasis, y a tal efecto, en el puente final
posterior 21 que soporta la plataforma, se previenen dos juegos
de orificios 22 situados a la altura de cada larguero 23 del cha
8ls, con el fin de disponer otras tantas varillas 24 en éngulo
recto, cuyos trozos horizontales se alojan en el regpectivo ori-
ficio 22 de modo que cada extremo roscado es sujeto por una tuer-

ce en la cara interna del referido puente. Las extremidades de la
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parte vertical de dichas varilles 24, van solidarias con una
placa 25, que se monta asimismo con tuercas al final de ceda
1argﬁero 23 del chasis.

Cuando se trate de cajas cerradas del tipo reflejado en
la figura 728, que en la parte trasera superior llevan unido al
techo con bisagfas un tablero 26, éste se levantard para abrir
dicha caja, manteniéndolo sujeto por ambos lados con uns varetas
plegables 27-29 articuladas entre sI mediante un eje central 28,
mientras la unién a la referida tapa 26 y a la tablazdén lateral,
se establece por medio de pequefios vdstagos 30 sobre los cuales
giran los extremos de las citadas varetas 27-29 al ser plegadas
0 montadas; en este dltimo caso, la rigidez de las mismas queda
asegurada cuando se acoplan entre si un saliente 31 dispuesto al
final de la vareta 27, y una ranura 32 practicada en el borde in
ferior de la vareta 29.

Por Ultimo, detallaremos otra de las mejoras, relativa a
los elementos de cierre gue sujetan los tableros abatibles de 1la
caje. Dichos cierres estén constitufdos por un ojal rectangular
33 que‘en su parte posterior lleva un nidcleo de donde se prolon-
ga un mango 34 para su manejo, asi como una varilla 35 que gira
gobre un eje cuyo soporte 36 va fijo en un lado de la tablazén,
de modo que al accionar en un sentido u otro el mango 34, dicho
ojal 33 queda sujeto o se suelta de un enganche 37 montado & ma-
nera de bisagra en una pieza 38 fijada en la otra parte de la ta
blazdn, con objeto de establecer el cierre de la caja y sujetar
asl mismo entre sI en posicibn vertical, tanto todas las paredes
de la misma cuando estén constitufdas por tableros abatibles, co
mo la zona integrada por éstos cuando se trate de cerrar cajas
formadas a base de tablero fijo y abatible.

Todos los elementos integrantes de estas mejoras son sus
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ceptibles de modificacidén en cuanto a su estructura, sin que
las alteraciones de tamafio, material o de la parte en gue se ;
apliquen, afecten a la esencialidad dél presente registro.

Descrita la naturaleza y objeto de esta patente, se de-
clara que los puntos cuya propiedad y explotacidn exclusiva se
gsolicita por 20 afios en Espafia, estdn comprendidos en las si-

guientes

REIVINDICACIONSES

1l).~ Perfeccicnamientos en las carrocerfas de camiones, caracte-
rizados porque el listdn integrante del borde posterior del pi-
so acabado de la caja estd dotado en su borde interno, con un
coste longitudinal en édngulo recto, que en el centro de su pa- :
red vertical tiene practicada una canal a todo lo largo para a-
coger un nervio situado en el borde del tablero inmediato, aco-
pléndose los sucesivos por el mismo sistema. El extremo de las
traviesas se monta en el referido listdn por medio de una espi-
ga, la cual encaja en una ranura abierta en la parte interna de 5
cada extremo del citado listdn, y que determina la creacidn de
una espiga inferior para acoplarla a su vez en la ranura resul-
tante bajo la espiga de la traviesa; el engarce de ambas piezas
se asegura con un espdrrago vertical dispuesto a través de las
mismas y que es fijado con una tuerca, la cual, simultdneamente,
sujeta el extremo de un gancho sobre la cara inferior de la tra-
viesa. Esta lleva equidistantes en su lado externo unos salien-
tes, que la rebasan por la parte superior hasta el nivel de los
tableros acoplados sobre ella para formar el piso acabado de la
caja.

2).~- Perfeccionamientos en las carrocerias de camiones, que se
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caracterizan porque la caja constitufda por paredes a base de
tablero fijo y abatible, lleva articulada la extremidad infe-
rior de los herrajes de estos dltimos, mientras el acoplamien—

* 130, to de los bordes de dichas partes fijas y abatibles, tiene lu-
gar mediante un herraje en forma de T donde se apoyan aquéllos
quedando intercalado entre ambos el nervio central de dicho he-
rraje, cuyo extremo inferior cénico ajusta en un orificio con
la misma forma, praéticado en una pieza embutide en la traviesa,.

135, . 3).~ Perfeccionamientos en las carrocerfas de camiones, que se
caracterizan porque en el puente final posterior que soporfa la
plataforma y a la altura de cada larguero del chasis, van dis-
puestos dos juegos de varillas en dngulo recto, cuyos trozos ho
rizontales llevan una rosca en los extremos y pasan por sendos

:140. orificios practicados en dicho puente, a fin de fijarlos median

- te otras tantas tuercas en la cara interna del mismo, mientras
las extremidades de la parte vertical de ambas varillas quedan
solidarias con una placa, la cual se monta al final de cada lar-
guero del chasis.

145. 4).- Perfeccionamientos en las carrocerfas de camiones, caractg
rizados porque en ambos lados del tablero posterior unido al teg
cho con bisegras en las cajas cerradas, se disponen unas varetas
plegables articuladas por el centro mediante un eje, verificdndo
se su unidén a la tablazdn lateral y a la tapa, merced a pequefios

150. védstagos sobre los cuales giran los extremos de dichas varetas
a2l ser plegadas o montadas, asegurdndose en este caso la rigidesz

. de las mismas por medio de un saliente, que situade al final de
una de ellas, se acopla en una ranura practicada en el borde in
ferior de la otra.

155. 5).— Perfeccionamientos en las carrocerias de camiones, caracte-

rizados porque el cierre para sujetar los tableros abatibles cons
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ta de un ojal que en su parte posterior tiene un ndecleo del
que se prolonga un mango, asi como una varilla cuyo extremo opues
40 va solidario con un eje montado en un soporte fijo a un lado
de la tablazén, para que segin se accione dicho mango, el ojal
quede sujeto o suelto de un enganche dispuesto a modo de bisagra
en una pieza fijada en el otro lado de la tablazdn.
6).- Perfeccionamientos en las carrocerias de camiones.

Tal como queda descrito en la memoria que antecede y se i-
lustra en los planos gue la acompafian.

Consta esta memoria de siete hojas foliadas y mecanogra-

fiadas por una sole cara.

Madrid, 2 de abrei 1956,

N D——
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