§ P.x‘: Y . R ~ NUMERO
FINISTERIC DE INDUSTRIA ES ) ® Y

REGISTRO DE LA PROPIZDAD HIBUSTRIAL @ SN (“)O:
- @ FECHA D& PRESENTAGION
421977

MODELD BE UTILIDAD

ESPANA

PRIORIDADES:
@NUMENO @ FECHA @ PAIS

Le822/76 o 1CG-11-76 Gren Bretufia

@ CLASIFICACION ERMACIONAL

0J

@ FECHA DE PUBLICIDAD

@TITULO DE LA INVENCION

U REGULADCR DI PRESICH DE. FLUIDOY

R

@BOLICITANTE (2 1]

HILDCH KEYNES PRECIOGICH REMNGIMBERING LIMITED

v

DOMICILIO DEL SOLICITANTE

Timber Lane, Woburn, iilton Keynes I¥17 9V, Inglaterra

[~
@ INVENTOR (ES)

Francis Kenneth Burville y Peter George Spencer

e
@ TITULAR (£3)

e
REPREBENTANTE

DO FERNANDC D& LuuuBU W VA Y“UEZ

o
UnNE A- 4 MOD. 3204 m UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE (A MEMORIA
. 1GG.
a

-. ° IS ‘ : P v o ;

. a LY - . : . .

. « . . . Sev e v v . L

v e e te s s * . - . . :

.- ’ .' .



. "mod 52 0709

10

15

20

25

30

l'lUju i, 2 30047 -

Esta invencién se refiere a reguladores de presidn
de fluidos.

La 1Dvcnelon se describird en el contexto de un re
gulador de presidn para un motor de combustlon interna de
g&solina instalado en un vehiculo para clrcular por carre-
tera, si bien se apreciard que puede resultaxr aplicsble en
0tros campos.

Se sabe que en un motor de gasollna la 1ncorpora—
c¢idn de un regulador de presidn en la conduceidn de gaso-'
lina, entre la bomba de gasolina ¥y el carburador, puede in
crementar el rendimiento del motor. Sin embargo, los regu-
ladores actuales son relativamente caros, debido 2l mimero
de piezas que utilizan o a la forma de construccibn, o a
ambas cosas. _

 Esta invencidn proporciona un cierto mimero de me-
joras en dichos reguladores,.qﬁe pueden utilizarse indivi-
dualmente o en forma combinadea, y que resultarén aparentes
de le siguiente descripcidn de un regulador de presidn de
fluido que materializa la invencidn en sus diversos aspec-
tos. Se hace referencia a los dibujos que se acompafian, en
los cuales' |

Ia Flgura 1 es una vista del regulador, en perspec
tiva; y _ | ,

Ia figura 2 es una vista en corte a través del re~
guladar.

El regulador 10 Qué se ilustra tisne yna carcasa
12 de aluminio colado formada de dos piezas, una mitad 14

de la cual tiens unlones 26 y 13 -de tubpxla de entrada Yy

o . - ‘e ...».'
- >

sal;da, moldeddss’ 4 'ﬂﬁvPle x4 la otdg mitad 20 tienc unﬁ

.

abertura 22 en un saliente 24 psre un mardo 26 de ajuste.




10

15

20

Hn:iu . 3 3004"}’ -

La parte 14 de 1arcércasa tiene una pequefia pestaiie perifé
rica 28 & la cual va sujeta una tira 36 de montajé gue per
mite ingtalar el regulador en el motor mediante tornillos
32 (Pigura 1). Las dos piezas 14, 20 de la carcasa estidn
sujetas entre si mediante seis grepas 34 de resorte dic-
puestas alrededor de la periferia de la carcasa 12.

La mitad 14 de la carcasa, como se muestra en 1la
Figura 2 tiene un saliente cilirdricc 36 que actda como en

vuelta para ura védlvula 38 y sobre la cual va montada la

| unién 16 de tuberia de entrada. La vélvula 38 tiene un mien

bro 40 de asiento de vélvula gue va sujeto en el saliente
36 mediante dos tornillos 42 qué gpoyan contré las super—
ficies inciinadas 44 del miembro 40. En el extiremo de en~
trada del miembro 40, entre el miemdbro 40 y la carcasé 12,
existe una juhta ttériéa 46. E1 vastago 48 de la vilvula
tiene diversas secciones. Una pfimera seccibén 50 es de did
metro relativamente pequeiio y se extiende con holgura 2
través de un orificio existente en el miembro 40 del asien
to de valvula. Una segunda seccidén 52 tiene una junte t6-
rica 54 que asiehta en el miembro 40 del asiento de la vé;
vula. Una tercera seccién 55 tiene un extremo de un muelle
56 de compresiodn en'espiral cuyo extremo se apoya contra
el extremo del sallente 36 pare cargar al véstago de la
valvula hac1a la posicidn cerrada. _ "
La punta del véstago de la vdlvula descensa contra
un disco o placa metélicos 58 que forma una parte central
de un diafragma 60, E1 diafragma 60 divide la carcasa en

dos cémaras, la,prlmera dp les cugles 61 comxnlc“ con la

. ‘s._ohébo’ B

entrada 16 y Iﬂ‘sa’id 18 y conbiane’ 6*.*¢u1do que se va

4
& reguler. La parte perlferlca 62 del diafregma este fornma
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da de caucho, que estd moldeado a2lrededor del disco 58 comg
en 64, y que esté moldeado también en 15 gerganta 66 forma
da en la parte periférica de la mitad 14 de la cercasa.

_ La otra mitad 20 de la carcasa, que junio cdn el
diafrcema 60 forﬁa una‘segunda cémara 63 para albergar un
meconismo de carge para el diefregma, tiere el saliente 24
de secciln cusdrada con le aberture 22, a través de la cual
se extiende el mando de ajuste moleteado. Z1 mando 26 esté
formado por una pieza con una seccidn 68 fileteada y con
una secciodn ranurada 70, que es de didmetro mayor que 1la
abertura 22. Una tuerca 72 de seccibdn cuadrada estd monﬁadﬁ
en la rosca 68 y un muelle helicoidal 74 estd comprimido en
tre la tuerca T2 y el disco central 58 del diafragme 60. Un
extremo de un pedazo de aiambre 75 de resorte, en forma de
L, estd fijado én 76 por cualquier medio-a&ecﬁado, como pof
ejemplo una arandela 78 de resorte en una espiga 80, y el
otro extremo del alambre, que estd recibido en una gargan—
ta 82 existente dentro del saliente 24, encaja con la sec—
cidén dentada o ranurada 70 para formar un denominado meca~
nismo de trinquete, que permite el ajuste giratorio del man
do 26, pero conserva el ajuste una vez que ha sido fijados

E1l regulador 10 se instala en un motor de combus-
tidén iﬁterna con la salida 18 en la parte superior, es de-
cir, en la orientacién qﬁe se muestra en las Figuras. Esto
permite que cualquier burbuja de aire escépe‘a través de la

salida. Ademés, en esta posicidn, la fuerza de la gravedad

reducen 2l minimo los efectos de las sacudidas como conse

L] 4 > - -
e [ Ve . e

cuencia de la guperfidie @

- s 8 * & 8

18 entrada 16

Id . - o .
esta conectada a la salida de la bomba de gasolina, y 1la
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salida 18 ve conectada a la entrada de la cuba del C&Tbufa
dor. El regulador funciona en una forma generalmente con-
vencional. Una presidén aumentsda en la entrada hace que

el diafragma 60 se deéplace hacia la derecha, como se ve
en la figura 2, en contra de la accién del muelle 74, ten
diendo asi a que se cierrs la védlvula 48 moviendo la junta
torice 54 mis hacia ol asiento de 1a vdlvula. Inversamen—
te, una presidn reducida en la entrada deszplaza el diafrag
ma hacia la izquierde, abriendo la védlvula. En esta forma
se reducen las fluctuaciones en 12 presidén de la gasolina,
por 1o que el nivel de gasolina en la cémera del flotador
se mantiene mis constante, proporcionando una prestacidn
del motor mds consistente y eficaz. Cuando se utiliza en
un motor de automévil, puede conseguirse una reduccidn en
el consumo de gasolina que es tipicamente del 10% o 1nclu'
so de hasta el 20,

Ta presidn del muelle 74 sobre el diafregme puede
alterarse girendo el mando 26} que desplaza axialmente la
tuerca cuadrada 72, la cual no puede girar dentro del se-
liente cuadrado 24. En esta forma, puede ajustarse a un vad
lor Optimo la presién media de salida.

Hay varias cafaéteristicas del regulador ilustra-
do que son de particular interés. Estas incluyen:

i) el moldeo integral de las uniones 16, 18 de tu-~
beria con la carcasa 12. Esto contrarresta las dificulta—
des debidas a fugas entre 1los miembros de unidn indepen-
dientes y la envuelta,

ii) la consurucc1on del diafragma. %l empleo de un

.- » ..
3 e

disco metdlico. ceL e '58'el’ BQ:LQS»pWOblemuS de desgas~
Li

-

te que pueden surgir si la totalidad del “1aLragma es de
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caucho. No es dificil moldear une junta hermética en 64,
entre el disco 58 y la parte 62 de caucho.

Adends, el disco metdlico central sumenta la super
ficia del diafragma que se mueve en respuesta a una caida
de presidn, en comparacidén con un diafragma totalmente de
caucho, originando coxn ello un-mayor caudal de combustible
para rellenar la cuba del carburador de un motor. ZIsto re
sulta particularmente efectivo para inhibir cualquier peli
gro de agotamiento de combustible cuando se produce una
fuerte aceleracidn.

iii) la parte periférica del diafragma, gue forma
un ajuste moldeado dentro de la ranura 65, no solamente
asegura la estanqueidad en la pefiferia del diafregma, sind
que permite también el que las dos mitades 14, 20 de 1la
carcasa se puedan sujetar mediente grapas de resorte, sin
necesidad de utilizar tornillos de sujecidn, y

iv) el mecanismo de ajuste permite regular la pre-
sién del muelle sobre el diafragma, sin necesidad de utili
zar contratuercas, que resultan dificiles de apretar sin
alterar el ajuste.

Si bien estas diversas mejoras pueden utilizarse
independientemente, su empleo en forma combinada proporcio

na un regulador de construccidn particularmente sencilla
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Los puntos de invencidén propia y hueva que ge pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencidén en Espafie, por VEINCE aifios, son los que se re-
cozen en las reivindicacionés siguientess

18, Un regulador de presién de fluido que comprei
de dos piezas de carcasa con un diafregma fijado entre és-
tas para definir dos cémaras, una entrada de fluido y una
Salida de fluido para una primera de lasg cémaras y una vé&
vula asociade con la entrada y accionade pof el diafragme,

caracterizeado porque el diafragmae estd formado por un dis-

co metédlico central alrededor del cual hay moldeada una
parte periférica flexible.

8,~ Un regulador de acuerdo con le reivindicacidn
12, caracterizado porque la parte periférica estd moldeada
en una de las piezas de la carcasa.

2.~ Un regulador de acuerdo con la& reivindicacidn

22, caracterizado poroue incluye grapas para sujetar entre

si las piezas de la carcasa.

8,~ Un regulador de presidn de fluido gque compren
de una primera y segunda partes de carcasa con un diafrag-
ma‘fijado entre éstas para defiﬁir dos cémaras, una entra-
da de fluido y una salida de fluido para una primera de las
dos camaras, y una valvula asociada coﬁ la entrada y accio—

nada por el diafragma, caracterizado porcus la enirada y la;

salida consisten en uniones de tuberia gue estén moldesdas

integralmente con la prlmera ploza de la carcasa,

° -

58,.,- Ud reguIE&or denpraq}om.de.iluldo gue ccmmveﬁ

vy e Ve
"» ‘ .

de dos piezas de carcasz, con un dlafra ame. fijado entre fm-
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tas para definir dos cémaras, una entrada de fluido y una
selida de fluido para una primera de las céﬁaras, una val-
vula asociada con la entrada.y accionada por el diafragma,
y medios de carga eldsticos para el diafregma en la segun~

da camara, caracterizado porgue los medios de carga eldsti-

cO0s pueden regularse mediante un miemdbro accionable marual-~
mente, contra cuya rotacidn se opone un mecanismo de fope
de trinquete.

2,- Un regulador de presion de fluido que compren-
de dos partes de carcasa con un diafragma fijado entre és-
tas para definir dos cémaras, una entrada de fluido y una
salidza de fluido para una primera de las cdmaras, y una

véalvula asociada con la entrada y accionada por el diafrag-

na, céracterizado;pprque él regulador va montado con el
diafregma en el plano vertical y con la salida en 1la par—
te superior.

8.~ Un regulador de presién de fluido, caracteri-

zado_porgue combina las caracteristicas de dos o ms de lag
reivindicaciones 12, 423, 52 y 68 |

88 4= Un reguiador de presidn de fluido.

Tal y como se ha descrito en la Memorie que ante-
cede;‘representado en los dibujos que se acompaiian y con

Esta Memoria consta de ocho hojas gheritas a mqui

na por una sola cara.

e

12,00 1
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