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Esta invención se re fie re  a reguladores de presión 

de flu idos.

La invención se describirá en el contexto de un re 

guiador de presión para un motor de combustión interna de 

gasolina instalado en un vehículo para circular por carre­

tera, s i bien se apreciará que puede resultar aplicable en 

otros campos.

Se sabe que en un motor de gasolina la  incorpora­

ción de un regulador de presión en la  conducción de gaso­

lin a , entre la  bomba de gasolina y e l carburador, puede in 

crementar e l rendimiento del motor. Sin embargo, los regu­

ladores actuales son relativamente caros, debido a l número 

de piezas que utilizan  o a la  forma de construcción, o a 

ambas cosas.

Esta invención proporciona un cierto número de me­

joras en dichos reguladores, que pueden utilizarse  indivi­

dualmente o en forma combinada, y que resultarán aparentes 

de la  siguiente descripción de un regulador de presión de 

flu ido que materializa la  invención en sus diversos aspec­

tos. Se hace referencia a los dibujos que se acompañan, en 

los cuales:

La Figura 1 es una v ista  del regulador, en perspec

tiva ; y

La figura 2 es una v is ta  en corte a través del re­

gulador.

E l regulador 10 que se ilustra  tiene una carcasa 

12 de aluminio colado formada de dos piezas, una mitad 14 

de la  cual tiená uhloaés 3.6 y iQ-de j;ubrrÍ3- de entrada y
 ̂ * * * . I. . ^

saluda, moldeátfsBs 6&una "pieza y* la  otá*Q? mitad 20 tiene una
30 abertura 22 en un saliente 24 para un mando 26 de ajuste.



3 30047

La parte 14 de la  carcasa tiene una pequeña pestaña perifé  

rica  28 a la  cual va sujeta una t ira  30 de montaje que per 

mite instalar e l regulador en e l motor mediante torn illos  

32 (Figura 1 ). Las dos piezas 1 4 , 20 de la  carcasa están 

sujetas entre s í mediante seis grapas 34 de resorte d is­

puestas alrededor de la  perife ria  de la  carcasa 12 .

10

20
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La mitad 14 de la  carcasa, como se muestra en la  

Figura 2 tiene un saliente cilindrico 36 que actúa como en 

vuelta para una válvula 38 y sobre la  cual va montada la  

unión 16 de tubería de entrada. La válvula 38 tiene un míen 

bro 40 de asiento de válvula que va sujeto en e l saliente

36 mediante dos to rn illos 42 que apoyan contra las super­

f ic ie s  inclinadas 44 del miembro 40. En e l extremo de en­

trada del miembro 40, entre e l miembro 40 y la  carcasa 1 2 , 

existe una junta tórica  4 6 . E l vastago 48 de la  válvula 

tiene diversas secciones. Una primera sección 50 es de diá 

metro relativamente pequeño y se extiende con holgura a 

través de un o rific io  existente en e l miembro 40 del asien 

to de válvula. Una segunda sección 52 tiene una junta tó­

rica  54 que asienta en e l miembro 40 del asiento de la  vál 

vula. Una tercera sección 55 tiene un extremo de un muelle 

56 de compresión en espiral, cuyo extremo se apoya contra 

e l extremo del saliente 36 para cargar a l vástago de la  

válvula hacia la  posición cerrada.

La punta del vástago de la  válvula descansa contra 

un disco o placa metálicos 58 que forma una parte central 

de un diafragma 60. El diafragma 60 divide la  carcasa en 

dos cámaras, lajprimers d& las cuales 6 1 .comunica con la

entrada 16 y la* salida* l 8**y contiene*el.fluido que se va 

a regular. La parte periférica  62 del diafragma está forma
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da de caucho, que está moldeado alrededor del disco 58 come 

en 64, y que está moldeado también en la  garganta 66 forma 

da en la  parte periférica de la  mitad 14 de la  carcasa.

La otra mitad 20 de la  carcasa, que junto con el 

diafragma 60 forma una segunda cámara 63 para albergar un 

mecanismo de carga para e l diafragma, tiene el saliente 24 

de sección cuadrada con la  abertura 2 2 , a través de la  cual 

se extiende e l mando de ajuste muleteado. 31 mando 26 está 

formado por una. pieza con una sección 68 fileteada y con 

una sección ranurada 70, que es de diámetro mayor que la  

abertura 22. Una tuerca 72 de sección cuadrada está montada 

en la  rosca 68 y un muelle helicoidal 74 está comprimido en 

tre la  tuerca 72 y e l disco central 58 del diafragma 60* Un 

extremo de un pedazo de alambre 75 de resorte, en forma de 

L, esta fijado  en 76 por cualquier medio adecuado, como por 

ejemplo una arandela 78 de resorte en una espiga 8 0 , y e l 

otro extremo del alambre, que está recibido en una gargan­

ta 82 existente dentro del saliente 24? encaja con la  sec­

ción dentada o ranurada 70 para formar un denominado meca­

nismo de trinquete, que permite el ajuste giratorio del man 

do 26, pero conserva el ajuste una vez que ha sido fijado .

E l regulador 10 se instala en un motor de combus­

tión interna con la  salida 18 en la  parte superior, es de­

c ir , en la  orientación que se muestra en las Figuras. Esto 

permite que cualquier burbuja de aire escape a través de la  

salida. Además, en esta posición, la  fuerza de la  gravedad 

no afecta la  acción del diafragma sobre la  válvula, y se 

reducen a l  mínimo los efectos de las sacudidas como conse- 

cuencia de la  gaperfidle de lá.cayre*erat La entrada 16
. . .  .  *  t  ,; * * * * *

esta conectada, a la  salida de la  bomba de gasolina, y la
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salida 18 va conectada a la  entrada de la  cuba del carbura, 

dor. El regulador funciona en una forma generalmente con- i 

vencional. Una presión aumentada en la  entrada hace que 

el diafragma 60 se desplace hacia la  derecha, como se ve 

en la  figura 2 , en contra de la  acción del muelle 7 4 , ten 

diendo as í a que se cierre la  válvula 48 moviendo la  junta 

tórica 54 más hacia e l asiento de la  válvula. Inversamen­

te, una presión reducida en la  entrada desplaza e l diafrag  

ma hacia la  izquierda, abriendo la  válvula. En esta forma 

se reducen las fluctuaciones en la  presión de la  gasolina, 

por lo que el nivel de gasolina en la  cámara del flotador 

se mantiene más constante, proporcionando una prestación 

del motor más consistente y eficaz. Cuando se u t iliz a  en 

un motor de automóvil, puede conseguirse una reducción en 

e l consumo de gasolina que es típicamente del 10% o inclu  

so de hasta e l 2^%*

La presión del muelle 74 sobre e l diafragma puede 

alterarse girando e l mando 26, que desplaza axialmente la  

tuerca cuadrada 72, la  cual no puede g ira r dentro del sa­

liente cuadrado 2 4 . En esta forma, puede ajustarse a un va­

lor óptimo la  presión media de salida.

Hay varias características del regulador ilustra­

do que son de particular interés. Estas incluyen:

i )  e l moldeo integral de las uniones 16, 18 de tu­

bería con la  carcasa 12. Esto contrarresta las d ificu lta ­

des debidas a fugas entre los miembros de unión indepen­

dientes y la  envuelta,

i i )  la  construcción del diafragma. El empleo óe un

disco metálico/centreü 58* elimina "1 (^3. problemas de desgas­

te que pueden surgir s i la  totalidad del diafragma es de

!
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caucho. No es d i f í c i l  moldear una junta hermética en 6 4 , 

entre el disco 58 y la  parte 62 de caucho.

Además, e l disco metálico central aumenta la  super 

f ic ia  del diafragma que se mueve en respuesta a una caída 

de presión, en comparación con un diafragma totalmente de 

caucho, originando con e llo  un mayor caudal de combustible 

para re llenar la  cuba del carburador de un motor. Esto re 

sulta particularmente efectivo para inhibir cualquier peli 

gro de agotamiento de combustible cuando se produce una 

fuerte aceleración.

i i i )  la  parte periférica  del diafragma, que forma 

un ajuste moldeado dentro de la  ranura 6 6 , no solamente 

asegura la  estanqueidad en la  periferia  del diafragma, sinc 

que permite también e l que las dos mitades 1 4 , 20 de la  

carcasa se puedan sujetar mediante grapas de resorte, sin 

necesidad de u t iliz a r  to rn illos de sujeción, y

iv ) el mecanismo de ajuste permite regular la  pre­

sión del muelle sobre e l diafragma, sin necesidad de u t i l i  

zar contratuercas, que resultan d ifíc ile s  de apretar sin 

alterar e l ajuste.

Si bien estas diversas mejoras pueden utilizarse  

independientemente, su empleo en forma combinada proporcio 

na un regulador de construcción particularmente sencilla  

pero que, sin embargo, es de funcionamiento eficaz.
25
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invención propia y nueva q.ue se pre­

sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente 

de Invención en España, por VEINTE años, son los que se re ­

cogen en las reivindicaciones siguientess

i s . -  Un regulador de presión de fluido que compren 

de dos piezas de carcasa con un diafragma fijado entre és­

tas para defin ir dos cámaras, una entrada de fluido y una 

salida de fluido para una primera de las cámaras y una vál 

vula asociada con la  entrada y accionada por e l diafragma, 

caracterizado porque e l diafragma está formado por un dis­

co metálico central alrededor del cual hay moldeada una 

parte periférica fle x ib le .

23.- Un regulador de acuerdo con la  reivindicación 

is 4 caracterizado porque la  parte periférica está moldeada 

en una de las piezas de la  carcasa.

33.- un regulador de acuerdo con la  reivindicación 

23, caracterizado poroue incluye grapas para sujetar entre 

sí las piezas de la  carcasa.

43.- Un regulador de presión de fluido que compren 

de una primera y segunda partes de carcasa con un diafrag­

ma fijado  entre éstas para defin ir dos cámaras, una entra­

da de fluido y una salida de fluido para una primera de las 

dos cámaras, y una válvula asociada con la  entrada y accio­

nada por el diafragma, caracterizado nornue la  entrada y la  

salida consisten en uniones de tubería que están moldeadas

integralmente con la  primera pieza de la  carcasa.
* ' * * * * ' , +  "**

53.- UU reguI&&ortde"presioM.de,fluido que ccnrurer

de dos piezas de carcasa, con un diafragma'fijado entre es
3 0
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tas para defin ir dos cámaras, una entrada de fluido y una 

salida de flu ido para una primera de las cámaras, una vá l­

vula asociada con la  entrada y accionada por el diafragma, 

y medios de carga elásticos para e l diafragma en la  segun­

da camara, caracterizado porque los medios de carga e lásti­

cos pueden regularse mediante un miembro accionable manual­

mente, contra cuya rotación se opone un mecanismo de tope 

de trinquete.

ÌO

15

63.- Un regulador de presión de fluido que compren­

de dos partes de carcasa con un diafragma fijado entre és­

tas para defin ir dos cámaras, una entrada de fluido y una 

salida de fluido para una primera de las cámaras, y una 

válvula asociada con la  entrada y accionada por e l diafrag­

ma? caracterizado porque e l regulador va montado con e l 

diafragma en e l plano vertica l y con la  salida en la  par­

te superior.

20

25
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7a .- Un regulador de presión de flu ido , caracteri ­

zado porque combina las características de dos o más de las 

reivindicaciones 13, 4 3 , 53 y $a

8s . -  Un regulador de presión de flu ido .

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que ante­

cede, representado en los dibujos que se acompañan y con 

los fines que se han especificado.
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